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DA RADDOPPIO CANALE DI
SUEZ 170MILA TEU

NAPOLI - (F.T.) Il
raddoppio del canale di
Suez e le nuove
dinamiche logistico
marittime e produttive
vedono un
ampliamento del
baricentro mondiale dei
flussi di merdi, che
trasforma il
Mediterraneo in un
*Mediterraneo
allargato® al Golfo

Arabico. Lo afferma il quinto rapporto annuale “Le relazioni economiche tra I'ltalia e il Mediterraneo”,
pubblicato da Studi e Ricerche per il Mezzogiorno del Gruppo Intesa San Paolo.

Nello studio si dedica infatti un approfondimento al canale di Suez, in particolare dopo il raddoppio
inaugurato il 6 Agosto, che consente una riduzione dei tempi di percorrenza stimati in 6-7 ore e porta
la capacita media di traffico giornaliero a 97 navi (dalla precedente di 49). Secondo stime di "Srm" il
nuovo canale potra portare un risparmio medio di circa il 5-10% dei costi operativi totali per ciascuna
nave in transito (a seconda delle rotte e delle distanze) utilizzando la rotta via Suez: sulla rotta degli
scambi Far East - East Coast Usa, dunque, circa un milione di teu potrebbero essere dirottati dai
vettori dalle rotte panamensi a quelle di Suez, passando quindi per il Mediterraneo.

L'ltalia, che ha una quota di mercato pari al 18% del traffico transhipment nell'area Med, potrebbe
quindi essere in grado di intercettare solo su questa rotta un traffico aggiuntivo pari a oltre 170mila
teu.

Il raddoppio del canale, spiegano da "Srm®, potra avere un impatto particolarmente importante per i
porti gateway del Nord ltalia e del Mezzogiorno che ricevono una quota rilevante dei traffici via Suez:
tale valore, ad esempio, raggiunge il 51% dei container movimentati a Genova e il 47% a La Spezia
e quasi il 40% a Gioia Tauro. Necessario, chiaramente, un adeguamento infrastrutturale: per i porti
italiani, Il nuovo canale di Suez rappresenta un'opportunita importante con maggiori navi in transito e
di maggiore dimensione che richiedono quindi di adeguare urgentemente la dotazione
infrastrutturale con la necessita di dragare i fondali ed investire in logistica ed innovazione.

Il protagonismo mondiale di Suez, secondo i dati Srm, vedra amentare anche il ruolo del Golfo, con
gli Emirati in prima fila nel nuovo "Mediterraneo allargato”. L'opera rafforza infatti la direttrice Europa
- Mediterraneo - Suez - Golfo, che collega I'Asia alla costa orientale degli Stati Uniti. In particolare gli
Emirati Arabi Uniti, il cui interscambio commeciale con l'estero nel 2014 & stato di 631,3 miliardi di
dollari (4 volte superiore a quello registrato nel 2004), sono tra i Paesi piu aperti al commercio
internazionale: una fetta importante delle importazioni degli Eau viene infatti riesportato in altri Paesi,
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configurando il Paese come uno dei principali trading hub a livello mondiale. Gli Emirati sono il terzo
hub commerciale di re-export al mondo dopo Hong Kong e Singapore: il 33,9% delle importazioni
degli Emirati viene riesportato verso altri mercati di sbocco.
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11 raddoppio del cansle di Suez rappresenta un'opportuniti importante per i porti italinni

Lo sottolinea il V Rapporto Annuale di SRM evidenziando che cio comporta la necessita di
adeguare urgentemente la dotazione infrastrutturale degli scali e di investire in logistica ed
innovazione

e MARE - Oggia Napoli, presso la sede del Banco di Napoli, é stato presentato il Quinto
Rapporto Anmale di SRM su “Le Relazioni Economiche tra Italia e il Mediterraneo”. Lo studio di
quest'anno, oltre che alle relazioni comxnerciali ed alla presenza delle imprese #aliane in questi
mercati, punta ad analizzare anche le dinamiche dei traffici maritimi e Mnportanza che alune grandi
infrastruthrre - come il raddoppio del canale di Suez - possono avere sullintero assetio geo-
economico del Mediterranco.

Questo obiettivo di analisi ha portato SRM ad allargare il suo ambito di attenzione anche ai Paesi
del Golfo che svolgono un ruck sempre pil centrak sia per s loro fimzione di ub maritimo-
portuale sia per il crescente rilievo delle loro economie: «a nostro avviso - ha spiegato il direttore
gererale di SRM, Massimo Deandreis - quest'area, che gid vale pi di 45 miliardi di export per
Mtalia, va proponendosi come lub logistico-maritimo negli scambi con il Medio ed Estremo
Oriente, ¢ cid la portera a diventare uno dei nodi centrali del commercio mondiake. Il raddoppio del
canale di Suez rendera ancor pii strategico il ruolo del Mediterraneo rendendo pil fluidi i traffici e
comportando sceke dirotta da parte dei vettori navali La mova diretirice Mediterranco-Suez-
Golfo va cosi affermandosi come un nmovo bacino di opportunita per le imprese italiane e, in
particolare, per i Mezzogiorno».

Il Rapporto evidenzia che complessivamente fexport italiano verso i Paesi del Sud Mediterraneo ed
i Paesi del Golfo vale 45,8 miliardi di euro, 11,1% dellexport totale, e che MNtalia esporta verso
quest'area wn valore pari alla somma dellexport verso Stati Uniti e Cina. Il solo Mezzogiomo ha un
interscambio con larea del Sud Mediterraneo di 12 milliardi di euro. Inokre Fexport totale italiano
verso farea del Sud Mediterraneo ¢ raddoppiato tra il 2001 ¢ il 2014, una crescita maggiore di
quanto registrato da Genmania ¢ Francia (69,3% ¢ 49,6%).

In merito alfimpatto del raddoppio del canale di Suez sulle relazioni economiche tra Mtalia e il
Mediterraneo, il Rapporto sottolinea che 18%-10% dell'intero traffico globake passa per il canake di
Suez, attraverso il quale nel 2014 sono transitate 822 milioni di tormellate di merci ed olre 17.000
navi. Tra il 2000 e 1 2014 il traffico delle merci attraverso il canale di Suez é aumentato del 120% e
nello stesso periodo il traffico container Nord-Sud ¢ crescano del 187% mentre nella direttrice
opposta ¢ aumentato del 219%.

Ponendo latterzione sulle direttrici di traffico marittimo di transio a Suez - osserva il Rapporto -
emerge chiaramente il ruolo crescente del Golfo quale area di origine delle spedizioni. Infatti nel
2014 quest'area concentra il 34% delle spedizioni, per un valore di 137 milioni di tonnellate,
ponendosi in seconda posizione rispetto al sud-est asiatico, da cui nel 2014 sono state mviate merci
per 161 milioni di tonnellate.
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L'analisi di SRM rileva inolire che 1 mwovo canale di Suez inaugurato lo scorso 6 agosto consente
una riduzione dei tempi di percorrenza che ora sono stimati in 6-7 ore e porta la capaciti media di

traffico giornaliero a 97 navi (dalla precedente media di 49). Secondo stime di SRM il movo canale
potr portare un rigparmio medio di circa il 5-10% dei costi operativi totali per ciascuna nave in
transito (a seconda delle rotte e delle distanze) utilizzando la rotta via Suez. Secondo uberiori analisi
di SRM, sulla rotta degli scambi Far East - East Coast USA un vohume di container pari a circa un
milione di teu potrebbero essere dirottati dai vettori dalle rotte attraverso il canale di Panama a
quelle attraverso Suez, passando quindi per il Mediterranco. Dunque, ITtalia, che ha una quota di
mercato pari al 18% del traffico di transhipment nelfarea MED potrebbe essere in grado di
niercettare 0o su questa rotta wn traffico agghmtivo pari a oltre 170mila teu,

Il Rapporto specifica che il raddoppio del canale egziano potra avere un impatto particolarmente
Importante per i porti gateway del Nord Italia e del Mezzogiorno che ricevono una quota rikevante
dei traffici via Suez tale valore, ad esempio, raggiunge il 51% dei container movimentati a Genova e
147% a La Spezia e quasi il 40% a Gioia Tauro.

Inolire la riduzione dei costi di trasporto, unita allincremento della capaciti del canale di Suez, pud
avere importanti ripercussioni sia sulla gerarchia dei porti mediterranei sia sul vohmme di traffico in
transito verso il Medierranco che nel 20135 si attesta al 19% della quota mondo (in crescita rispetto
al 15% del 2005). Per i porti #aliani, che attualmente movimentano 460 tonnellate di merci in totale
- sottolinea il Rapporto - il movo canale di Suez rappresenta un'opportuniti importante: maggiori
navi in transito e di maggiore dimensione che - precisa il documento - richiedono di adeguare
urgentemente la dotazione infrastruthurale con la necessiti di dragare i fondali ed investire in logistica
ed innovazione.

I temi e ghi spunti emersi dal rapporto di SRM sono poi stati discussi nella tavola rotonda “Industria,
export, logistica, portualitd. Le sfide per un Mezzogiomo al centro del Mediterraneo” moderata da
Alessandro Barbano, direttore de “Il Mattino™, alla quale hanno partecipato Antonio Ascari, sales
director Maersk Line, Alessandro Laterza, vicepresidente Confindustria Mezzogiomo e Politiche
Regionali, Maurizio Massari, ambasciatore d'Italia in Egitto, Pagqualino Monti, presidente
Asgoporti, Riccardo Monti, presidente ICE, Marco Simonetti, vicepresidente Contship Italia, e
Marco Zigon, presidente GETRA Group. Ha concluso i lavori il ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, Graziano Delkrio. {2/}
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Presentato il 5° rapporto annuale di
«Srm»

NAPOLI - E stato presentato ieri, nella sede del Banco di Napoli, il quinto Rapporto annuale di "Srm®
su “Le relazioni economiche tra I'ltalia e il Mediterraneo”.

Il convegno & stato aperto dal presidente del Banco di Napoli, Maurizio Barracco e dal presidents di
Srm, Paolo Scudieri. A seguire Massimo Deandreis, direttore generale di Srm, e Alessandro Panaro,
responsabile degli osservatori *Maritime and Mediterranean Economy® hanno presentato i risultati
del rapporto.

Il rapporto di quest'anno, oltre che alle relazioni commerciali ed alla presenza delle imprese italiane
in questi mercati, punta ad analizzare anche le dinamiche dei traffici marittimi e l'importanza che
alcune grandi infrastrutture - come il raddoppio del canale di Suez - possono avere sullintero assetto
geo-economico del Mediterraneo. Questo obiettivo di analisi ha portato Srm ad allargare il suo
ambito di attenzione anche ai Paesi del Golfo che svolgono un ruolo sempre pit centrale sia per la
loro funzione di hub marittimo-portuale, sia per il crescente rilievo delle loro economie.

| temi e gli spunti emersi dal rapporto di Srm sono poi stati discussi nella tavola rotonda *Industria,
expont, logistica, portualita.

Le sfide per un Mezzogiorno al centro del Mediterraneo” moderata da Alessandro Barbano, direttore
de "Il Mattino” alla quale hanno partecipato: Antonio Ascari, sales director Maersk Line; Alessandro
Laterza, vice presidente Confindustria Mezzogiorno e politiche regionali; Maurizio Massari,
ambasciatore d'ltalia in Egitto; Pasqualino Monti, presidente Assoporti; Riccardo Monti, presidente
Ice; Marco Simonetti, vice presidente Contship italia Group; Marco Zigon, presidente Getra Group.
Ha concluso i lavori il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio.

Per Maurizio Barracco, presidente Banco di Napoli «questo annuale appuntamento con il rapporto di
Srm testimonia come per noi siano fondamentali le relazioni economiche con il Sud del Mediterraneo
e l'area del Golfo. Relazioni molto piu fitte @ importanti di quanto comunemente percepito e questo
vale sia per I'ltalia in generale, ma soprattutto per il Mezzogiorno e destinate a crescere ed
intensificarsi con il recente raddoppio del canale di Suez che rimette al centro del traffico
commaerciale internazionale l'intero Mediterraneo. Questa centralith economica del mare nostrum
deve essere sfruttata dall'ltalia e dal Mezzogiorno in particolare, se vogliamo abbandonare la nostra
perifericitd e marginalita ed invece giocare un ruolo attivo nel commercio globale. E' questo un
passaggio cruciale per l'economia del Sud e dell'intera nazione che dovra competere con altri Paesi
e che quindi necessita di scelte ed azioni politiche forti sul tema delle infrastrutture logistiche e
portual ma anche di una politica unitaria per lo sviluppo e la pacificazione del Mediterraneo che
veda partecipi tutti i paesi europei piu grandi, Russia compresa».

Per Francesco Guido, direttore regionale Sud di Intesa Sanpaolo e direttore generale del Banco di
Napoli, «guardiamo con attenzione come lo scenario del Mediterraneo stia cambiando e come c¢id
impattera sulla nostra economia. Il Sud del Mediterraneo e I'area del Golfo sono l'area di
completamento alle filiere italiane che i hanno un importante bacino produttivo, ma anche area di
sbocco per le produzioni italiane, soprattutto per il made in ltaly di alta gamma e qualita che sempre
piu stanno interessando e affascinando l'area del Golfo. Industria, export, logistica e portualita sono
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quindi le diverse facce di un unico sistema che deve muoversi in modo integrato».

Paolo Scudieri, presidente di Srm ha sottolineato come «il rapporto in cinque anni ¢i ha raccontato
come [l'ltalia sia sempre pil proieftata verso il Mediterraneo, ma ha mostrato come lo siano anche i
suoi piu agguerriti competitor economici quali Germania, Francia, Cina e Stati Uniti. L'area "Mena®
(Middle East and North Africa) ha ancora moilto da offrire in termini di opportunita per il nostro
sviluppo infrastrutturale e imprenditoriale @ dobbiamo cogliere due grosse sfide. Quella
imprenditoriale, perché le imprese che internazionalizzano ritengono che questi siano mercati in cui
investire, e quella infrastrutturale perché un Paese che vuole avere una proiezione all'estero, deve
avere al suo servizio un sistema logistico e portuale di eccellenza con la "E" maiuscola».

A margine del convegno "Srm" il ministro delle Infrastrutture e Trasporti, Graziano Delrio, ha detto
che il porto di Napoli & «un enorme problema» ma la situazione «é sotto controllo»; i soldi «saranno
spesi» e soprattutto «siamo sulla strada giusta». «Sono fiducioso e sto andando a verificare con il
commissario gli ultimi avanzamenti nella spesa. Certo - ha spiegato Delrio - abbiamo cosi tante
regole che hanno complicato gli iter burocratici oltre a qualche errore di troppo nel passato che
hanno reso meno facile I'esecuzione dei lavori».

«Perd - ha ribadito - siamo sulla strada giusta adeaso e, quindi, sono convinto che nei prossimi 10-
12 mesi visibilmente si notera il cambiamento».
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Con 1l raddoppio di Suez, 1l Med allargato
attira flusso di merci

Studio 8rm: 1 min teu lasceranno Panama per nuoveo Ganale

(di Francesco Tedesco). (ANSAmed) Napoli, 2 nov - |l raddoppio del Canale
di Suez e le nuove dinamiche logistico marittime e produttive vedono un
ampliamento del baricentro mondiale dei flussi di merci, che trasformail
Mediterraneo in un "Mediterraneo Allargato” al Golfo Persico. Lo affermail
quinto rapporto annuale "Le relazioni economiche tra l'ltalia e il
Mediterraneo”, pubblicato da Studi e Ricerche per il Mezzogiomo del Gruppo
Intesa San Paolo. Nello studio si dedica infatti un approfondimento al Canale
di Suez, in particolare dopo il raddoppio inaugurato il 6 agosto 2015, che
consente una riduzione dei tempi di percorrenza stimati in 6-7 ore e porta la
capacita media di traffico giomaliero a 97 navi (dalla precedente di 49).
Secondo stime di SRM il nuovo canale potra portare un risparmio medio di
circa il 5-10% dei costi operativi totali per ciascuna nave in transito (a
seconda delle rotte e delle distanze) utilizzando la rotta via Suez: sulla rotta
degli scambi Far East-East Coast US, dunque, circa 1 milione di TEUS (unita

di misura dei cargo, equivalente a 40 metri cubi ndr.) potrebbero essere
dirottati dai vettori dalle rotte Panamensi a quelle di Suez, passando quindi
per il Mediterraneo. L'ltalia, che ha una quota di mercato pari al 18% del
traffico transhipment nell'area MED, potrebbe quindi essere in grado di
intercettare solo su questa rotta un traffico aggiuntivo pari a oltre 170mila
TEU. Il raddoppio del Canale, spiegano sa Srm, potra avere un impatto
particolarmente importante per i porti gateway del Nord Italia e del
Mezzogiomo che ricevono una quota rilevante dei traffici via Suez: tale valore,
ad esempio, raggiunge il 51% dei container movimentati a Genovae il47% a
La Spezia e quasi il 40% a Gioia Tauro. Necessario, chiaramente, un
adeguamento infrastrutturale: per i porti ltaliani - che attualmente
movimentano 460 tonnellate di merci in totale - il nuovo Canale di Suez
rappresenta un'opportunita importante con maggiori navi in transito, ma di
maggiore dimensione che richiedono quindi di adeguare urgentemente la
dotazione infrastrutturale con la necessita di dragare i fondali ed investire in
logistica ed innovazione. |l protagonismo mondiale di Suez, secondo i dati
Srm, vedra amentare anche il ruolo del Golfo, con gli Emirati in prima fila nel
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nuovo "Mediterraneo allargato”. L'opera rafforza infatti la direttrice Europa-
Mediterraneo-Suez-Golfo, che collega I'Asia alla costa orientale degli Stati
Uniti. In particolare gli Emirati Arabi Uniti, il cui interscambio commeciale con
l'estero nel 2014 & stato di 631,3 miliardi di dollari (4 volte superiore a quello
registrato nel 2004), sono tra i paesi piu aperti al commercio intemazionale:
una fetta importante delle importazioni degli Eau viene infatti riesportato in
altri paesi, configurando il Paese come uno dei principali trading hub a livello
mondiale. Gli Emirati sono il terzo hub commerciale di re-export al mondo
dopo Hong Kong e Singapore: il 33,9% delle importazioni degli Emirati viene
riesportato verso altri mercati di sbocco. (ANSAmed)
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MSC Crociere riduce del 40% Pofferta passeggeri su
Venezia

La notizia scatena la replica di Costa (Autoritd portuale) e [l duro attacco di
Zoppas (Confindustria) contro 'immoblilsmo delle Istltuzionl

BGenova ~La
celebrazions a Genova
del completamento dal
programma Rinascimento
Bu cuatiro nen di MBC
Croclers & sieta
l'occasione colta da
Glannl Onorato,
amminisirstors dalegato
della compagnia, per
ennunclars un netio taglio
della capaclia passagoer
In Adristico. "Nal 2018
MS8C riduma dal 40%
I'offerta passegger dal
porto dl Venezla
dirotiandola au altrd
linerarl nel Mediterranen

@ In Nord Europa®. | manager ha aggiunto che "& difficlle per le compagnie planificare gil scall in Adriatico nella
situazione attuale. Siamo dei ligi esecutori anche se non esiasterebbero norme che limitano Ilingreeso delle grandi
nav a Venezla e a nol non Intereesa transitare per Il Canal Grande, ¢l basta portare e navl In citté. Il settore non
pud esseore Inglustamente massacrato”.

Paolo Costa, prealdente dell'Autoriia portuale dl Venezla ha sublto commentato queste affermazionl dicendo:
*Questo non & Il momento dl fughe In avantl (o Indletro) da parte dl nessuno. Capisco I'inquietudine delle
compagnie croclerdstiche, ma questo & Il momento nel quale occorme Incalzare ognl autoritad competente a fare la
propria parte senza ulteriorl Indugl. La soluzione c'a. E posalblle approvaria preato, e rlorganizzare attomo a essa
misure transitorie dl mitigazione del tmnsitl per Il 2018 e misure deflinitive dl sostegno finanzlario alla clitd anche
da paris dl questa piccola parie d Imprese che s| awantagglano del suo nome. Un esemplo da estendere presto
a moltl altrl per |l bens d Venezia®.

In settimana Il sindaco dl Venezla, Luigl Brugnaro, e lo stesso presidente dell’Autorita portuale hanno presentato
Il progetto “Tresse nuowo”, una via navigablle alternativa che, con un raccordo d 2,2 chllomelr! (di cul 1,2
chilometri dl nuovo canale), serdra a far uscire le na dal bacino dl San Marco. I progetto, che saré ora
presentato a Regione e Ministero delle infrastrutture, prevede un Intervento della durata d 20 mesl, per 114 milionl
d costo (pli 25 d atthita accessorie), compreso lo spostamento del sottosendzl,

Sul tema & intervenuto anche Matteo Zoppas, preaidente di Confindustria Venezia, dicendo: "A perdera non & solo
Venezia ma tutta I'tallal L'ltalla perde per I'incertezza normativa che mina le atthita produttive. Perde Ia polltica
che non & stata In grado d risolvere le impasse locall, non proteggendo di fatto | postl d lavoro. S & accettato
I'Invito ad uecire dal bacino d San Marco e |l problema sl & sposiato sulle continue bocclature delle soluzionl
altemative. Senza curarcl del fatto che ¢l stiamo facendo rdicollzzare dal mondo Intero per le strumentall bagame
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medatiche sul tema, | gowemo sl & dichlarsto vicing elle Imprese. Ora o dmosir, Sceiga la soluzions e din la
certezza delle regole, nel fetll. Subliol Rlacha || problema, presarando 5.000 post! dl Isvore”.

Il duro aitacco d Zoppas prosegue cosl: "Perde un slstama che non & etato In grado dl tuielare Feconomia locale.
Perdono gil Imprendiod perché ancora una wita sono penallzzall dal sistema siesso. Perdono | levorator e lo
loro famiglie. Preferendo alire mete, la posizione d MEC Crmciers i ha dalo un forle segnale ¢ come non siamo
pl In grado dl creare opportunita ma di distruggsrie, confermando che nel nostro Passe esiete una forte epinia
antl-compatitha. Purtroppo non slamo in grado di apprezzare le cose quando le abblamo. Le diamo per
pconials”.

Lo efogo del presidents d Confindusira Vensezla el conclude con una stocesis rwlie & minletro Daro
Francaachini Tn mertio a un ipolatico guanto assurdo spostamanio da Venszla a Treste dell’hub croclenatico
deil’Alto Adristico. Le parole dell Amminisiratore Delegato di Mae, Glannl Onorato non sono aliro che la
concretizzezions, Inevitablie, dello scenario che svenamo Ipollzzato gld un anno fa: quelio dl far ellminare Venezia
dalla nuove rotte programmate dells grand compagnie di nenigazions a favore probabilmente di scali ested.
tempo & finfto & non ol sono pld scuse. La notizla del disimpegno di Mec Croclers unfia alla presentazions dal
nucwo trecclato da parte del Comune di Venezla e dell'Autortta Portuale, sono F'ultima occaslons per richlamere i

Govamo alle propre responseabllita”.
Hicola Capuzzo
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Shanghal pmt@s biggest operator is hit by China’'s

an 18.3% fall In it net

CNY4.5bn (US$710.4m).

;v;ii-{.v;-:;,.:. w m@@ﬁ oL e T B e
gince ih@ sacond qum @f Imt

:cording to Elkon, a data
that the ¢ r's third quarter nat pmﬁt mll marked the first decrease
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Cosco plans regular sailings along Northern Sea
Route

Chinese shipping line Cosco Is conducting a |
Asla and Europe.

A spokesperson told the Wall § f Journal
shipa for potential rmustine serdcas.

. over the North of Russia and Nonsay
en China and Nosthem Eu by around wo or three v

The sxtient to which the route Iz blocked by Ice the whole vear
temparaturas and ths ice caps malt,

Chinese staie mada has supported the Inltiative, labelling the
" n Azia and Europs, the world'e busiest trads

nermment, led by Prime Minlster Dimiltry Medvedey,
S5y relsfed Infestnuctuns,

. shipping lines fear that Russia could use its monopa

cause hesilance from ehipping lines.

o oficlals told The Wall 5
b flost by the end of 2015.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




L]. d', DATA _ 02/11/2015
OY S PAGINA online

Loading List.com FOGLIO 14

ia-Europe rates jump threefold

Demand and prices surgs ahead of planned Nowember GRIs, but anehal wam of
increased overcapacity in the weaks ahead

Carclers on Bw Ssln-Burege rade have Bnally baen
rerrardied oo Teoloi rades surged bt wook ahaad of el
pdanned Noambar genavsl rale wrcases ranging from
£750 00 51,200 por tow. Howeesr, one anabat indizaied the
surgs may bo shorl-lhved, coused by a resumplion of
factory produciion fodlowing Ching's nutions! holldeys and
russly fo ehdp ool cargo beloers any G beplomandation,

The latest Shanghsel Conainerlzed Fralght xlexshows that
fralaht ratee on e Asla-norh Burope and Asla-
Mediisranson Fades recorded thelr highest enar waalkly
Aeas, both In porcantags and monsiary lorme, ae apons of
Improved uiilisation levele warnd the end of Oolober proved
oormect and camlers managed o push Birough the
saractdinary price hile.

Cn the Saia-north Europsan trads spot market sre up bywhopping $767, or 327.7%, to 5982 per tew, while on
routes o the Medierenaan from Asia the

sy climbad some $802, or 288%, 1o 5804 per tew, represeniing the highseat leval
witnegsed on the S0F] since the end of July for elther irade.

Whether lines can susiain rates atihils lewsl, however, iz another malier,

Earlier lasi week, Mphaliner noied how carmiers had aleady starked o remow
slack seazon and ihe radifonal slowdowm in damand.

& capachyin lins with the winisr

On the Saia-norih Europs irade, camiers have effaciively:
of September, which Is the eguhalent of 35,000 tay pery

Howenar, Alphaliner wamed that these capacity culs are silll insufficlent o addmses thes supply end demand imbalancs in

he market, and a2 such it expects frelght ratas o remeain week over for the st of 2015.

Iraam three and a8 half srings o north Europs since the start
: of roughly 12% of il lest capacity.

ar, the anabais alzo doubisd tha longediy of the cumend level of demand, as lils thought thatihls sudden
& In irafiic can be aliibuisd o e resumpiion of faciory preduciion in China bllowing is national holidens and 8
rugh o ship out cargo bafore any GR implameniation.

Cn the renspachic rede lest week, member lines of the Tranepaciiic Sebilizion Agreement also managed o push
through their reapeciive GRIg o the US sestcoast and LIS we gt from Azla, howewer only partially,

rd

. glty willisation on ranspaciic sendces atits lowest lewels sines RMarch and repors of a drop In demand oea
e end of the peak zeason, which would colncide with the news last week of 3 sharp drop In the growdh of the US
oy in the third guarisr, camers could only muster average price increases o the west end east coast of the LS of
and 8.8%, respactiwby,

i frade currently stand at $1,283 per feu, while these o
SCFL

kio 51,218 per fou, but Is a5

Following these increases, reighir of the Azla-US wesi
ihe Afantic seaboand sit at £2,354 per fau, acconding o the la

reTya Hong Kong-Log Angeles benchrmark dropped B% lasiy
o rafisct the parial rsallzaton of GRE.

od o dlmb over e

Slmllar io the aluaton on the Sala-Eurcpe tads, for ra

zpachle camlars ihe queaiion »l be whather capachy cuis wlll

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




L]. d', DATA _ 02/11/2015
OY S PAGINA online

Loading List.com FOGLIO 15

be sufiicient 1o ensure rak stabillly in the weelks ahsad.

¥Wiih the sungs In n e Asia-Eumps rade and paing on ranspadilc serdoes, as well a2 a rlee in rates o the
fiddle East and anla from Asla, the SCF Comprehensive indexrose byd1.1% o 758 polnts to Hs higheat lewl
sinces the final weak of Jub.
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Plenty of sellers but few takers in weak container market

Hapag-Lloyd is pushing ahead with its proposed initial public offering despite
the weak market reception, slashing its offer price from €23-€29 per share to a
lowered range of only €20-€22, The company’s existing shares are now valued
at only €2.01 Bn, based on the low end of the revised IPO price range, com-
pared to a book value of €4.66 Bn as at the end of August 2015, implying a
55% discount to book value for Hapag-Lloyd's existing shares.

Hapag-Lloyd shares are now due to begin trading on 6 November, just ahead of
the release of the carriers 3rd quarter financial results on 11 November when
the company is expected to report substantially weaker quarter-on-quarter op-
erating results, (See also newsletter Issue 42 on Hapag-Lloyd's low valuation).

Meanwhile, the planned merger of the two Chinese state-owned carriers, CO-
SCO and China Shipping, remains in limbo. Shares in the two groups’ publicly
listed subsidiaries have been suspended since 10 August pending an official
announcement on a corporate reorganisation (See Alphaliner issue 2015-32).

The process is taking much longer than initially anticipated due to the complex
web of cross shareholdings and alleged mismanagement, as well as the poor
performance of the dry bulk and container shipping units. China COSCO, which
includes the COSCO Group's container shipping, container leasing, dry bulk and
terminals business, reported a net loss of RMB 1.708 Bn ($273 M) in the third
quarter while CSCL posted a net loss of RMB 1,048 Bn ($167 M),

Among the carriers that released their 3rd quarter results last week, APL re-

ported a net loss of $96 M. APL’s parent company, NOL, is rumoured
to be up for sale but has so far not been able to secure any serious
bids for the chronically loss-making liner company.

Korean media also reported last week that the Korean government is
pressing for a merger of Hanjin Shipping with Hyundai Merchant Ma-
rine (HMM) as the two carriers have been struggling to raise fresh
capital and have resorted to selling non-container shipping assets to
stay afloat. HMM issued a stock exchange statement on 29 October
to deny that it had received any government request for a merger,
However, Hanjin Shipping said that such a request was received but
such a move will be “hard to materialise”.

Finally, Zim was also reported to be seeking a public share offer with
two banks - Bank of America Merrill Lynch and Barclays - said to have
been appointed to lead the IPO, which is scheduled to be launched in
the first half of 2016 . Zim was forced to restructure $1.43 Bn of its
debt in 2014 due to mounting losses, with creditors taking over 68%
of the company’s shares.
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