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Riconsegnate all'Autorita Portuale le aree del container terminal del porto di Taranto

L'ente potra avviare le procedure per l'individuazione di un nuovo terminalista

infeMARE - Oggi la Taranto
Contaner Terminal Spa in
liquidazione, a seguito
delfaccordo sottoscritto lo
scorso 11

settembre(is {4 dell1]
setiermnbre2015), ha
formalmente riconsegnato

all Autorta Portuale le aree del
terminal contenitori al Mob
Polisettoriale del porto
pugliese ed i beni inclnsi
chindendo cosi ufficialmente un
quindicennio in cui, come
evidenzia il grafico a fianco, o
scalo portuale jonico sié
conquistato una fetta del
traffico containerizzato che
attraversa il Mediterraneo e
che viene movimentato dai

porti di transhipment, scali che

si occupano principalmente di smistare quote di questo consistente volume di traffico verso i porti di
destinazione finale. Un'attiviti che a Taranto, con il container terminal gestito dalla TCT, societa
partecipata dal gruppo terminalista Hutchison Port Holdings (HPH) di Hong Kong, dal gruppo
armatoriale taiwanese Evergreen ¢ dalla GSI Logistic del gruppo italiano Maneschi, si era
progressivamente sviluppata ¢ consolidata fino allapprossimarsi della crisi economico-finanziaria
mondiale del 2008 per poi ridursi fino alfazzeramento del traffico di quest'amno.

L'Autorita Portuale di Taranto ha sottolineato che con quest'ultimo atto ¢ pelle condizioni di poter
avviare le procedure per lindividuazione di un miovo operatore terminalista che potra avere
interesse ad insediarsi nelfarea del terminal contenitori, /43
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AP Taranto riceve area terminal container
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Terminal in liquidazione ha formalmente riconsegnato le aree del terminal container all'Autorita Portuale
di Taranto.

Questo atto sblocca definitivamente il contenzioso tra la
societa che gestiva il terminal, & che & stata posta in
liquidazione dai soci, e l'Autorita Portuale, che ora ha la
completa disponibilita delfarea e delle strutture e pud
quindi avviare le procedure per frovare un nuovo
operatore terminalista. | 539 dipendenti di Taranto
Container Terminal sono in cassa integrazione,
rinnovata il 14 settembre scorso per "cessazione
d'attivita® e che scadra dopo un anno. Termina cosi
una vicenda inigata nel 2001, quando TCT awvid le
attivita nello scalo pugliese, con grandi speranze, Per
ora, non ci sono indicazioni su eventuali societa
interessate a rilevare la concessione del terminal

container. L'unico segnale & giunto dalla filippina lctsi, che perd si & sfilata, Intanto & terminata la
piattaforma logistica, che é stata affidata alla societa Taranto Logistica.
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Autorita portuali, la Puglia potrebbe
averne due Taranto e Ban
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infrastrutiure materiali ed imamaterinli. Le prime sono il ferro ed il cemento, Therdware ciod i porti, acropocti, sivade,
interporti, ferrovie, scali intermodali ece. Le seconde sono date dal software ciod sutorith di peations dells infrastrutic
pubbliche, smuorith prepoete al controlle dells merci, ecc., che fa girsre ke prime. Oggi il reale colly di bottighs sono
probabilmente ke seconde. E' palese che in Puglia sia cosl, il porto di Taranto & lemblema di questa situazione. Ferro ¢
ceménto shbondano gid oggi ma nessuno sa far girere il software di questa subentica Ferrari dells logntica italiana, Se
gira il porto di Taranio, come siztema, anche le impress che in ess0 insistono, ma anche Findotto, non girano, Nel tees
economico del porto e retroporto di Teranto ¢i possono essere anche antentici Maradona dells bghtica, ma se manca
campo @ il pallens con cui glocare, come gi fa a dimostrare quanto sono bravil ».

Cosa pud fare la pelitica In gueste contesto?

«MNon i pud beciare che la politica scelga non tecnici per gestire Ia logistica pubblica. La scelta dei gestori deve essene
poaderata, il rischio & di mettere in ginocchio un intero tessuto economico territorile. Ad Hong Kong le procedure cly
portsng slls noming del minigtro ded Tragporti prevedono un parers anche dells ssaocizioni di categoria che ns valitar
profilo tecnico. Occorne munusre queste buone prassi in uso a livelly internezionale anche per il noeiro territorio. Coct
avere tecnici di ako vello in tutte e postazioni della bogistica pubblica per mettere nelle condizioni il sbtema inprendit
di poter rendere al meglios.

Da tempe g operator! italiani puntane il dio sulla guestisne del "franco fabbrica™, delle spedizion] effetiuai
com Ia ress "Hx-Works™ (BExw) che generano un trasiazsione i Pil verso il Passe dove el sta spedends la mere
«Se uns apedizions viene geatita per eeempio in "Cit", porto specifico di arrivo, Fesportatore pugliese chimmerd uno
spediziomiere pugliese, oppure uns filale pugliese di una ditts di spedizioni internazionali. Chieders uns quotazions e mec
probabilmente a seguire gl affiderd ks epedizione. In tal modo, primo step vero un maggior valore aggionio, ghi esports
hemne ks possibilith di fore mergin i fattura sulfaddebibo dei coati di spedizions. E' chiaroe ped che ko spedizioniens pug
ha Pobisttivo di elevere ls qualitd dei servizi offerti, secondo step. Lo spedizioniers pughese che ben conosce i servizl
offerti dal territorio, fard pod di tutto per avvalersene, e siamo al terzo etep. Infine tutt i soggetti che bvorano per la
spedizione, ciod nella ditta che sin esporiando, nello spediziondere, nelle diverse ditte facenti parte della catena logistica
fimzionals allo spostamento dells merce come Papotrasportatores, il doganabists, il teeminalists, b compagnis maritina
T'operatore "nvocc”, eccetera, spenderanno molo probebilments gran parte del loro reddito in Puglis. La somma di tub
quantto sopra descritto, determinerd wn enments del Pil regicnale e di conseguenza snche nazicnale,

Se gl contraric ls spedizions venisse gestita "franco febbrica", in "Exw"®, Fimportstore, per esempio sustraliano, derebb
incarico ad un suo spedizioniere di fidncia, quindi sustraliano. Questi comtatterebbe i suod corrspondenti i Iialis, che i
delle volte, se non quasi sempre, non risgiedono in Poglia, per aprire un'asta al rbasao per leffettuazione del servizio e
raskmdo une buone parte del mergine nel suo Paese. Nen & detto che i servizi utilizsati per To spostimento dells teres
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infrastrutture materiali ed immaterisi. Le prime sono il ferro ed il cemento, Ihandware cioé 1 portl, acroporti, sirade,
inberport, ferrovie, scali intermodali ece. Le seconde sono date dal aoftwere ciod auborith di geations delle infrastrntic
pubbliche, smuorith prepoete al controlle dells merci, ecc., che fa girsre ke prime. Oggi il reale colly di bottighs sono
probabilmente ke seconde. E' palese che in Puglia sia cosl, il porto di Taranto & lemblema di questa situazione. Ferro ¢
ceménto shbondano gid oggi ma nessuno sa far girere il software di questa subentica Ferrari dells logntica italiana, Se
gira il porto di Taranio, come siztema, anche le impress che in ess0 insistono, ma anche Findotto, non girano, Nel tees
economico del porto e retroporto di Teranto ¢i possono essere anche antentici Maradona dells bghtica, ma se manca
campo @ il pallens con cui glocare, come gi fa a dimostrare quanto sono bravil ».

Cosa pud fare la pelitica In gueste contesto?

«MNon i pud beciare che la politica scelga non tecnici per gestire Ia logistica pubblica. La scelta dei gestori deve essene
poaderata, il rischio & di mettere in ginocchio un intero tessuto economico territorile. Ad Hong Kong le procedure cly
portsng slls noming del minigtro ded Tragporti prevedono un parers anche dells ssaocizioni di categoria che ns valitar
profilo tecnico. Occorne munusre queste buone prassi in uso a livelly internezionale anche per il noeiro territorio. Coct
avere tecnici di ako vello in tutte e postazioni della bogistica pubblica per mettere nelle condizioni il sbtema inprendit
di poter rendere al meglion.

Da tempe g operator! italiani puntane il dio sulla guestisne del "franco fabbrica™, delle spedizion] effetiuai
com Ia ress "Hx-Works™ (BExw) che generano un trasiazsione i Pil verso il Passe dove el sta spedends la mere
«Se uns apedizions viene geatita per eeempio in "Cit", porto specifico di arrivo, Fesportatore pugliese chimmerd uno
spediziomiere pugliese, oppure uns filale pugliese di una ditts di spedizioni internazionali. Chieders uns quotazions e mec
probabilmente a seguire gl affiderd ks epedizione. In tal modo, primo step vero un maggior valore aggionio, ghi esports
hemne ks possibilith di fore mergin i fattura sulfaddebibo dei coati di spedizions. E' chiaroe ped che ko spedizioniens pug
ha Pobisttivo di elevere ls qualitd dei servizi offerti, secondo step. Lo spedizioniers pughese che ben conosce i servizl
offerti dal territorio, fard pod di tutto per avvalersene, e siamo al terzo etep. Infine tutt i soggetti che bvorano per la
spedizione, ciod nella ditta che sin esporiando, nello spediziondere, nelle diverse ditte facenti parte della catena logistica
fimzionals allo spostamento dells merce come Papotrasportatores, il doganabists, il teeminalists, b compagnis maritina
T'operatore "nvocc”, eccetera, spenderanno molo probebilments gran parte del loro reddito in Puglis. La somma di tub
quantto sopra descritto, determinerd wn enments del Pil regicnale e di conseguenza snche nazicnale,

Se gl contraric ls spedizions venisse gestita "franco febbrica", in "Exw"®, Fimportstore, per esempio sustraliano, derebb
incarico ad un suo spedizioniere di fidncia, quindi sustraliano. Questi comtatterebbe i suod corrspondenti i Iialis, che i
delle volte, se non quasi sempre, non risgiedono in Poglia, per aprire un'asta al rbasao per leffettuazione del servizio e
raskmdo une buone parte del mergine nel suo Paese. Nen & detto che i servizi utilizsati per To spostimento dells teres

misura in un porto o aeroporto non pugliese. La traslazione del pil & cosi compiutas.

Come lottare contro questo fenomeno?

«Servono incentivi al cambio della resa da "Exw" almeno in cfr perché pil si controlls la spedizione pil Pil si incamers
primo vero incentivo ¢ la formazione in ambito logistico/spedizionieriatico. Molto spesso si preferisce non gestire le
spedizioni per non competenza, 8i potrebbe pensare ad incentivi di carattere fiscale, come per esempio, deduzione sull
base impomibile di fatture di esportazione aventi una resa, o se preferite Incoterm, pari a Cfr, Cif, Dap, Ddp.

Un aliro fronte su cui operare & T agglomerazione dei flussi export/import dal Meridione per generare servizi made in 8
che pogsano fungere da leva competitiva per le imprese, Per aintare lo start up di questi servizi potrebbero tornare uti
degli ainti alla promozione dei servizi steasi olire che un contributo alla instaurazione che in fase di start-up si verrebbe
creare sulle unit di carico. Il risultato di questa politica sarcbbe la generazione di servizi diretti dal Sud verso Testero,
questo pih efficaci ed efficienti, olire che muovi posti di lavoron.

Come dovrebbero essere individuate le azioni da inserire nel Plano delle logistica per 11 Sud?

«A nostro parere, hanno risposto Castigliego, Tavolaro e Fuochi sard necessario tener conto di almeno due distinti pur
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vigta: gquello del business dei serviz e duello dells leva competitiva terriborialens.

Potets ehiarire quesil doe punti?

«Oggi oltre alle merci gi possono esportare anche servizi A Rotterdam con il motto "freer than a free port” si Sxende
Testresna velocitd ded processi burocratic logeti alf impoeriazions delle mesrci consente di offrive servizi ogistic per mer
che hanmo come deetinazions finals yn smbite terriorisls diverso da quello olandess, Nell' offerts di guesti servizi non
snnovers solamente il trapshipment, ma anche servizi a valore agginmioe sull merce, Dalls gestione di traffici Lel, aise
logistici, ma enche alla ultimazione, personalizrazions vera e propeia ded prodotti pre-immissione in commercio nal Pae
destinazions. Tuito questo fa ai che 1 porto di Rottsedam venga definito "the eagine of dutch economy®, il motore
delf economia olandege, producendo una parte cospicua del Pil nazionsls olsndsse, 11 sitema logietico di quel Paese no
misura la gua performence esclisivamente contando guanti teun sono passati dal porto in un anne, ma bensl contando
quandi di quelli sono steti aperti & lovorati nells pisttaformes loghtiche, 11 tramahiponent & un'adtivith capital-intengive, me
Io attivitd logiztiche svoke nelle piattaforma sono bour-intensive, Al sud Italis inheressano pil s seconde. Ebbene il
sistema bogistico puglicse deve puntare allo sicsso obiettivo, sviluppare un sofiware di procedure di sistema rapido chx
in grado di offrire I stesge performemes di uns zona franca, se non ei vuok propeio puntare alls Btitnzione di mna vere
propria zona franca, Cid ci consentirebbe di intercetters flussi di merce provenients dal lootano orisnte ed occidents,
lavorarls per poi ridistribuirls verso il centro nord Europe ed anche verso i Balcani che sono moko vicind e ben collegn
con Bards.

E passands all’'altre punts, eome la logistica pud essere lova dolla compotitivita torriterialsT

«Le aziende che inzietono eu un sistems economico regionale devono tenere conto delle nefficienze e delle efficienze
sistema logistico di quel tecritorio. Nella fase atinale di internazionalizzazione spivta che stiamo vivendo in Italia, ed s
in Puglia, la poseibilith di poter opersre in una condesto economico dotato di un sistems logetico efficece od efficisntes,
fare Is differenza, Quando Fobisttivo & quello di spmentars la performance dells imprese che producono e spediscono
propei prodotti chised dove in giro per il momdo, occorre vahtare stteniamente le prodoziond tipiche di guel territorio e
destinazioni attuali & potenziali dells stesse, Potenziali perché ci possono esgere delle produzioni che hanno un mescato
potenzials da qualche parte nel globo ma che mancando opportune solzioni dal punto di vieta bogistico non sone in gr
di ragginngerlo. A voke invece esiono ma sono poco efficienti od efficach.

Come dare risposte in sintenia con cuest pont & vista?

«Tra i due punti possono esserci delle sineegie. Per esempio la possibilit di intercetiare flusei ds mercati lontani per
redistribuirli a livello locale (Balcani, nord e ceniro Buropa), consente di poter far leva su una magea critica suppletiva
rispetto a quells generata dalla Pughia, C3 permetierebbe di innestare i flusei puglicsi in quelli in arrivo da elire perti del
mondo & generere serviz direiti, pih efficaci e pih efficiendi, eliminendo pitnazioni peradossali che impongone ls neces:
per esempio di congolidare b merce in partenza per la Grecia a Milno, ovvero evitare di portare Is merce in Grecia da
Puglia passando da Mileno. Oppure evitere che per endare i alcune destinazioni del nord Africa ei debba ulilizzare cor
porto di imbarco Anversae,

Costl e tempd sone fatior] che influenzano le dinamiche del irssporte. L' intermodalith pud dare risposte
efficlentl. Come promuovers e sviluppare al Bud effieacls ed efficlenza, clod adottare soluzioni che esusentor

di spostare pna mered da vna parte all'skira del gloho in beeve tempo ¢ a basso costo?

«L'mvica soluzions che consente di raggihmgens I efficacis & Mindermodalit strade/serec/strads. Per quanto attiens il
secondo obisttivo, Pefficienza, essa & raggimgibils atiraverso ke snermodalith strada-mare-girads, quando i pundi di
origine/destinazione sono prossimd ai porti di imbarco/sbarco, oppure strads/ferro/mare/ferro/strads, quando 1 punti di
origine/destinazione sono distent] dai porti di imbarco/sbarco. Ovviamente esistone anche le soluzioni strada/ferno/stra
quando ci 51 muove eachuivaments a lvello continentsle, strada/ferro/mara/strada, quando i punti di origine sono dista
dai porti di imbarco, e strada/mere/ferro/sirads, quando i punti di destinazions sono distanti dai porti di sbarco.
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A meno che non ci slano delle particolari motivazioni che portanoe ad ulilizzare una modalith pantesto che un'alira, con
eaampio ls deperibilit, Furgenzs, In pericolositd, ecceters, Ia scelia tra In modalith aeres o quells maritimg viens operat
base alfutilizzo del peguente algoritmo: costi di trasporto + oneri finenziari che gravano sulls scorta in transite = costo
totale di trasporto. Estremizrendo il concetto, in presenza di une partita di merce che ha un volnme ridotto ma 1l cui w
& rilevanie (sopratiutto e b presenza i alli tassi di interesse o bagsi costl di resporto aereo) converrd apedire Ia mere
via seren. In presenzs di yna partita di merce moko voluminogs, carstierizzats da wn valore basso (soprattuito se n
enza di beesi tassi di interesse e basso coeto di trasporto vis mare) cooverrd epedire la merce vis mare. In mezzo
questi due estremi ¢i sono sicuramente slitre vie. Tra il bianco ed il nero ei sono sempre tande gradazioni di grigions.
La Poglia come pud inserirsl con ancor pid forzs nelle rotte di traffico internazionale?

enario attusle economico internazionale, una possibile potenziale
gradazione di grigio & sicuramente il seevizio intermodale che gi pud genersre dal porto di Taranto pee porbare, ma anel
ritirare, i container sharcet @ provenienti/dostinati dalf estremo orients/occidents nal cuore dellBuropa continestale, Ci
sararmo delle partite di merce per cui sard pid indicato wiilzzare vns "erzs via intermedia” tra 1 due estremi per ragginr
per eseangio la bassa Baviers via treno dal porto di Tarento. Gif in pasesto questo sistema era etato attivato, ma poi ert
stato abbandonato. Il porto di Teraoto per essere pill appetibils per ls compegnie marittine avrebbe bisogno di uns zo
franca.
Per quento g# detto non vedo invece sbocchi per I intermodalith mare-aereo tra il porto di Taranto e Fasroporto di
Grotiaglis talvolia paventats da qualewmno in passsto. Non & indiviats nd verso efficacis, nd verso lefficisnza del sexvi
Non avrebbe nessun senso. Vedo invece Faeroporto di Bari quals possibils veicol di distribuzions a livello globals del:
in Puglia in guanto da e per quellaeroporto ¢l sono gl dei voli e quindi effettuare dei progetti pilota & pil semplice. Bas
a0k mestare] nelle connessioni gil in essere. Inolire Bar & sicuramente un hub regionale a fivello di trasporti stradali ¢
colleitame, 9ia 8 temperatyra ambients 3ia 8 tempersiura controllsts, per cui b raceolia/distribuzions effetiuats da Bari
verrebbe quasi naturale, Vedo pinttoeto una collsborazione tra interporto di Bard, dove i possono raccogliere ke spedizi
od effeltuare tutte ks operazioni pre-imbancoe, compreso stoccaggio o teonperators conlrollua o dogana, @ Fasroporio d
dove i possono effettivaments imbarcare lo unikd di carico suglhi sereis,
CQuali | setiori merceologiel Interessati da guesta sinergia?
«L'agroalimentare puglicse, latticini freschi, pane, pasta fresca ed alivo encora, ed i prodoti flovo vivaistici hanno biso;
di "volore®s quindi I secoporto di Barl, eollegsto ai peineipali hubs seropoctuali di smistarnento rosrei, per egempio con 1
Turkish, costituisce gid uns valida risposta. La merce spedits per vis acrea spesso visggia nelle stive degli serei passeg
E inmile pensare di fare uno start up da zero, zero assoluto, delPseroporto di Grotitaglie. Pttosto sarebbe megho sfiru
I conmessioni operanti oggi nellseroporto di Bari, Ned trasporti via aerea le modalith di spedizioni sono fondarmentalme
due: 0 con aere all cargo (che tresportano golo merce) o nelle stive degli screi passeggeri (che trasportano pesseggeri
merce). La differenza o se preferite il collo di bottiglia & reppresentato dallaliezza dells merce caricabile sui due differe
pansi. Negh serei possegpert pud casere caricats merce non pid alts di 1,6 metri Nel caso specifico di Bari i potrebbe
comincisns 8 consolidsre merce avents ke caratberistiche suddette di merce caricabile in serei passeggeri, Tali fhussi
poirebbero essere indirkzzati verso il vicino ecalo di Istanbul (hub di primaria importanza in ambio trasporte merci
oitimarments e direttamente collegato con i principali sceli internazionall). Tale soluzione potrebbe espere ottima per
cmalizzare 1 fingsi di merce dapecibils pil tutto il reato del range del peneral cigo avents un'slerzs infariore 8 1,6 med
La canalizzazione verso un lub importante come quelly di Istanbul consentirebbe di caricare verso un buon nomero di
destinazioni mondiali cosl da raggiongere una dizcrets massa critica i breve tenapo. Pod come gi suol dire "Tappetito v
mengimdo”, ovvero se la masss critica dovesse mrivare & ginstificare m collegamento "all cargo® nulls toglie che si
potrebbe pensare di mettere in piedi un servizio di quel tipe su cui potrebbere vinggiare merci anche pil ake di 1,6 met
hagari poi si aprivebbe il dibattito su come bilenciare 1 fingsi export con quelli mporte.
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Nella nostra chiascchierats, che va a concludersl, due questiont da vel evidenziate pessono davvers eoatituire |
spinta decisiva per {1l sistema logistico meridlonale. Parliamo della formazione e dells creazisne & nna z2ona
franea...

«S1. Dovrebbe esperci vns formazione nliilivello per la diffusione di una vera e propria culturs logistica ¢
"spedizioneristica”, Oggi, e volssimo fure un paralizlo con ks terminologia militare, in Halia ¢i sono corsi di formazior
per ufficiali, ovvero manager, ¢ soldsti, sutizti, magezzinieri, picker, carrellisti & cosl via. Di contro i sottufficinli, gl
operativi mare acreo e terra che lavorano nelle ditbe di epedizioni, gestori di fotte, peracnale di ufficio che opera nelle ¢
di logistica, non b forma nessuno, A mlls vale Faver creato un indiriro scolastico "rasporti ¢ bgistice” se poi mences
insegneati preparati su tali argomenti. Sarebbe utile in questo caso potenziare il progetio albernanzs scuok levoro. Insier
pilt formezions enche b creazione delle zome franche. In Puglia i poirebbe sviluppere attivitd di bgiatica integrata aver
per ambito territoriale di competenzs il sud Buropa. Segusndo il business model di slcune reslid cinesi quali Is Shanghs
Free Trade Zone - Waigaogiae, Suzhou Industrisl Perk Integrated Free Trade Zone, e del nord Europa, Rotterdam in
pnrtcoh‘modn 8i potrebbe replicare b stesao shtems di agevolazioni fiescali per essmpio zona franca, depositi dogar
pomatizzazions delle procedurs dogensli, sistems di differimento dellTva, ecceters, per rendere ativettive 1l terriboric .
qmﬂmmmﬂquahhbyhcamdlﬂmldlmﬁcedamdsﬁmmmmilmﬂ-&ropa. Lk tale proces
potrebbe spingsre tahwe societh a centralizzare i propri depositi ed & concentrarli in Puglis per poi distribuire, 1 vantag
pﬂrh BoCieth nomm:tbum garebbero enormi. Oltre alls sgevolazioni faceli, 1a concentrazione degli stock consentirsbbe
rzazione delle rizorse finanziarie investite in scorte ¢ b riduzione dei costi di tresporto wnitard. 11 Sud 1
ha potenzislith encrmi Tuiti gh imprenditori dells logistica o ks politica devono creders i esse e favorirks,
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Authority del Levante: semplificare sui dragaggi
30 settembre 2015 |

La relazione dal segretario generale Maga e Il commanto del commissario governativo Marfanl -
L'impegno dell'onorevole Velo

FERRARA - Anche l'Autoritd Portuale di Bari & stata presente al RemTech Expo -
Coast Esonda presso la Flera dl Ferrara, con uno stand allestito per la
divulgazione dei risultati della sperimentazione del prototipo di National
Maritime Single Windows ARGES, sviluppato nelllambito del Programma di
Cooperazione Territoriale E.T.C.P. Grecia - Italia 2007-2013,

Nella sessione tecnica della Conferenza Nazionale dei Porti che si & tenuta
nel'ambito di Coast Esonda - dedicata alle tematiche relative alle opere
portuali sui sedimenti, dragaggi portuali e sostenibilitd - & intervenuta
ingegner Nancy Attolico, responsabile dellfUfficic Ambiente dell’ Autoritd
Portuale del Levante, perillustrare I'Intervento autorizzato nel Porto di Barletta
per Il dragagglo manutentivo nel pressl dellimboccatura e la successiva
immersione dei sedimenti in un’area marina non costiera.

E’ stata l'occasione per segnalare le grandi difficoltd che un‘Autoritd Portuale
oggl deve affrontare per ottenere tutte le autorizzazionl necessarie per
realizzare interventi di dragaqaio. neanche particolarmente complessi dal punto

di vista tecnico, che sono indispensabili per assicurare il mantenimento di competitivitd dei porti.
Presente anche il segretario generale dell'Autoritd Portuale, ingegner Mario Mega, che fa parte dal
2011 del Comitato Scientifico della Fiera e che & stato uno dei promotori di questo importante momento
di confronto tecnico tra le Autoritd Portuali ed il mondo accademico e quello delle Istituzioni centrali e
reglonall a cul sono affidat! | controlll In materia amblentale.

Nel corso della giornata sono state illustrate anche le importanti novita legislative che sono in via di
approvazione sullargomento dei dragaggi anche per effetto dellintensa collaborazione in questo
specifico ambito tra Assoportl ed Il Governo nella persona del sottosegretario al’Ambilente onorevole
Silvia Velo, che ha partecipato alla conferenza.

Il commissario dell'Autorita Portuale del Levante Francesco Mariani con riferimento al tema dei dragaggi
ha cosi commentato lniziativa: “La semplificazione delle procedure per I3 realizzazione dei dragaggi &
una delle richieste che da anni le Autoritd Portuali avanzano al Governo ed al Parlamento perché si
renderebbe possibile il miglioramento infrastrutturale di molti porti italiani che, negli anni, hanno perso
competitivitd nel confrontl delle altre realtd sla europee che del nord Africa anche per la dificoltd di
soddisfare le esigenze di maggiori pescaggi conseguenti allaumento delle dimensioni delle navi. Il
Piano Nazionale Strategico della Portualitd e della Logistica ha per fortuna individuato in una delle
azionl di attuazione quella delle semplificazione delle procedure per l'esecuzione del dragaggl ed |
grandi passi avanti illustrati nel corso della conferenza di Ferrara dimostrano che si & sulla buona
strada. 1 porti pugliesi, in particolare, ben potranno beneficiare di questi miglicramenti normativi per
adeguare pli faclimente le proprie Infrastrutture e poter mettere presto a disposizione banchine con
fondali adeguati alle richieste degli operatori”,
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Porti: Delrio, riforma pronta, siamo a ultimi
dettagli

(ANSA) - GENOVA, 30 SET - "Per la riforma dei porti abbiamo gia preparato
il decreto legislativo, stiamo definendo gli ultimi dettagli per la riforma della
govemance. Andiamo bene, il decreto & pronto”. Lo ha detto il ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio a margine della visita al Salone
Nautico di Genova. Il ministro Delrio ha commentato anche la situazione all’
Autorita Portuale di Genova dove sta per lasciare l'incarico il presidente Luigi
Merlo. "Non lasceremo un vuoto di potere nel porto di Genova. Ragioneremo
con il Comune e la Regione sul successore del presidente dell'Autorita
Portuale Luigi Merlo. A lui va la mia stima e Ia gratitudine per 'ottimo lavoro
svolto finora. Vorrei che Merlo arrivasse fino a fine anno ma credo che la sua
decisione di lasciare prima sia imevocabile”. (ANSA)
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italy’s Taranto terminal faces murky future after losing
key service

The southern Ralian port of Taranto, once a leading transhipment hub, faces an uncertain future after
losing its last long-haul intercontinental service in the latest shake up in the fiercely competitive
Mediterranean container market,

Evergreen is switching its UAM Mediterranean-Far East-West Coast North America service to the Greek
port of Piraeus from the Taranto Container Terminal [TCT]), which handled its last call on September 21,
The Taiwanese carrier also reportedly intends to temporarily suspend operations at the Taranto
terminal, which it co-owns with Hong Kong's Hutchison Ports, during work to deepen its access sa the
port can handle larger container ships.

Evergreen is introducing 7,000 TEUs vessels on the UAM service, which currently deploys 14 5,300-
6,300 TEUs ships on an itinerary that includes ports in China, Japan, Korea, Tawan, Sri Lanka,
Malaysia, Egypt, Israel and Tacoma and Vancouver on the West Coast North America leg. The service
will continue to call at the Ralian port of Trieste and Koper, Slovenia.

The loss of the UAM service is the latest in a series of setbacks for Taranto — once tippedto be a
major Mediterranean transhipment hub when Evergreen signed a 60-year operating concession in 2001
to operate the terminal with 2 million TEUs in annual capacity.

Traffic grew to 892,000 TEUs in 2008, but slipped the following year to 760,000 TEUs, triggering a
decline that saw volume slump to an all-time low of 197,000 TEUs in 2013.

The switch to Piraeus is further testimony to the Greek port’s transformation into a major European
transhipment hub from an underperforming port plagued by strikes. The transformation began
China's Cosco Pacific paid around $5 billion for a 30-year operating concession for two terminals in

The Cosco Pacific terminals boasted traffic by 19.5 percent year-on-year in 2013 to 2.5 million TEUs,
and volume at the Port Authority’s terminal grew 2.9 percent to 644,000 TEUs for a total just short of 3.2
million TEUs, making Piraeus Europe's eighth largest container port.

Taranto’s decline contrasts with market beating increases at several rival Mediterranean hubs in the
past couple of years. ltaly’s Gioia Tauro recovered from the departure of Maersk Line and the loss of 25
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percent of its throughput in 2011, to boost volume by nearly 14 percent in 2013, its second consecutive
double digit increase, to 3.1 million TEUs, just 200,000 TEUs short of its peak.
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