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AL MINISTERO DEL LAVORO
Il sottosegretario Bellanova ha convocato  QOltre che con Msc e Cma-Cgm, contatti
unincontro I'1 settembre. Sifa strada sarebbero stati allacciati anche con

I'ipotesi di cassa integrazione per cessazione  Maersk, Ma prima va liberata linfrastruttura

INOMIIN PISTA

LA CRISI DEL PORTO

VERSO GIORNI DECISIVI

Si tratta sull'uscita definitiva di Tet

Aftesaa giomi la risposta dei liquidatori alla proposta dell'Authority. Si acquistano le gru?

@ I attesa in questa settimana, probabilmente tra

il 25 e i1 26 agosto, la risposta dei tre liquidatori della

_ societa Taranto container terminal (Tct) alla pro-
posta dell'Autorita portuale di Taranto per chiudere
definitivamente con una transazione il periodo in cui
la stessa Tctha gestito in concessionel'infrastruttura
portuale. La risposta é ritenuta essenziale anche per
Tincontro sulla proroga della cassa integrazione dei
540 addetti di Tct convocato per 1'1 settembre al mi-
nistero del Lavoro dal sottosegretario Teresa Bel-
lanova. Tct, i cui azionisti sono Hutchinson, Ever-
green e Gruppo Maneschi, ha messo in liguidazione
la societd a meta giugno ritenendo non pili con-
veniente restare a Taranto dove aveva cominciato ad
operare nel 2001. Di conseguenza, 'Autorita portuale
ha revocato e fatto decadere la concessione del ter-
minal container. .

La risposta dei liquidatori di Tct alla proposta di
accordo «bonario» avanzata dall'Antorita portuale e
ritenuta necessaria sia per il futuro del personale
della societa, che per trovare un nuovo operatore che
subentri alla stessa Tct. Non essendo stata pit rin-
novata a fine maggio la cassa integrazione in sca-
denza, ora i 540 di Tct sono nella fase che precede la
messa in mobilitd. I 75 giorni previsti dalla pro-
cedura scadono infatti ai primi di settembre di quila
decisione del sottosegretario al Lavoro, Bellanova; di
fissare l'incontro gia I'l settembre. Ma perche si in-
dividui una soluzione che eviti la disoccupazione ai
lavoratori, che vengono da un lungo periodo.di cassa
integrazione, & necessario coinvolgere Tct in quanto
soggetto uscente dalla gestione del terminal con-
tainer. Al momento, la soluzione che sembra avere
piti possibilita é quella della cassa integrazione per
cessazione (mentre sinora era stata per ristruttu-
razione). Durerrebbe un anno e, oltre ad assicurare
un sostegno economico ai 540, sarebbe un tempo
ritenuto sufficiente per trovare un nuovo investitore
per il porto, partita sulla quale gia da giugno sono al
lavoro Governo (presidenza del Consiglio e ministero

delle Infrastrutture e trasporti) e Authority portuale.
Attualmente, perd, i contattiavviati in tal senso sono
in stand by. Secondo alcune fonti, accanto a Msc del
gruppo Aponte e alla francese Cma-Cgm, anche la
danese Maersk avrebbe manifestato interesse. Le

compagnie Msc e Cma-Cgm conoscono gia il ter-

minal di Taranto: la prima, anni addjetro, ha mo-
vimentato un certo quantitativo di container, Ia se-
conda, invece, ha lavorato con Evergreen e Tct. Solo
che per far uscire allo scoperto il nuovo investitoreed
intavolare una trattativa vera, é necessario - affer-
mano fonti dell'Authority - che l'infrastruttura por-
tuale sia completamente libera e disponibile sul mer-
cato. E anche per questo I'Autorita portuaje ha cer-
cato subito la composizione bonaria per chindere il

pregresso ed evitare cosi un contenzioso. Traluglioe
agosto ci sono stati vari incontri e contatti tra I'ex
presidente dell'Authority, ora commissario, Sergio
Prete, e i tre liquidatori di Tct. La bozza di accordo &
stata consegnata prima di Ferragosto e adesso si
attende la risposta.

Uno dei nodi da sciogliere nel rapporto tra Tct e
Authority; é cosa fare delle attrezzature esistenti sul
terminal container. Ci siriferisce, in particolare, alle
gru usate per la movinmentazione dei container, at-
tivita ferma dall'ultimo trimestre del 2014 quando
Evergreen ha tolto Taranto dall'approdo delle navi
oceaniche e Tct ha chiuso l'operativita dell'infra-
struttura. Le ipotesi in campo sarebbero due, ac-
quisizione delle gru da parte dell'Autorita portuale e

disinstallazione da parte di Tct, ma la prima & pre:
valente. Secondo alcune ‘fonti, 1 Hquidatori di Tet
avrebbero inizialmente chiesto 100 milioni di euro
per lasciare le attrezzature, poi avrebbero dimezzato

""le loro richieste e infine sarebbero scesi ad una
_ trentina di milioni. Il Governo, perd, avrebbe posto
“un tetto-allAuthority per quanto riguarda lacqui-

sizione e si tratterebbe di una ventina di milioni. Le
gru, oltretutto, insistono su un'area del Demanio e
vanno anche sottoposte a lavori di revamping (ma-
nutenzione). Un intervento di circa 7 milioni di euro
che Tct, si afferma, avrebbe dovuto effettuare tempo
addietro visto che la cassa integrazione era stata
concessa per ristrutturazione. Argomento, questo,
oggetto anche di contestazione a Tct nei mesi scorsi,
quando a Palazzo Chigi si sono svolti alcuni vertici -
Tultimo a maggio - per capire cosa la societa volesse
fare, se restare nel porto di Taranto oppure disim-
pegnarsi come poi é avvenuto con la liquidazione.
Nell'area del terminal container, intanto, vanno
avanti i lavori di adeguamento previsti: ammoder-
namento della banchina e dragaggio dei fondali per
averli pin profondi. Nell'area di cantiere della ban-
china sono state completate le vasche di colmata che
serviranno a stoccare i sedimenti (2,3 milioni di
metri cubi) provenienti dal dragaggio. La mancanza
diunluogodove stoccare i sedimenti ha infatti tenuto
bloccato per diverse settimane l'intervento alla ban-
china dopo I'appalto avvenuto a fine dicembre (e tra
T'altro prima c'era stato un blocco di quasi un anno
per un contenzioso legale tra imprese concorrenti).
Le vasche nell'area di cantiere sono state autorizzate
dal ministero dell' Ambiente che, in precedenza, ave-
va bocciato le altre ipotesi avanzate dall'Authority:
Sulla banchina si sta attualmente lavorando con due
turni ma non é escluso il terzo per completare 1'in-
tervento nei tempi previsti. L'ammodernamento ri-
guarda i primi 1200 metri e 900 dovrebbero essere
pronti tra primavera-inizio estate del 2016.
[domenico palmiotti]
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Settembre decisivo per i porti di Taranto e Napoli

Le prossime due settimane saranng dedelve per il Taranio Contelner Terming! {1et] dello scal pugliose
# la Conateco del ports di Napoll, B attesa entre 1l 26 agosts la risposta di Hutchinson, Evergresn &
Manessch! { tre propristeri-iguideter di Tetd glls proposte dell'Autoritd portuele dl Taranto di chiudere
gon une trangazions | perdsde 4 concessione, re i [ 30 glugns dopo gustiordlel sl La
decisinne sotrebbe detarminare Meslio dells runiong cornvocaty per il grire settembre 8 Rors oon 1l
pottosegretarie al ministers del Lavers Terese Bellanovs, dove gl deciderd se prorogars & meno
cassy Integrazione per | 540 dipendent! del terminal, In soadenzs In quel glomi.

L prims settimans dl settembre sard allinsegne delle orisi del terrning! portuall tallen! per il govermno
fallene. Oktre g Teranto o' Infettl anche | porte di Napol alls press con problem! simill, Entre | primi
gette giomi del mese, Infetll, guests volte gl minlsters del Tresportl, 4 atteso un Incontre tre Delrlo,
Autortth portusle, sindacstl, Reglone Campanls o Consters, che gestises erminal smonirg
parianoped, In mardto al debitl del terminglste ¢ 8 une nuows procedurs dl casss Integrazions richissts
gl ministers dalln Sviluppoe pertuttl | susl 354 dipendentd.
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L president Haralamides rivendica [impegno sul coridoio Baltco-aariatco
«Brindisi ¢ fuori dai grandi scals
- per il disinteresse delle 1stituzioni»

® Non ci sta I’ex presidente
dell’ Autorita portuale di Brindi-
si Hercules Haralambides a pas-
sare per colui che ha affossato
le speranze del portodi essere
inserito nella rete strategica eu-
ropea e¢ nel corridoio Balti-
co-adriatico. Proprio nei giorni
scorsi, infatti, il consiglio comu-
nale ha approvato una mozione
con la quale impegna il sindaco
ad attivarsi, anche a livello na-
zionale, per ottenere che il cor-
ridoio trans-europeo non si fer-
mi a Ravenna.

«Il dibattito apertosi sulla
questione fete centrale europea
dei trasporti ¢ mancato inseri-
mento nella stessa del porto di
Brindisi - sottolinea Haralambi-
des - &, francamente, intempesti-
vo. Risalgono a circa due anni
or sono le prime grida d’allar-
me, poi ripetutamente rinnova-
te, che I’Autoritd portuale ha
posto a tutte le istituzioni di
ogni ordine e grado. Si cercd di
far comprendere, anche in seno
all’Apulian Ports (1’associazio-
ne che riunisce i tre porti pu-
gliesi, ndr), come il vero inter-
locutore della Ue in Puglia sa-
rebbe dovuto essere, in linea
con la legislazione regionale,

un unico nodo del sistema pot-
tuale pugliese piuttosto che i
singoli scali. Tanto pitt che i
criteri utilizzati per individuare
quali “core” i porti di Bari ¢ Ta-
ranto erano stati assolutamente
solo politici € non di certo eco-
nomici. Alcuna reazione dai go-
verni locali e regionali si ¢ mai
riscontrata a tale posizione pili
volte espressa anche in via uffi-
ciale».

E per dimostrarlo, Haralam-
bides allega tre comunicazioni
ufficiali inviate al presidente
della Regione Nichi Vendola

nell’ottobre del 2013, nel feb-

braio del 2014 e nel gennaio
del 2015. «In’ piena coerenza
con la strategia di rafforzamen-

to della competitivita di detto -

sistema (quello pugliese, ndr)
in campo nazionale e soprattut-
to internazionale - si legge nel-
la prima della comunicazioni -

appena saputo delle programma-
zioni comunitarie in termini di
reti di collegamento dei nodi
portuali “core”, ci si & pronta-
mente attivati affinché la Comu-
nitd Europea “leggesse” il cita-
to sistema portuale regionale
quale unico complessivo nodo
del network in luogo delle sin-

Le tante richieste
dellAuthority
rimaste inascoltate
dalla Regione

gole infrastrutture atteso che il
porto di Brindisi risuitava esclu-
so da tale_logica pianificatoria;
esclusione eomminata, tra 1’al-
tro, secondo criteri non univoca-
mente determinati e riferentesi
pitt che sommariamente e preva-
lentemente a localizzazioni di ti-
po meramente geografico».
Una tesi sostenuta anche in se-
de di Apulian Ports e sostenuta
proprio in quella sede da «una-
nime consenso». Peccato perd
che «di tale proposizione, pur-
troppo, ad oggi non si & avuto
alcun riscontro». Era il 16 otto-
bre del 2013.

Pochi mesi dopo, I’Autoritd
portuale sollecita - sempre a fir-
ma di Haralambides - ancora
una volta la Regione, I’ Assesso-
rato ai Trasporti, le istituzioni
salentine ed i parlamentari. «Si
invoca particolare riguardo -
scrive I'allora presidente - nei
confronti di tutto il territorio sa-
lentino, affinché lo stesso sia in-
teressato direttamente della im-
portante e imponente program-
mazjone comunitaria 2014-2020
in corso di programmazione, an-
corché legata alla sola rete “cen-
trale”. Il comitato esecutivo del-
la European Sea Ports Organiza-
tion sta gia, infatti; procedendo
alla raccolta delle informazioni
sui progetti infrastrutturali che
la Commissione portuale euro-

pea ritiene necessario per il peri-
odo finanziario suddetto; proce-
dura per la quale, in prima bat-
tuta, si chiede sin da ora il coin-
volgimento di questa Autorita».
Questo per «correggere Yerrore,
secondo la nostra opxmone del-
la esclusione dai porti “core” di
Brindisi». Era il 10 febbraio
2014. Un anno dopo, 1'ultimo

appello. Anche questo rimasto.

inascoltato.
F.R.P.
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Container. Commissionate decine di ordini per colossi capaci ditrasportare fino a 20mila container

Meganavi, allarme dai terminal

«Le grandi unita portano costi troppo alti e seri problemi logistici»

Raoul de Forcade

sz Le meganavi portacontainer
traii8milae21milateu dicapaci-
ta (contenitori da 20 piedi) con-
sentono economie di scala solo
per gli armatori ma portano me-
gacosti per tuttigli altri operato-
ri, a cominciare daij terminalisti.
Alanciarel’allarme éil presiden-
te di Assiterminal, Marco Con-
forti, che ha recentemente in-
contrato,conunadelegazione di
Feport (’associazione deitermi-
nalisti europei), la commissaria
ai Trasporti della Ue Violeta
Bulc,allaqualeéstatosottoposto
il problema.

Attualmente in esercizio si
contano 29 navi da piu di 19mila
teuesonoinordinealtre 68 unita
fino a21mila teu, previste in con-
segna tra la seconda parte del
2015¢il2017. Perorale commesse
sifermano qui, in quanto manca-
no slot liberi nei cantieri. Tutta-
viagliarmatori sembrano pronti
ad assicurarsi nuovi ordini, non
appena gli spazi si libereranno.

Unostudiodell’Ocsesulleme-
gaship, perd, mette in risalto il

fatto che 'uso di queste unita in-
cida sulla spesa annuale dei tra-
sporti per circa 400 milioni dol-
lari cosi suddivisi: un terzo per i
dragaggicheiportisonocostret-
tiafare peradeguarsiai pescaggi
dellenavi;unaltroterzoperlein-
frastrutture portuali dedicate,
quali ad esempio I'approfondi-

mento e il rinforzo delle banchi- -

ne per l'attracco; e un terzo, infi-
ne, per gli equipaggiamenti ne-

cessariaoperare queltipodiuni- -

ta, in primis le gru.
«Lutilizzo di portacontainer
sempre piligrandi-dice Confor-

ti-hanotevoliricadute in termi-
nidicosti,enonsolo,sullacollet-
tivitd. Loabbiamo fatto presente
allacommissariaBulc. Se tucon-
centri la quantita di container
cheuntempoeraportatacondue
otrenavi,chearrivavanoingior-

ni diversi, su una sola uniti da.

2omila teu, in un unico giorno,
crei forti congestioni sui piazzali
dovevalamerce,suiterminalin-
terni,sulleautostrade e cosivia».

- Dalpuntodivistadelterminal,
inoltre, prosegue Conforti, «ci

sonoaumentidicostiperlacrane
intensity: per caricare e scaricare
una nave da 8-10mila teu, che &
gia molto grande, civogliono 30
4 gru. Ciascuna delle qualihaun
valore di 10-12 milioni di.euro.
Un’unita da 2omila teu ha biso-
gnodi6-8gru. Quindi,oltrealfat-
to,che suunameganave deviim-
piegare il doppio dell'equipment
nellameta del tempo, perunaso-
la unita si devono mettere in pi-
sta8o-100milionidieuroingru».

Emergono, inoltre, problemi
relativi alla forza lavoro impie-
gataeall'occupazione delleban-
chine. «E evidente - afferfa il
presidente di Assiterminal s che
una banchina che abitualmeénte
lavora tre navi in un certo’arco
temporaleesiritrovaalavordrne
unasola, pilgrande, in tempi pit
ristretti, resterd, per un periodo,
con i piazzali vuoti. Inoltre biso-
gna tener conto del fatto ¢he le
megauniti, proprioinvirtidelle
Joro dimensioni, sono maggior-
mentesoggette airitardi durante
lanavigazione, causatidallecon-
dizioni meteorologiche. Un fe-

1 GG

21 mila

La capacita massima
Espressainteu, perquelle
chevengono definite
meganavi container

29
Lenavi

Quelle attuatmentein
eserci;io, dapill di 19mila teu

Unita ' ~
Le navi in ordine, con capacita
finoa21milatue, previstein
consegnatralaseconda metd
del2015eil2017

400 milion
Didollari

L’uso delle megaship incide
sulla spesaannuale dei
trasporti perquestacifra

nomeno che tende a peggiorare
con linverno. Il terminalista ri-
schia, quindi, di trovarsiamette-
reincampoun turno di manodo-
peraspecializzataperlavorarela
nave e poirestare senzal’unitiin
banchina. Insomma, si profilano
picchi di lavoro non program-
mabili e i costi si alzano». Anche
I’Europa, conclude Conforti,
«sta comintiando a porsi il pro-
blema delle meganavi». Appare
tuttavia diffcile che gli ordini di
questi colossi possano fermarsi.
Anche perché, spiega Paolo Mo-
retti, general manager di Rina

marine (il Registro navale italia-

L 1n0), «si stanno superando tutti i

problemi tecnici che caratteriz-
zavanolarealizzazione diqueste
navi. La questione della mano-
vrabilita & stata risolta conla na-
vigazione sotto i 20 nodi, nuove
formedicarenaeelichedimaan-
cheapoppa. Inoltre sistannore- -
alizzando sistemi per I'ottimiz-
zazione della rotta in funzione
delle ricerca delle migliori con-
dizioni meteomarine».

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




DATA  22/08/2015
PAGINA online
FOGLIO 1

Riforme portuali al Risiko si parte sui mega-progetti

22 sgosto 2015 |

L’apposita commissione del governo al lavoro per “tagllare” drasticamente Il numare dl quelll
proposti dai vari scali - I decreti delegati ¢ le linees guida imposte dall’'Europa sulla logistica

ROMA - E’ una specie di partita a scacchi, quella che si sta cominciando a giocare sulla logistica portuale
itallana, E l'unica cosa certa & che le riforme sul tema avviate - con le prime Indicazionl pluttosto vaghe
ma oon la vera sostanza che aspetta ancora i decreti, la vera polpa - se riusciranno ad arrivare al
risultato non saranno indolori.

E’ significativo che ad oggi l'unica indicazione emersa, quella sullaccorpamento delle Autoritd portuali,
abbia gia cambiato almeno una mezza dozzina di orientamenti: con altrettante varianti sugli
accorpamenti stessi. Anche le ultime indicazioni dalla politica vanno considerate ufficiose. E si capisce
bene perché: Il governo centrale deve vedersela con le Reglonl, che sembrano disponiblll ad accettare
di “far fuori” dai comitati portuali quasi tutte le attuali componenti, ma non accettano di diventare
marginali. Sintomatico come si stanno muovendo sul tema il presidente della Regione Toscana Enrico
Rossl e quello del Friull Debora Serracchlani, tra |altro asooltata vice di Renzl, Stanno collocando le
proprie figure forti sulla scacchiera pronte a giocarsi tutta la potenza di fuoco politica per rimanere nella
partita della logistica.

L'intrecciarsi di aspettative sui decreti - non solo da parte del ministero delle Infrastrutture, ma anche e
speciaimente da quello della Funzione Pubblica - sta perd facendo passare in secondo piano un altro
tema importante: ovvero l'analisi dei tanti {troppi} progetti di grandi infrastrutture presentati dai porti
oon relative richieste di finanziamento pubblico. In silenzio, ma nemmeno tanto, I'esame & cominciato
nelapposita commissione. Ed & gia stato detto che sara un massacro: su oltre 135 progetti, quasi tutti
fortemente appoggiati dai poteri locali (e qualche volta con promesse di forti investimenti anche dei
grand! terminalist! Internazionall) se ne salverebbero nemmeno un quarto, Ipotizzare quall al momento
& voler leggere la sfera di cristallo: anche perché tutti o quasi vantano importanti “sponsor” nello
stesso governo o nelle sue vidnanze.,

In conclusione, se riforma vera sard - e dovrd essere, o per |a logistica italiana rischieremo di far la fine
del piano degli aeroporti della Grecia - i giochi veri stanno per cominciare e renderanno questo
settembre uno dei pib “caldi” degli ultimi vent‘anni. Piu caldo del luglio scorso, ma per altri motivi: e vi si
giochera il futuro non solo dei porti, ma dellintero sistema logistico nazionale inquadrato in una politica
dei trasporti europea che lascia sempre meno margini decisionali ai singoli stati. Regioni consenzienti o

no.
Antonlo Fulvl
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Progetio della Kramer per realizzare un centro automatizzato per container vuoti nel porto
di Rotterdam

Accordo preliminare con I'Autorita Portuale dello scalo per ottenere un'area al Maasviakte 2

sfenMARE - 11 gruppo olandese Kramer, che opera nel settore della logistica dei contamer e che a
Rotterdam gestisce aree per lo stoccaggio, la niparazione e marutenzione di contenifori, ha siglato un
accordo preliminare con FAutoritd Portuale di Rotterdam per ottenere in concessione 25 ettari nella
muova area portuale Maasviakie 2 in cui prevede di insediarsi in due fasi occupando inizialmente
otto ettari e successivamente gh aliri sette. Sull'area Kramer intende realizzare quello che - ha
sottolineato lazienda - sard il primo ceniro avtomatizzato per container vuoti del mondo.

Secondo le previsioni, i nuovo centro diventera operativo a meta 2018 e Kramer prevede che nella
prima fase vi saranno movimentati circa 125mila container allanno. L'azienda olandese si é rivolta ai
produttori di mezzi di movimeniazione Kalmar ¢ Terex per la progetiazione del movo terminal di
stoccaggio. [l direttore commerciale di Kalmar ha specificato che la realizzazione della prima. fase
del cenfro comporterd un investimento compreso tra 15 e 20 milioni di ewro. (:44)
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MSC POTENZIERA LA SUA
FLOTTA

LIVORNO - Nei prossimi anni, la Mediterranean Shipping Co.
ementera la sua flotta di dieci nuove porta contenitori capaci

djjrasportare oltre 10.000 teu.

Secondo quanto riportato da Joc. com, infatti, le nuove navi fanno

parte di un accordo concluso dalla China Imort Export Bank che ha

concesso un finanziamento di 690 milioni di dollari alla societa

inglese di investimenti "Bcap".

Dopo che la *Beap” avra preso in consegna queste navi, provvedera a noleggiarle alla
Msc, la seconda compagnia al mondo per il trasporto marittimo di container.
Attualmente, Msc vanta il maggior portafoglio ordini tra i vettori, con 701.000 teu,
incluse 20 navi di 19.200 teu in costruzione in tre cantieri navali coreani.

Le prime due di questa serie di venti, sono state consegnate nel primo trimestre di
quest'anno, mentre le restanti unita entreranno a far parte della flotta della compagnia di
Ginevra all'inizio del 2017.
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Grecia fissa date per privatizzazione dei porti

I fondo per la privatizzazione del patriniohio
pubblico greco HRADF ha comunicato il programma per la vendita della maggioranza delle societa che
governano i porti del Pireo e di Salonicco.

- Entro la fine di ottobre i candidati all'acquisizione

= dell'Autorita Portuale del Pireo dovranno presentare le
loro offerte, mentre la scadenza della gara per I'Autorita
. Portuale di Salonicco & stata fissata per febbraio 2016.
. La privatizzazione dei due principali porti greci era gia
. stata avviata dai Governi precedenti nel 2010, ma
¢ Tsipras l'aveva bloccata a gennaio di quest'anno,
| perche in campagna elettorale aveva dichiarato
| l'opposizione alle privatizazioni. Ma dopo la resa alla
| Troika, il capo del Governo greco ha dovuto riawviare la
- procedura.
Duranie |a fase inizale della privatizzazione erano

apparsi i nomi di alcuni candidati. Per il Pireo, si era

fatta avanti la compagnia marittima cinese Cosco, che gia gestisce il Piraeus Container Terminal. Lo
scorso luglio anche APM Terminals (del gruppo danese Maersk) ha dichiarato il suo interesse sia per il
Pireo, sia per Salonicco.
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