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inaulurata la parte nuova del potenziato canale di suez



i øpÆu 20.15 i

cor-...- dl r;lddopplare i b'8...ti ~11.rl. dl ridurre da 18 a il ore il pa...lllo .1 coiwogii -

~n impegno i~-* di8 vede 8neh8 i portilt8llanl b'8 i f8voriti

[l cairo - il nuovo canale d i  suez, che corre parallelarænte allo storioo traa:iato per 34 chilometri sul

~mn~ssm 193 dllunah~~~a. ~ statð sð~nn~~nt~ inauðurrtð ðlðvadl smmð 6 aððstð dal nmsld~nt@

j~i1~giuq iwqel rauan "1-~151 qavanl;1 a qil;re ~ mila invii;gl;ll;ra per$qnalll;a qii;uuq il ~nqq.

e' stato giustamente sottolineato che i lavori  si sono svolti nel tempo record d i  un solo anno, ma hanno

3mblato sia la funzionalità dell'intero canale, sia le prospettive e~nomlche per l'egitto - che trae dal

3nale le maggiori risorse - sia del tradlng intemazlonale. per la ceri~nla sono state adottate

!ccezlonall misure d i  sicurezza contro gli attentati: ltisure che rin'8rranno in atto anche per proteggere

jal terrorismo le navi in  transito. le navi saranno scortate da mezzl navali militari e -protette- da un

)mbrello dl eljo)tteri armati.

:ome è stato detto durante la cerimonia dl inaugurazione, il nuovo b'atto dl canale consentirà

~rogresslvamente dl raddoppiare il transito giornaliero delle navi: contro le attuali 49  si potrà arrivare a

 ~7, secondo una proiezione che si è spinta fino al 2023 e agli incrementi dello shlpplng mondiale.

;ignlflcatlvo anche il rispannlo d i  tert1>o dell'attraversarænto: da 18 a 11 ore per i ~nvogll northbound.

e' stato fatto rilevare che il canale d i  suez è il più lunga via d'acqua artlfld8le del n"m)ndo e riduce la

jlstanza tra slngapore e rotterdam d i  6 mila chilometri rispetto alla rotta del capo dl buona speranza

[sud africa) e la distanza tra rotterdam e new york dl4 mila chilometri.

,"che per 11t111a, che è uno del partner commerdall più importanti per l'egitto, il potenzlamento del

3nale rappresenta un'opportunità sia per i tert1>1 rklottl delrattraversamento, sia in partjo)lare perché i

~iù grandi porti nazionali capaci dl ricevere le mega-poltacontenltorl oggi transitabili per suez (gioia

rauro e la spezie in partlcollre) diventano pio appetlblll rispetto alle rotte del nord europa.

inaulurata la parte nuova del potenziato canale di suez



løpÆu20.151



cor-...- dl r;lddopplare 1 b'8...ti ~11.rl. dl ridurre da 18 a il ore il pa...lllo .1 coiwogii -

un impegno i~-* di8 vede 8neh8 i porti1t8118n1 b'8 i f8voriti



il cairo - il nuovo canale d i  suez, che corre parallelarænte allo storioo traa:iato per 34 chilometri sul

complessm 193 d i lunghezza,  è stato solennemente inaugurato glovedj scorso 6 agosto dal presidente

dell'egitto abdel fattah ai-slsi davanti a oltre s mila invitati tra personalità d i  tutto il mondo.

e' stato giustamente sottolineato che i lavori  si sono svolti nel tempo record d i  un solo anno, ma hanno

cambiato sia il funzionalità dell'intero canale, sia le prospettive e~nomlche per l'egitto - che trae dal

canale le maggiori risorse - sia del tradlng intemazlonale. per la ceri~nla sono state adottate

eccezionali misure d i  sicurezza contro gli attentati: ltisure che rin'8rranno in atto anche per proteggere

dal terrorismo le navi in  transito. le navi saranno scortate da mezzl navali militari e -protette- da un

ombrello dl eljo)tteri armati.

come è stato detto durante la cerimonia dl inaugurazione, il nuovo b'atto dl canale consentirà

progressivamente dl raddoppiare il transito giornaliero delle navi: contro le attuali 49  si potrà arrivare a

 97, secondo una proiezione che si è spinta fino al 2023 e agli incrementi dello shlpplng mondiale.

significativo anche il rispannlo d i  tert1>o dell'attraversarænto: da 18 a 11 ore per i convogli northbound.

e' stato fatto rilevare che il canale d i  suez è il più lunga via d'acqua artlfld8le del n"m)ndo e riduce la

distanza tra slngapore e rotterdam d i  6 mila chilometri rispetto alla rotta del capo dl buona speranza

(sud africa) e la distanza tra rotterdam e new york dl4 mila chilometri.

anche per 11t111a, che è uno del partner commerdall più importanti per l'egitto, il potenzlamento del

canale rappresenta un'opportunità sia per i tert1>1 rklottl delrattraversamento, sia in partjo)lare perché i

più grandi porti nazionali capaci dl ricevere le mega-poltacontenltorl oggi transitabili per suez (gioia

tauro e la spezie in partlcollre) diventano pio appetlblll rispetto alle rotte del nord europa.
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gran, e  plano, i ec ino c e mra a

consolidamenti, c'è spazio ancora per lo

5hipp1ng.oilre a coico e china shlpplng group, il

govemo lta pensando ad una fusione anche h

china merchant ene~ shlp ,p.ln~, (nota come cmes')'

..i' . , ,

--.. -------.-. - --- --------..."---' " ....' , ,-, " .... v' ,-



'1,[,0:1 n: t  v're.;n tu. re ; tra; q u. ce ;3st e.; di u",e re,~~a,ltà; n: ,el sse.tto;.~e.. d e.lle "

petrorlere, ~v~va qi,à' innesc~to i meccanis~i d: eli a

5jnerqia tra le d ue realtà~ . ((t ut te le. azien-d e citate

d: el settore mañt*timo, potreb ~b ~ero presto dl are vita

a nuovi gruppi frutto di fusioni e consolidamentit)

~p','~g[,an~ ,oc. fol,n:t*1 g;",o'v.!e,.mat.iv',re.c. il pr~~0~-c~ ,es,;s..,oc. p'-er.j"iòl. n'"o:n'

~u~ò essere rap*id: o perch è a pe~h ino sp1egano ch e

il slettor:,e., d: e, 110:  s-h.lp~p~.ln q: è,~ ma-- :lto: p;.i,u', c["o,m::p itic" ,a,to;" d:.1

~u~,.,e,iio: a~ d~ e,s~em--p:.i,o- d~ella~ c~o:,.s'tru""lir.o~-n e., d,:,.lt~e.."n .1: c~~lso.;;,n o~

~orti, implicazioni ioqistiche e esigenze d'egli

armatori e del traffico globa6. non solo: bisogna

anche fare i conti con i diversi settori dello shippjng:

r;ln:fu\ise " c.: oc"n:tal*ln'" e..r", p ,.e ,tr"o.i.lo.: a: d: e.,cse.~m: p"-i0:". tu"tt.1 c.: ,oc ,n~'

~s!.lg' en~ie ma.'ltoc d .iv re rs !e "

~c,!.' ,.", , ,'-,.





p'ech' ino sembffa così aver ind ivid: uato il settore

migrore per la prova generale della fusione, quello

dei contenitori.lntanto perchè a richiedere lo

m' cors~~s a o' p' ~a e'k ncl m' ce "..'..ai to pc o'  "1 p er'..he' ncl

" . " " .""1...."",, ,'... "



consordamento tra china shipping e cosco

p' ,"e,rme: : ; ,t te;  re.b;b',e , a: ila~ c~ ,kln' ,.,a" d; .1 p' "or !~,!s,s".,e "dr e. re" la~ t~ia\

flo~:t t a~ p' e;r:c ,.,a" p' 'a: c; ,i"t à, a~ l ma' :n'"d~ o~ " s.. u ,b :.it o~ ; d~ ' .l'e; t  rlro,~' ~m\,! a~ e.rs~k:

e msc" il pelo anche pol111co del canler clnelj ne

..~ulterebbe a c,cre 'lc i'u lo a~ t tua'  lmen' te c' 0 "s co' g u.id' a'

118" , , , , , ", , , " , , , " , , ,. ' . , , . , " , " , , ' , ,



l'alleanza ckyhe, mentre china shippng fa parte

d,e.,lla: o~c .ea n 3", l'a: itr'a: pc a:  rtne;,rs,h "ip" t~a: itln'"~ c:he.:

.'edc e .i'n' s"klem'e la; cr;,oc m'p--ac g' n' 1.0.. c!;.i'ne rse i 'c'  ,oclln ~~u a s,cr; e.

y,~."""..ciu .,,',," ,



c' -m' a' c'g:m' un' a' m~ors"s"a d, "1 pech"kln--o' d'a' q u.i a' tr,re m"e $,kl

.. i.c",,"' """, , ",' . ,1'""



potrebbe sconvolgere anche la geografia delle

qrand~ e piano d~ i pechino ch e mra al

consolidamenti, c'è spazio ancora per lo

shipp1ng.oilre a coico e china shlpplng group, il

govemo lta pensando ad una fusione anche h

china merchant ene~ shlp ,p.ln~, (,nota come cmes'):

con slnohns & una

j.[,o:ln:t v're.;n tu. re ; tra; q u. ce ;3st e.; di u",e re,~~a,ltà; n: ,el sse.tto;.~e.. d e.lle "

petrorlere, ~v~va qi,à' innesc~to i meccanis~i d: eli a

s~:ln .e,rcq[ ,.ia~ t~a~ le d! u e, ~e..,~a ità~ . (!\!(rtutte le. a,:, z,ile..cn de.. c!.lta! te. ;

d~ el setto~e mañt*ti~o, potreb ~b ~ero presto dl are vita

a nuovi gruppi frutto di fusioni e consolidamentit)

spiegano fonti govemative.11 processo periòl, non

pu,ò essere rap*id: o perch è a pech ino sp1egano ch e

nl slettor:,e., d: e,llo: s-h.lp~p~.ln q: è,~ ma -- :lto: p;.i,u.., cl "o,mp itic" ,a, to;. d: .1

q~ u~,.,e,11 o: a~ d~ e ,s~em -- p:.i,o- d~ ella~ c!~o: i.s'tru"c ,li r.o~ -n e., d,:, .1 t~e.."n "1 : c~~i so.;;,n o~

porti, implicazioni ioqistiche e esigenze d'egli

armatori e del traffico globa6. non solo: bisogna

anche fare i conti con i diversi settori dello shipp1ng:

r'";ln:fu\ise " c.: oc.n:tal*ln'" e..r", p ,.e ,tr"o.i.lo.: a: d: e.,cse.~m p.-i0:.. tu"tt.1 c.: ,oc ,n~'

e s!.lg' en~ie ma.'ltoc d .iv re rs !e "

,c,!..' ,.", , ,'-,.





p'ech' ino $embffa così aver ind! ivid: uato il settore

migrore per la prova generale dello fusione, quello

dei contenitori"lntanto perchè a richiedere lo

m' cors~~s a o' pc ~a e..k ncl m' ce "..'..ai to pc o'  "1 p er'..h e..  ncl

" . " " .",1....""" ,'... ,~



consordamento tra china shipping e cosco

p' ,"e;rme: ; ,t te;  re.b;b',e , a: ila~ c~ ,kln' ,.,a d; .1 p' "or !~,!s,s".,e "dr e. re" la~ t~ia\

flo~:t t a~ p' e;r:c: ,.,a p' 'a: c; ,i"t à,c a~ l ma' :n'"d~ o~ " s.. u ,b :.it o~ ; d~ ' kl'e;t rlr07 ~m\,! a~ e.rs~k:

e msc" il pelo anche pol111co del canler clnelj ne

risulterebbe a c'cre 'lc i'u lo a~ t tua'  lmen' te cc o ,!s co' g ukid' a'

", , , , , , ", , , , , , , " , , ,. ' .  c' . , " , , , , ' , ,



l'alleanza ckyhe, mentre china shippng fa parte

d:e.,lla: o~cc .ea n 3", l'a: itr"a: pc a;  rtne:,rs,h "ip'c t~a; itln'"~ c:he.:

v,re;dce, 'l'n's,,'le,:m' ,e, la; c;;oc;m'p--.acg~cn' ~ c!;'i'ne.j~rs ,e: 'c;  ,ocl~n ~~u,a; s!c;; e.:

c' -m' a' c'g:m' un' a' m~ors"s"a d, "1 pluech"'ln--o' d'a' q u.i a' tr,re m"e $"1

.. i.c",,"'  """c' ",' . ,1'""



potrebbe sconvo[gere anche la geografia delle

alleanze"





maenk liiie e msc iØ..-;dri'8ddo d senilÏo alia-euro.. ae9/condor



bla i porti di ningbo, shanghai, yantian, chiwan, tanjung pe1epas. barceuona, tanger

ued. southampton, le havre. amena e felixstowe







uj\ft)iji: ..6---1, t ~ - ..6-~;'.--a- c!~:.- i""'--. j'-.6c!1""'\. --a.-;... -~ h--

- - - -

rbpettÎ\ran~1we la pfÍlb e h secorda per capactà di cari:o dek fk>tta del segrrento del trasporto

ma-ittj-w coliai~rmto e c~ colhbof8ß) sui ~i est-ovest atb'averso 11 vessel s~

~'eejæn1 dejm)dd1t) 2m, tøjm ~:bto oggi \ib ottj;ï.i77amæ di qæsta rete di servizi ed

tmm> con.jji:ato la prossiæ soppressm~ di tm dei servi2i di jim cæ co~pm r asb con

re'.l.l'opa.



si tratta del servæ settinwmë deoolnÎl'8to ae9 da maersk lr e cordor da msc, cæ sarà

iopp~ 11 prossim 14 settembre. la liin scab i porti di ni'p, si'løwbi, yantid\ chiw'8l1,

ratuli'ig peÈpas, barcel>m, t~ med, so..~1pton, le havre, an:versa e femto~.



maersk lr e msc i'bn'o precÊ8to cæ il servm sarà efiltn.llto colte ba stagÐæe se sarà

ræwta 1.ib donm~a 8i.&~.

maenk liiie e msc iØ..-;dri'8ddo d senilÏo alia-euro.. ae9/condor



scala i porti di ningbo, shanghai, yantian, chiwan, tanjung pe1epas. barceuona, tanger

med. southampton, le havre. amena e felixstowe



maersk m e medàerraæan s~q coi~811)' (msc), colmar cæ som

rbpettÎ\ran~1we la pfÍlb e h secorda per capactà di cari:o dek fk>tta del segrrento del trasporto

ß'ba-ittj-w coliai~rmto e c~ colhbof8ß) sui ~i est-ovest atb'averso 11 vessel s~

~'eejæn1 dejm)dd1t) 2m, tøjm ~:bto oggi \ib ottj;ï.i77amæ di qæsta rete di servizi ed

lmm con.jji:ato la prossiæ soppressm~ di tm dei servi2i di jim cæ co~pm r asb con

re'.l.l'opa.



si tratta del servæ settinwmë deoolnÎl'8to ae9 da maersk lr e cordor da msc, cæ sarà

sopp~ 11 prossim 14 settembre. la liin scab i porti di ni'p, si'løwbi, yantid\ chiw'8l1,

tatuli'ig peÈpas, barcel>m, t~ med, so..~1pton, le havre, an:versa e femto~.



maersk lr e msc i'bn'o precÊ8to cæ il servm sarà efiltn.llto colte ba stagÐæe se sarà

cæwta 1.ib donm~a 8i.&~.
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n the same week that egypt i~:ugurated a major expansion of the suez canal,

nith a deeper and wider main waterway and a new 35 km parallel channel, the

:Þanama canal authority (acp) says it will temporarily reduce the maximum

jraft of ships allowed to transit through the waterway because of the drought

;eemingly unrelated, the two events, however, mark an intensification of the

)ngoing rivalry between the two canals - especially for services connecting asia

nith the us east coast where they are in direct competition. the new expanded

:Þanama canallocks, which are due to open in aprii 2016, will push the rivaliy

'urther along as the balance tilts in the panama canal's favour .



~ased on alphaliner's records, the average size of ships on the fe-usec route

lia suez has increased by 73% since 2005, while ships on the same trade via

:he panama canal have only increased by 12% due to the latter's canal size

.estrictions. the opening of the new locks at panama next year will allow carri-

~rs to replace the current panamax tonnage with much larger ships. in the fe-

jsec business, the panama canal will therewith have the opportunity to regain

nost of the market share that it lost to the suez canal since 2008.



:Þrior to 2008, the panama canal's share of the fe-usec all-water market stood

~t about 90% but it has been sliding since then to reach a low of 48% in 2014.

ts share currently stands at 51% with the recent launch of five new all-water

)ervices via panama, but this is expected to increase to over 70% by the end of

2016 as most of the suez loops focussing on chinese origin ports should revert



:o the panama route, while the all-water services focussed on south

::ast asia origins are expected to retain their suez routing due to the

)horter sailing distances.



)f the nine weekly all-water services on the suez route, only one is

nholly dedicated to the south east asia market, while the remaining

~ight strings wayport in south east asia enroute from centrai or

;outh china origins. at least four of the strings calling in centrai

~hina are expected to shift to the panama route, while the remaining

;ervices via suez may be reconfigured to turn around in south east

~ia, with a small number of them potentially also calling in south

~hina.



rhe expansion of the suez canal will not have any immediate impact

)n its share of fe-usec cargo. apart from the launch of the .zim



. ,~~...,
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in the same week that egypt i~:ugurated a major expansion of the suez canal,

with a deeper and wider main waterway and a new 35 km parallel channel, the

panama canal authority (acp) says it will temporarily reduce the maximum

draft of ships allowed to transit through the waterway because of the drought

caused by the global weather phenomenon ei niño.



seemingly unrelated, the two events, however, mark an intensification of the

ongoing rivalry between the two canals - especially for services connecting asia

with the us east coast where they are in direct competition. the new expanded

panama canallocks, which are due to open in aprii 2016, will push the rivaliy

further along as the balance tilts in the panama canal's favour .



based on alphaliner's records, the average size of ships on the fe-usec route

via suez has increased by 73% since 2005, while ships on the same trade via

the panama canal have only increased by 12% due to the latter's canal size

restrictions. the opening of the new locks at panama next year will allow carri-

ers to replace the current panamax tonnage with much larger ships. in the fe-

usec business, the panama canal will therewith have the opportunity to regain

most of the market share that it lost to the suez canal since 2008.



prior to 2008, the panama canal's share of the fe-usec all-water market stood

at about 90% but it has been sliding since then to reach a low of 48% in 2014.

its share currently stands at 51% with the recent launch of five new all-water

services via panama, but this is expected to increase to over 70% by the end of

2016 as most of the suez loops focussing on chinese origin ports should revert



to the panama route, while the all-water services focussed on south

east asia origins are expected to retain their suez routing due to the

shorter sailing distances.



of the nine weekly all-water services on the suez route, only one is

wholly dedicated to the south east asia market, while the remaining

eight strings wayport in south east asia enroute from centrai or

south china origins. at least four of the strings calling in centrai

china are expected to shift to the panama route, while the remaining

services via suez may be reconfigured to turn around in south east

asia, with a small number of them potentially also calling in south

china.



the expansion of the suez canal will not have any immediate impact

on its share of fe-usec cargo. apart from the launch of the .zim

seven star express' (z7s) service in may, no other carrier has

launched new fe-usec strings via the suez canal so far this year .



meanwhile, the panama canal's announcement to temporarily limit

the maximum draft of ships from 39.5 ft (12.04 m) to 39 ft (11.89

m) starting from 8 september is also not expected to have any signifi-

cant impact on the fe-usec services, as less than 20% of the pa-

nama transits will be affected by the reduced draft limits.


