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-o "nnesls"1 ac i c wic loc , na v're e le p r~s~ta zi'"o 'n"1 al us~"ii'la n"e d c  e"1

...' , "  c, , , , , , -, " , , ,1  q, ~ , , " , , ,



trca: ffic ';1 m' a n"tt "i m'  . ..., lac n'" c ,irlta.: cc n'" ch e un' a p' 'r'o~ po '!sta' d c  "1

, , .". , ,- , , , , , ,~ , . , c ~ ,



collaborazione ai grandi committenti del porto a

partire dall'llva. in proposito, i rappresentanti del

consorzio evidenziano che i commissari dell'llva,

.'.......1'""..... . -, " , - , " " -, , -1'""1'"".....' , , --, " "' , -" "-,., --,



.'ru p'p'o' q.lv"ra - r"ac p"p"o:rt .1 ch e h ac n'n'"o" acv'"'utoc a n'c[h e

= ' " " , , , , . , , ' " ' i', " , ,



'isvolti giudiziari - hanno (mnalmente cambiato

passo nei confronti degli operatori di taranto,

,~s:",s.e,.:g n: a. n" d, o' ~ lo~"o: , 0, ,p','p' }10;rtc u, ,n'" "r'tà; p, "a;  t "ic, :h ~~'- m!~! a.: di

o~r'o"g e tto su l q[ u'a le .11 n u o: "viro  c.:o n's:o"~ qia"v"roc r-ià;"

, "c"""""' ,,',' ,,' ",cl&.iv"1qi,,



'iguarda lo <<riqualificazione effettiva del rapporto

tr"a' c. :ittà;' e, m c a~ r~, q,u"e,s+t'u,lt.lmco; .in'" te,  ~s!o~' c:",o'me" -

stru,m "e"nto; d, .1 c; 1..;;s"cc.lta; e" d .is';'v';r.iiu,pp ~~~. l'-id; e" ,a' d, .1

~o;n'"d,o;~,s",wi e. v"! "id~ e,::7~, è,~ <la, d:  o.v"!e",s~t u,-n/gr'a,n' ,d: e,  pc,ort,'co:,

~on spazi per i~ ~gistka e la retroportualità e ad

est la connessione col centro storico d; i t arant o e le ,

o~ol.te",n'zio'. i:lt à tu,n'ì.s;t.ic.:h:e, , e., dr .ipr.oc;rt .ls.'.t-ic~he.c!~'. s~p:"e "cr.le. , d~ ol"p'"o ,

che", .11 m -lnl~ls~t~o~: dl ella d:.lfe- ,sa: , ~jo[;b"e.,rt"a:  p':ln o: :tt.l, lu"n" e, ,dìl

scorso a ta~anto ha dato i~ok alla cessione della

banchina della stazione torpediniere del mar

p"icci ~0,1o - d a ila~ m~: a. n:n .a' m~, "igit'a.: r~ a~ l d. e. ma  ,; n'" "10.  ,- m'a' nc"t t-im' c lo ,

~ a~ii'a,\u"tor: ';itài p:o'rtcu"ale., d;""1 ta:iqri"ia~ n'to' p',"ejrc n:c:"0,,n'v'je,rt"lr1 a~

~d infrastruttura per la nautica da diporto e

!'a~ t tra  c: ,c'o.' d: e, ile.. n"a: v'!i. d a cc "oc~j' .le, ra: dl 1. med - ,", -10;

'~"a: n'" d e. :~a; . u, , n'" a n.c~ ,~,o"n'"v'"'e- ,..'.io:~n" e, ; c 'h ,e 9, s.ec. j; ",o 'n" dr 0'; u ,n" 0[ "

~t'u, ,d'"io;, d~~1 fa,ttibl-ililità;: d;e,ii'i'a~~"u,tho:n:ty, c:.;,0,,~,sta; 30, c, m'miio';,n'"'i'

ch ~e, or; , "'"a' d.: e, ~v"'o~ ,n'" o~ , e,s~s,cer"e, j c; ,~'"ci j~'a t !1' d. a~ l ta;'v~,o.: -10~ , iii

istituzionale taranto costitq~ito da presidenza del

consiglio, ministeri, regione pugna ed enti locali.

" 1 w l 1  t" " "i' " d "

c"l cc"r~, " l ~ c

connessj a cic o nave e e pres azioni ausllane e1

trca: ffic ';1 m' a n"tt "i'm' . ..., lac n'" c ,irlta.: ac n'" ch e un' a p' 'r"o~ po '!sta' d c  "1

, , .". , ,- , , . , , ,~ , . ,  c. ,



collaborazione ai grandi committenti del porto a

partire dall'llva. in proposito, i rappresentanti del

consorzio evidenziano che i commissari dell'llva,

dopo venti anni di rapporti definiti difficili col

gcru prpro' q.lv"ra, - r"ac p'p'o:rt .1 ch e h ac n'n'"o" acv'"'utoc a n'c[h e

~.'"", ",.' ",i'",,'



ri'rls.:'v '01t.1 g -lud "izi ,.a n'- - ha' n'" n'" o (~in ac lmen'" te c a mrb .la to'

'" ,,"". . ,."1",,~.,



passo nei confronti degli operatori di taranto,

a[ss'eg n' a n"d o" 10[ "oc o'p"p'jiortc un'""r'tà; p rac t "ic'h ~\, m', a.: di

, : "..:, ' , , ,  c, c  c.  c, , ,1. , , q',- !'4 "



p' r"o"g e tto su l q[ ua, le .ii n u o: "viro'  c.: o'  n's~o"~ la v"roc r-ià;

, .'c'""",,,' "',, ,,' "cl&.iv"iqi"



 riguardalo <<riqualificazione effettiva del rapporto

tr"a' c .it tà: e m c a' r~ q ue s!t'ult.lmco' .in'" te  5!0[' cc o'me"

.,.,iq""c",~.,-



s.tru m "entoc d .1 cc ..~sc.ltac e d, -1 s"v'r.iiupp n"" l'-id, e a' d .1

" '"" ,1'i;i1;"c'"',"vii. ,"'. ,



fon'" d, o 5..-1 e v"r"ld, e n7irl è l  tla d c  o' v"re st un g r"a n'd: e pcort ' coc

, , " . , , c i 1"-1"-", . , "". , . , ,,~ , , ' , , ,  c, ,



con spazi per la iogistica e la retroportualità e ad

t l " 1 t t . dw t t le

~l'""""l" l""ic ~c'c"'" c

es a connessione co cen ro s onco , i aran o e ,

p'ote n'zio'.l:ltà tun'ì.s"t.ic'he e d, .iproc,rt .ls!t.ic'he " sp'e cr.le d: o"p'o

,l. ",ii , ~ ',"." .,il "'c!,..~""."l ",



cc he .ii m -ln.ls~t~o" d[ e ila d" .ifesa, do['b"ert"a, p-in ott.1 lun"e dìl

, ",1" , -c,,~',." " , ',,"



scorso a taranto ha dato i'ok alla cessione della

banchina della stazione torpediniere del mar

p.ic cio 10- d a ila m~, a' n:na' m~ .igit'a r~ a l d ema' n'".lo- m'a' nc.tt.lm' c lo

.",' . ,'11-19, .., 'c'



e ac il'a' utor';ltài po'rtcua le di .1 tac ri"ia' n'to' p' erc n:coc n'v'rert .irl a:

",~", ",.'", ,"j "" ."



ad infrastruttura per la nautica da diporto e

i'attracco delle navi da crociera di media

gl: "cc n'" d  e ~a, un'"a n.cc o"n'"v'"'e- ,re.lo,'n"e che9 sec cc o'n"d, o" u n"o["

,.i,.c"'. " ,'~ 1'1", " ." ..," , , ,



stud' .1'oc d.1 fa ttibl-ililità: dcell'a~uthoc-n:tv c"osta 30' m'miio'cn'".i'

~',"' """ "'1"""~"""1"



c'he or'"a' d.: e, ~v,'o~n'"o~ e s~ser"e, , c,-'"cl ,~,a t.l' d a~ l ta'v~,0.:-i0"

, ,,' " ",c"q1""



istituzionale taranto costituito da presidenza del

c'"on'"s!óinl.lo m'.ln"t,lsten. q e  "g .10' n"e p,u gc lila e dc e 'n'"t.lloc),a' 1.1

'..'" o)"""," ',ò",ii, "" '. .





~libillri



la il,l)va opera dovrà essere ~ ~ erdo 18 læsi dal verbaè di coirgrø dei kiyori ed i

;o~uo aggidr.atari> avrà t.m co~m di d\l'8ta trej1ej.:øæ. tra p e~ strate~i

"i:h:esti per b boom Ø'sooæ del tenniibl è stata prevwt8 b cerdralmmæ delle operamni

êrro~ cæ 5al-anïû a:6ìjate ad \11 \ieo ~store~ 8ddlino a ~ik> orivato cæ si a008 vir.1aà h

~ cæ potrebbe ~æ coordi'lu'e 11 tratto d1 raccordo tra san ferdi'lu'do e 11 porto con b rete

~. . .-l

~iiuvb1'b æm~.

~libillri



la il,l)va opera dovrà essere ~ ~ erdo 18 læsi dal verbaè di coirgrø dei kiyori ed i

so~uo aggidr.atari> avrà t.m co~m di d\l'8ta trej1ej.:øæ. tra p e~ strate~i

ri:h:esti per b boom Ø'sooæ del tenniibl è stata prevwt8 b cerdralmmæ delle operamni

ærro~ cæ 5al-anïû a:6ìjate ad \11 \ieo fstore) applino q~1k> privato cæ si ~r.1aà h

gara, cæ potrebbe ~æ coordnre 11 tratto di raccordo tra san ferdi'bj'do e 11 porto con b rete

ærroviu'i\ mm~.





m ra1ic11d ch- e i1lull8m incawlltnl..



).-tl. \dtl. ~1..11, pare pmp&io che i tim umd di pi.010 colti. i. bn..iktdl. fØllii.oo l8t.8ti i. ccxnnc8'e ii.

::anmilllonl eu~ i. 1inØ'2ln il p(.'ito ~n --1100 8"mhll~ i1m- da -m ~ iiln lllno 1t81

5t-im.1 q1.8110 mlll~ ci mm ;ær 11. pm-tælcl1e e coitn2lri'e cieile cml~ ".". -- che r11d1~

i r1mi!bu ñm diiloro læio d'8tura .. inn.

~lccl. caplr.20

å ra1ic11d ch- e i1lull8m incawlltnl..



q.-tl. \dtl. ~1..11, pare pmp&io che i tim umd di pi.010 colti. i. bn..iktdl. fØllii.oo l8t.8ti i. ccxnnc8'e 11.

canmilllonl eu~ 8 1inØ'2ln il p(.'ito ~n --1100 8"mhll~ i1m- da -m ~ iiln lllno 1t81

bt-im.1 q1.8110 mlll~ ci mm ;ær 11. pm-tælcl1e e coitn2lri'e cieile cml~ ".". -- che r11d1~

ci r1mi!bu ñm diiloro læio d'8tura .. inn.



nlccl. caplr.20





32e ~81)11u 1trå18 irtøn1ij i8\il;lo .- ioltl liti nllla ~ lettlntl'1~e .-1... .- porto canile d



e dl in lr88

800-

- ....-..,..-..-- ......,..- .- -- .- --.- -.... ,.--- ... ...--.-..-.w -..-..-. ...--- w-.~.-.-



dl d euro i

il



- li1 d

il dl w1

dl

cm e il

1.118

iu la dl



!8 il



11  dloo-

il!1



:a11



maa il

un 00- 

dl

a



iila a



8rnjnciato a flne gi~no, il il il



il 8

g2e ~81)11u 1trå18 irtøn1ij i8\il;lo .- ioltl liti nllla ~ lettlntl'1~e .-1... .- porto caniill d



8 dl in lr88

800-







dl d euro i

il



- li1 d

il dl w1

dl

cm 8 il

1.118

iu !8 dl



!8 !i



11  dloo-

8!1



cg11



maa il

un 00- 

dl

a



818 a



8rnjnciato a flne gi~no, il il il



il 8





itmdlje mi. .~nttl.tlo r.miilæ~ ~ ~ijoo ~ dl gbi'mitl18, ~ ql.8nto ~1~16t, iji'& itrlltta

:ci118~-1zæ tm ii. rete d. ixltlledl dille nl.ØlÐ adsp e i:pjeib fjiil3jltl cci8 loomlt.mi dij cltbta

~~ (uii) n. 131s12o13.

:arms. .... i..i~ d ijn fmte ~ d ~~1m'ei e cml'dnammta i. iv.m riizim'8iÐ, in græm m'em

ii~ i~ fr&mnb1tl2lafæ clØlll canpetØ1211 e le 8i.-11lte dl cl.lmtere imm.llltloo a ~. ll8ub

:cmu~1i i'tm..mo -icljrilii -iii bliic!fi dl p~mulm1a cbØllrmbtimø1tl e clØlll 8trsteøll d

....ui"'i"'w u- u..'r". r--o.. - -.- ui. -.-..- -. ..-...i-,.w -.ø . ~ . ø u~. - ... .-...-.-., .- -.w --. -



:no chll q.... fjiil:ati civili il, in -e ml'dlbill titåo v dalb cætitu2k1'8j mmw d cæn.~ llØlla1ivb

:m"i:~; 8cno ijid iviiij~ dii hi~ merci, ibllcå1j8 111-.1nz8. ..ijim ~ il t-~

-11ggii1. lpecla .. iÐttore tijl1itm a croolÐrl8ttcd. in cui rblll. hb um l:d1.1.lm1a d Ðcceiib'i2i..

... ctmmiliim1Ð hi. q~mi .prbllo ~ ~e ca1le 1....1 ciii.vulool:

, iÐ rllmfi.ntil'd'1t1 d9 pls.m, cm cæt~ aiøtlaftl d effettn inrøulof'Þsil. i~ il ~m ~izzdvo

:hll funzldfllla ..pittci iji'dlbill tldlwnmta pt1itlilie. ri.:c~:lær-.melo ii. nic8ilt1 d un ~im...m

3rgi.n1co ca1 cui tr-..æ in oolml. tblllrdculc!fi. æmm ij flm fjii. - mlØiciu mndgø1- ~luulm'el e

:cødlmmØ1tdi

, in i1ferlm..m ijii. fjii. pfafl8ta ... cltbta dll~ dlllugll n. 1571 - b, flnljlzzm m l1ardli'Ð a mb

-lmw1lzdzia1e d911. pe~ dØiÐ autaiti 1xltlØ1. ~ ..iÐ dlli:dlz~ ~ æi canl&ld

micdo . del detf"lto iep n. 1æ ~ 1014 (cc8i~ .....o lbb:c.bltblii..). li .prime ~i.mno pi;i"

~llrdl1lz1 ca'tta'uiiln ~lto ... pi....,. ca~dåu.. 1~18 ~lalÐ ~~-"lzæ tm ii. p~mmmulm'el

ij~ diiiÐ rdl tmm..'d~ dl ns~ t.,- t e la ~mszlm1Ð nulorøl6t, ~ il ~Ð un numl10

i autci1ti d illtØm pt1itlilill fd1 iup81æ& m fumlo diib:Ðiti ca'b;

, felmd ~ iilx1nclpo fjiilmfrchz.ln1-d dii cmldmm..m r8zlm1iie. il reca'nmm cænll1qlili un

:nmo bm~ e cætrlmlvo ca1 æ r8Øci1i, sncm in raøm1a delb cltstæ can.Ø1zi. llØllmiva cci"con-.d in

'iwtaiæ dl p:tdl:

, infln6t, il m-lta 1'æ:kr1m'e d tutte iÐ inzlmlve n8!:.-Ð pi;i" mllcumre il cdl.'nno dÐllx'ltl con iilmto

~ t8ritorio. in i.i'b 1i7iØci. d ti~ li~ Ð iltermæsle e al fi... di crære um yØ'l. ~ ~ticl. l'bzifi'8ie.

itmdlje mi. .~nttl.tlo r.miilæ~ ~ ~ijoo ~ dl gbi'mitl18, ~ ql.8nto ~1~16t, iji'& itrlltta

ccl118~-1z1. tm ii. retll d. ixltlledl dille nl.ØlÐ adsp e i:pjeib fjiil3jltl cci8 loomlt.mi dij cltbta

~~ (uii) n. 131s12o13.

farms. .... i..i~ d ijn fmte ~ d ~~1m'ei e cml'dnammta i. ivåm riizim'8iÐ, in græm m'em

d i~ i~ fr&mnb1tl2lafæ clØlll canpetØ1211 e le 8i.-11lta dl cl.lmtere imm.llltloo a ~. ll8ub

ccmu~1i i'tm..mo -icljrilii -iii bliic!fi dl p~mulm1a cbØllrmbtimø1tl e clØlll 8trsteøll d

wllij~ ded 81...11:at1 æmm ijn 1...bto cdlwdØmØo fjiilll ~ il d.j Øi tørttooiji. tenlto amha

cno chll q.... fjiil:ati civili il, in -e ml'dlbill titåo v dalb cætitu2k1'8j mmw d cæn.~ llØlla1ivb

cm"l:~; 8cno ijid iviiij~ dii hi~ merci, ibllcå1j8 111-.1nz8. ..ijim ~ il t-~

~11ggii1. lpecla .. iÐttore tijl1itm a croolÐrl8ttcd. in cui rblll. hb um l:d1.1.lm1a d Ðcceiib'i2i..

1..8. ctmmiliim1Ð hi. q~mi .prbllo ~ ~e ca1le 1....1 ciii.vulool:

. iÐ rllmfi.ntil'd'1t1 d9 pls.m, cm cæt~ aiøtlaftl d effettn inrøulof'Þsil18 i~ il ~m ~izzdvo

chll funzldfllla ..pittci iji'dlbill tldlwnmta pt1itlilie. ri.:c~:lær-.melo ii. nic8ilt1 d un ~im...m

dl'gl.nlco ca1 cui tr-..æ in oolml. tblllrdculc!fi. æmm ij flm fjii18 - mlØiciu mndgø1- ~luulm'el e

ccødlmmØ1tdi

. in i1ferlm..m ijii. fjii. pfafl8ta ... cltbta dll~ dlllugll n. 1571 - b, flnljlzzm m l1ardli'Ð a mb

rulmwllzdzia1e dÐlll. pe~ dØiÐ autaiti 1xltlØ1. ~ ..iÐ dlli:dlz~ ~ æi canl&ld

micdo . del detf"lto iep n. 1æ ~ 1014 (cc8i~ .....o 8bb:c.bltblii..). li .prime ~i.mno pi;i"

Øllrdl1lz1 ca'tta'uiiln ~lto ... pi....,. ca~dåu.. 1~18 ~lalÐ ~~-"izi. tm ii. p~mmmulm'el

..~ diiiÐ rdl tmm..'d~ dl ns~ t.,- t e la ~mszlm1Ð nulorøl6t, ~ il ~Ð un numl10

d autci1ti d illtØm pt1itlilill fd1 iup81æ& m fumlo diib:Ðiti ca'b;

. felmd ~ iilx1nclpo diilmfrchz.ln1-d dii cmldmm..m r8zlm1iie. il reca'nmm cænll1qlili un

cnmo bm~ e cætrlmlvo ca1 æ r8Øci1i, sncm in raøm1a delb cltstæ can.Ø1zi. llØllmiva cci"con-.d in

nwtaiæ dl p:tdl:

. infln6t, il m-lta 1'æ:kr1m'e d tutte iÐ inzlmlve n8!:.-Ð pi;i" mllcumre il cdl.'nno dÐllx'ltl con iilmto

~ t8ritorio. in i.i'b 1i7iØci. d ti~ li~ Ð iltermæsle e al fi... di crære um yØ'l. ~ ~ticl. l'bzifi'8ie.





il il bi-o  italiano delle infraltrutture i punti forti (e anche queui deboli)

58p'Æu20.151

qu88i 2 nll.rci in ... .nnl con p8rt1col.re "'foc&8" 8uii. ferrovl. .1 8ud . 8ul1. v8lodzzazlone del

~ ci hnllto del ~iner .... porti - gli .l.mentl ci aitldd

 ~ruxelles- la mmmlsslone europea alle polttlche regionali guidata da corlna

~-... ...~ ..---..~- i~ ..--~ ..-..1-~-~ - --- .....~ i~ ...~--~ -----1- .....

.ottollneato - il programma operativo infrastrutture e reti 2014-2020 del

joverno italiano. non sono spiccioli, anche se occorrerà che alla quota

)rovenlente dal fondo europeo dl sviluppo regionale (fesr) pari a 1,38 miliardi

il euro si aggiunga la quota ttallana per raggiungere il totale dl 1,84 miliardi.

:on questi lumi  d i luna,  e mn la spendlng revlew in atto in italia a livello d i  ...

eroda mal visti (ii premler renzl s'è an~e impegnato a tagliare le tasse entro

'anno prossln'm)) è davvero una bella sconmessa trovare i non po~1 spiccioli

 )erla parte italiana.

[ punti salienti del programma italiano riguardano ferrovie, porti e sistemi dl

:rasporto -intelllgentlw. la sfida che sembra più difficile  riguardale ferrovie:





~.--r'-.- ...-...~-..~. . - w..-w -..- w-...-.- r'.- -....-..- ..~w-.-- .- .-..-..-.

delrlo si è impegnato con l'europa a raddoppiare il loro  utilizzo per il trasporto delle merci, passando

jalla media attuale d i 11,8  tonnellate per ogni 100  ttallanl a 23,6 tonnellate-

...



reorlcanænte non dovrebbe essere difficile, perché la quota italiana dl merci su ferro è tra le più basse

j'europa. ma sul plano pratico, oltre alla conformazione geografici dell1talla che non consente dl

~ncentrare grandi carichi su dlrettrld privilegiate (ed è per questo che da  no111 tlr ha tanta quota

~arte, potendo arrivare porta a porta d i  chl produce anche in aree decentrate) esiste and1e una realtà

jl migliaia d i  trasportatori -padronldnl" che un vero ritorno delle merci sulle ferrovie spazzerebbe via,

~n riflessi sociali assai pesanti. tanto più che il plano dl delrlo punta a aÞncentrare le risorse

.pedalmente al sud, sulla catanla-palenno e sulla napoll-barl. degli 1,84 miliardi dl euro previsti dal

~iano, ben 1,8 miliardi sono per il sud ltllla. dove il tessuto produttivo è più polverizzato e dove il

trasporto su gonma è una realtà storica, ~e lo stesso percorso incentivato delle autostrade del mare

r.a solo scalfito.

...



~er i porti, il plano delrlo (pon) punta in particolare a razlonallzzare il transito delle merci, in prln'm)

~iano del conta iners, velocizzando i controlli per dln"ezzare gli attuali tempi rædl d i  sdoganarænto (16

)re oggi). tutto questo, grazie a una dogana più n'm)derna sulla quale saranno concentrate anche le

funzioni dl altri uffici statali, dovrebbe riflettersi anche su un incren-.nto del traffici contalners, valutato

~er il periodo del pon aßæno del 7,4%. questa parte del plano sen'Ðra più reallstlca, perché l'agenzia

jelle dogane da qualche tempo si è messa davvero a con'ere e a modernlzzare i propri ritmi grazie

lii1nformatica e alla semplificazione. ma à raccentramento delle tante altre funzioni d i  aÞntrollo sul suoi

~fflci ~e rappresenta ii vera sfida. come si vede sul porti anche più avanzati, dove il pre-clearlng ha

impiegato parecchio a partire e dove i coslddettl-centrl unldw sono in gran parte ancora in embrione.

~a alnæno siamo sulla buona strada.

 bruxelles- la mmmlsslone europea alle polttlche regionali guidata da corlna

cretu ha approvato la scorsa settimana - come tutta la stampa economica ha

sottolineato - il programma operativo infrastrutture e reti 2014-2020 del

governo italiano. non sono spiccioli, anche se occorrerà che alla quota

proveniente dal fondo europeo dl sviluppo regionale (fesr) pari a 1,38 miliardi

d i  euro si aggiunga la quota ttallana per raggiungere il totale dl 1,84 miliardi.

con questi lumi  d i luna,  e  conia spendlng revlew in atto in italia a livello d i  ...

feroda mal visti (ii premler renzl s'è an~e impegnato a tagliare le tasse entro

l'anno prossln'm)) è davvero una bella sconmessa trovare i non po~1 spiccioli

 perla parte italiana.

i punti salienti del programma italiano riguardano ferrovie, porti e sistemi dl

trasporto -intelllgentlw. la sfida che sembra più difficile  riguardale ferrovie:
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delrlo si è impegnato con l'europa a raddoppiare il loro  utilizzo per il trasporto delle merci, passando

dalla media attuale d i 11,8  tonnellate per ogni 100  ttallanl a 23,6 tonnellate-

...



teorlcanænte non dovrebbe essere difficile, perché la quota italiana dl merci su ferro è tra le più basse

d'europa. ma sul plano pratico, oltre alla conformazione geografici dell1talla che non consente dl

aÞncentrare grandi carichi su dlrettrld privilegiate (ed è per questo che da  no111 tlr ha tanta quota

parte, potendo arrivare porta a porta d i  chl produce anche in aree decentrate) esiste and1e una realtà

dl migliaia d i  trasportatori -padronldnl" che un vero ritorno delle merci sulle ferrovie spazzerebbe via,

aÞn riflessi sociali assai pesanti. tanto più che il plano dl delrlo punta a aÞncentrare le risorse

spedalmente al sud, sulla catanla-palenno e sulla napoll-barl. degli 1,84 miliardi dl euro previsti dal

plano, ben 1,8 miliardi sono per il sud ltllla. dove il tessuto produttivo è più polverizzato e dove il

trasporto su gonma è una realtà storica, ~e 10 stesso percorso incentivato delle autostrade del mare

ha solo scalfito.

...



per i porti, il plano delrlo (pon) punta in particolare a razlonallzzare il transito delle merci, in prln'm)

plano del conta iners, velocizzando i controlli per dln"ezzare gli attuali tempi rædl d i  sdoganarænto (16

ore oggi). tutto questo, grazie a una dogana più moderna sulla quale saranno concentrate anche le

funzioni dl altri uffici statali, dovrebbe riflettersi anche su un incren-.nto del traffici contalners, valutato

per il periodo del pon aßæno del 7,4%. questa parte del plano sen'Ðra più reallstlca, perché l'agenzia

delle dogane da qualche tempo si è messa davvero a con'ere e a modernlzzare i propri ritmi grazie

all1nformatlca e alla semplificazione. ma à raccentramento delle tante altre funzioni d i  aÞntrollo sul suoi

uffici ~e rappresenta ii vera sfida. come si vede sul porti anche più avanzati, dove il pre-clearlng ha

impiegato parecchio a partire e dove i coslddettl-centrl unldw sono in gran parte ancora in embrione.

ma alnæno siamo sulla buona strada.



l'~jfi~ iimi8gij1e co.1mtid'a1e i.. tralpÞrto ~rei di codfetra codfe1d8 i dati pÞsitivi

registnd del seco. se-stre 2014



tranne ;i t1"qli~ment ed ;i tra.tpol1o marittimo di rinfuse .wlide - spiega la confedel"(j%Ìoite -

~scono tutti i settorl sia in termini di t'.afflco che di fattul'ato

coræ1ra ( colædera2Í)æ geæraè lta1iim dei l'fasi>orti e de1Ø lo~ ) tø

~~ c~ ri'dag;re co.1Þ.i'81e sul tla5p<)1to ~i del priiro sçi1Âire 2015 elaborata dal

~pri> centro sti.di i]ferybtardo æ paæl di inprese tra le piì rappresetdtive dei vari settori

~nærnb i dati posÐvi già regbtrati æl secomo senatte del 20   14.



~ i1ram11ipd m ed i1trasp orto nmitino di rim6e soli1e (æptivo ilpar& obre per b cmi di

raranto ) - tø spep.to co.ætra - cresco 00  tldti i settori sii Í1 termini di tra:ßk:o cæ di :&tti.d'ad),

r~ se r8l'dan~nto decer.w~ dele vaie m)dalii n'm)s1ra ~ i whmi pre-cmi sØro rei

~mplesso ao:ora bnfani sob il cargo aereo con ~ ottiæ pei1i:;~ il peso  (+5 ,  1% ), m

uæro d i sped mni (  +2,5% ) ed Í1mttwa io (  +3   ,4% ) ed il traßi:-,o contaær di destimmre

[+8,8%) con a1.iæl'Îo del ruæro di spedß)ni   (+2,1%) e del i1tn:l'8to (+3%) i'Øm) omm.i

raggil.do e s\iperato i vabri de12007 .



ljn'ai'bibi pi.'1 atteria dei dati - i'b precmato la c()1..æderazÏ)re - coï.æn1b q\lu'lto era gi erærso

:ta& precedertink,18m ni: ti'a a donmda ittercoï:âi"~rue mn sok> il ejq)ort, db omm.i ~æ il

djport; ~reme con erergÍi il tra:ßk:o rbzÎ)rù su strada (+4,00/0) e qælb ~1tovbrÐ (+2,6%),

rlire crescoro sob mjderat&lï~nte 11trasp<)t to e ~ spedmni co1tæru6 su strada

[ rispetti't'a~1e + i  ,3% e +   1,70/0 ) . ajr.æ r ~mænto del ~ æi vali:hi a1piü, con pochi

iecimli di aim:r6.o, cormjd-.. fa:lium delle ecomg e\1'0pee.



la ~ dei dati - tø osservato coniltra - ddstta ~, mi:m)stu* æ ra&iûliff~~. del tasso di

:rescita dei paesi en'ergerti e degli usa, sØro an:ora qæsti a traiwe h ripresa, cæ stenta in

&i'opa.



[oobre contij.b rexpk>. del ræroato dei courÊlr, in crescm delr8,5% il q\blttà e  dei7,5% il

âttw'ato.



la conidera2i>æ jø rievato cæ d'aho callo i m8i>~ d. id~i di iilooå delle im>rese

[sob i 2% è an::ora pessimbta) e delle :fàrnigle sp. b mresa della don'blxia åtelïlã. e del ~

iojæstko, cúi~.mtam:æ dalottim ~~ delro-ro supaiermj (+10,9'/0).

l'~jfi~ iimi8gij1e co.1mtid'a1e 1.. tralpÞrto ~rei di codfetra codfe1d8 i dati pÞsitivi

registnd del seco. se-stre 2014



tranne ;i t1"qli~ment ed ;i tra.tpol1o marittimo di rinfuse .wlide - spiega la confedel"(j%Ìoite -

crescono tutti i sellorl sia in termini di t'.afflco che di fallul'ato



coræ1ra ( colædera2Í)æ geæraè lta1iim dei l'fasi>orti e de1Ø lo~ ) tø

evki~ c~ ri'dag;re co.1Þ.i'81e sul tla5p<)1to ~i del priiro sçi1Âire 2015 elaborata dal

propri> centro sti.di i]ferybtardo æ paæl di inprese tra le piì rappresetdtive dei vari settori

conærnb i dati posÐvi già regbtrati æl secomo senatte del 20   14.



~ i1ram11ipd m ed i1trasp orto nmitino di rim6e soli1e (æptivo ilpar& obre per b cmi di

taranto ) - tø spep.to co.ætra - cresco 00  tldti i settori sii Í1 termini di tra:ßk:o cæ di :&tti.d'ad),

ark:te se r8l'dan~nto decer.w~ dele vaie m)dalii n'm)s1ra ~ i whmi pre-cmi sØro rei

complesso ao:ora bnfani sob il cargo aereo con ~ ottiæ pei1i:;~ il peso  (+5  ,1 % ), m

n.dæro di spedmni(+2,5%)  ed ilmttwaio (+3,4%) ed i1traßi:-,o contaærdidestimmre

(+8,8%) con a1.iæl'Îo del ruæro di spedß)ni   (+2,1%) e del i1tn:l'8to (+3%) i'Øm) omm.i

raggil.do e s\iperato i vabri de12007 .



un'ai'bibi pi.'1 atteria dei dati - i'b precmato la c()1..æderazÏ)re - coï.æn1b q\lu'lto era gi erærso

da& precedertink,18m ni: ti'a a donmda ittercoï:âi"~rue mn sok> il ejq)ort, db omm.i ~æ il

inport; ~renle con erergÍi il tra:ßk:o rbzÎ)rù su strada (+4,00/0) e qælb ~1tovbrÐ (+2,6%),

"~îâîç crescoro sob mjderat&lï~nte 11trasp<)t to e ~ spedmni co1tæru6 su strada

( rispetti't'a~1e + 1  ,3% e + 1  ,70/0 ) . ajr.æ r ~mænto del ~ æi vali:hi a1piü, con pochi

decimli di aim:r6.o, cormjd-.. fa:lium delle ecomg e\1'0pee.



la ~ dei dati - tø osservato coniltra - ddstta ~, mi:m)stu* æ ra&iûliff~~. del tasso di

crescita dei paesi en'ergerti e degli usa, sØro an:ora qæsti a traiwe h ripresa, cæ stenta in

fj.i'opa.



ioobre contij.b rexpk>. del ræroato dei courÊlr, in crescm delr8,5% il q\blttà e  dei7,5% il

:&ttwato .



la conidera2i>æ jø rievato cæ d'aho callo i m8i>~ d. id~i di iilooå delle im>rese

(sob i 2% è an::ora pessimbta) e delle :fàrnigle sp. b mresa della don'blxia åtelïlã. e del ~

dojæstko, cúi~.mtam:æ dalottim ~~ delro-ro supaiermj (+10,9'/0).



degro di 0018 - corx:hx1e b n ota corpnnè di conætra - è 11 sostu1æ.~ eqwllbro tra a\iænto

del tram:o e a~ del :&1t\n'a10 cæ señi;ra b]bde cbi.dere il per  000 di erosm deidb ~

dobrosadr;æ smio da tltte ~ imrese del settore. n ni.itato -m &m1ztl.-.,1âj è cûi.fi;jûmto

~ rii\jli)re så dei te~i di kasso (81 gÐrni cortro gli 86 della rèvamre precedelte ), cæ

de& ~1venæ rbpetto 81 :&tt\db) ( i % cotm'o 112, i % ), md:~ dalla ri1 tmæ de& so:&;reme

b~ar:e del settore r:ievata daih bari:a d'}. dopo \ib Í1d.:ejtoua sere di a\lærti d\dta  10

senati



n tr8mco cont8iner torn8 8i livelli pre-crisi



s.condo i'ultlm. nota conlluntuml. dl conf8tm volumle f8tturato ri.ultano

in cf8.clt8 dl tuttll .ettorl, .d eccezione per6 dl tmn.hlpm.nt . traporto

via m.re dl rlnfu.. .olld.

=li1r1tlutt.o

.ignlfl-~ p':bltlw

-la ct'8 ~ diilb

m ca1Øi~ dii

xtma iln1mn 2015

.tllå db ~



i ~. itllbta iijib -e

11nt.ute b impl8e tm

e ~i) ~1r1titm

~iblaglltlæ e del

r8~i, nan irm.1

- cl'8cltb. iib in

8'mini di trdca d'8 di

ittlnia, in qu81 tljttll

.1g~1. i.k11c1.d...l.

i~b-'..~'ell

r8~d mlrmlmo dl rlni.iie ldii~. ~iw in padlcalb'8 ~ ib ål dl t.no.



::ia'aatmu, imtoil~ ii. cm*cm-idr8 ~ 1t81- dii tl8pc111 e dilli ~llticl., 111811 ~11~

i"m'8lnm pØ"q1.81 tutti: 1* il ~ ~ - con le mu.,. -m8'a in p8d (+5.1"). in nl.l1wo dl

.p8izioni (+2.ß) e in fl.ttul'rto (+3,4..) - ed il trd= cØ1t.i.irø di -til'br.iØ'8 (+8,r) - can a.mna dii

uneiu dll.ti.~ (+2.1..) e ~ ~ (+3111) - tb1rm ømii r-.il11ta e iu~ 1-00 d112001.



~ii) - ætt8g11a. clææ, came gli natlmq -11111e'..-~ ~ntl, 11. immnl. i~~e, rmn idd in

.pci1 ma df'm8i ~ in imf)c)lt; dpw-~ iii. il trdca ...101w iu itr811. (+4,dci) iib -la ~i.dd

:+2.ß). meÑre 1.li11ei-m lola mcxbáunel1te il tl'8pmto e le 1.iiic111 cantl~llu itrå

:rii....'.m + 1.~ e   +1,7%). armm r~d dii trdco - -lchiij~ni. can ~ -lmiji dl

u11na, cdnûm9 i.~ ~. ~. ~, n.n - .iu. ca*m -ii dlcontm d'8 1'd'atm1t8

.i1ibibitl.nwta. i~ comul"11. ~ gl usa 9 tr811w'8 ii. 1tp89, d8 it.Øiti. in eu....



:armle .ib i1pt'8b dellb ~ 1nt8n8. d~ enct'8 iiirdca æm.tl=, bli.lmmm dii ~ il ~
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t.i8~d mlrmlmo dl rlni.iie id1i~. ~iw in padlcalb'8 ~ ii. ål dl t.no.



cla'aatmu, 8mto1l~ 11. cm*cm-idr8 ~ 1t81- dii tl8pc111 e dilli ~llticl., 111811 ~11~

~ inm pØ" q1.81 tutti: 1* il ~ ~ - con le mu.,. -m8'a in p80   (+5.1"). in nl.l1wo dl

lp8izioni (+2.ß) e in fl.ttul'rto (+3,4..) - ed il trd= cØ1t.i.irø di -til'br.iØ'8 (+8,r) - can a.mna dii

runeiu dll.ti.~ (+2.1%) e ~ ~ (+3111) - tb1rm ømii r-.il11ta e iu~ 1-00 d112001.



pii) - ætt8g11a. clææ, came gli natlmq -le 111e'..-~ ~ntl, il. immnl. i~~e, rmn ido in

.f)c)it ma df'm8i ~ in imf)c)lt; dpw-~ 111. il trdca ...101w iij itr811. (+4,dci) iib -la ~i.do

(+2.ß). meÑre 1.li11ei-m lola mcxbáunel1te il tl'8pmto e le i.iiic111 cantl~llu itrå

(di....'.m + 1.~ e   +1,7%). armm r~d dii trdco - -lchiij~ni. can ~ -lmiji dl

u11na, cdnûm9 i.~ ~. ~. ~, n.n - .iu. ca*m -11 dlcontm d'8 1'd'atm1t8

un iblbitl.nwto. i~ comul"11. ~ gl usa b tr811w'8 ii. itp8b, d8 it.Øiti. in eu....



grule .ib i1pt'8b dellb ~ 1nt8n8. d~ enct'8 iiirdca æm.tl=, bli.lmmm dii ~ il ~

rattlmd nl.mel1ta diil'u-fd iij p.~o (+10.r). in cai'e~ aumentd ~ i ~ (+b,ß in quøtu e

+1.5% in fl.ttl.nto).



lje uiumo. cti*n irdlæ came -nl dl rd8 1llæt.lrlzl- -llblto tra a.mna del trd= e ~ dii

rattlnia (legm. ct'8 li lta -t8ito il ~ia di ø:æ.. del n18rgini). 18 l'idl.Æiane lib dei tempi di incalla

(b 1 gloml cæ1tm gli æ diiib d--ic1'11 p-å~). iib dille ln1alb1le m ~ bi fbttijlmq (1 % contm il 2. 1 % ).

~ ib dlmlt'l.ll.lane dille i~ ~ diilltf.n dll'tl8tl d8118 bbm8 d.i81ib. dop) i.n 1n1~ in

di ~i dl.nlb 10 l--tl1.



n ~8idente egilial10 al-sisi ha ida..onto n radilo.... del c8oale di 8.z



la cerimonia si è tenuta a bordo deho yacht al-alahl"owa. il primo natante ad attraversare

la via d'acqua il17 novembre 1869



08i i presiletne

~e-... ~~- & -- c-u-....~i



.muglnto1l1uÐwcmù

ii s~ opera creata æl corso

ii ~m di 12 ~si con il

h'8p.' di oltre 250 mfk)ni

ii btri cooi di sabb~ e

æterØli per ~~re \1'11. vÌl

i'acqæ bp

~mplessivan~nie ci'ca 35

~hoorætri e deib promnl~

m a -24 ~ cæ corre



~ia ai~ ~. la ju)va tratta co~ il raddoppÐ del ~ jma~ n il mar

rosso e il mare medieirw~. n ~ nr.di> p>~ samà i1&tn a 97 ævi prewte ml2023

rbpetto ak atttmii  49.



l'ibijguramæ è avwlnm con lid cerimnb temjtasi a bordo deib stori:o ydclt reale ai-

~.fahj~u.s:a, costruitc> rel1863 i1~'d1te rra daib sanula br<ßærs, cæ aveva attl'8versato i carøe

ii si.ez il testa al ~ convog1Ð æ~ tramiato il occasm dejb s1.b åb1.1g1.1'amæ 1117

oo\leni>re  1869.



n el secob scorso il camie egiziljx) è dÎ'feæto vb vb seîrj;re pjj ~rtai1e per b svl1l~ dei

tra:ßi:i lmi'itini tra relropa e ras~ rm arl:æ tra a col'Ûede asawo e i porti mrdanmm della

:osta a&r~ :mportanza cæ è dÎ\'el'tata evÜel* a tutti q\mkio il c8iÙ di s\ez è stato cl1ñeo

i opo b glen'8 d e i <<6 gi> d israe ~ egïto ed è  stato rbperto so b il 5 2ili2rm>  197 5 .

08i i presiletne

esØnj abdel fattah al-sbi

temuglnto1l1uÐwcmù

di s~ opera creata æl corso

di ~m di 12 ~si con il

drap.' di oltre 250 mfk)ni

di btri cooi di sabb~ e

rmterØli per ~~re \1'11. vÌl

d'acqæ bp

complessivan~nie ci'ca 35

choorætri e deib promnl~

fida-24 ~cæcorre



para&1a ai~ ~. la ju)va tratta co~ il raddoppÐ del ~ jma~ n il mar

rosso e il mare medieirw~. n ~ nr.di> p>~ samà i1&tn a 97 ævi prewte ml2023

mpetto ak atttmii49.



l 'ibijgu ramæ è avwlnm con lid cerimnb temjtasi a bordo deib stori:o ydclt reale a 1-

a.fahj~u.s:a, costruitc> rel1863 i1~'d1te rra daib sanula br<ßærs, cæ aveva attl'8versato i carøe

di si.ez il testa al ~ convog1Ð æ~ tramiato il occasm dejb s1.b åb1.1g1.1'amæ 1117

m\leni>re  1869.



n el secob scorso il camie egiziljx) è dÎ'feæto vb vb seîrj;re pjj ~rtai1e per b svl1l~ dei

tra:ßi:i lmi'itini tra relropa e ras~ rm arl:æ tra a col'Ûede asawo e i porti mrdanmm della

costa a&r~ :mportanza cæ è dÎ\'el'tata evÜel* a tutti q\mkio il c8iÙ di s\ez è stato cl1ñeo

 dopo b glen'8 d e i <<6 gi> d israe ~ egïto ed è  stato rbperto so b il 5 2ili2rm>  197 5 .



il nuovo canale di suez  apre i battenti



jltre all'ospite d'onore hollande, c'erano anche il premier greco tsipras e il ministro della difesa pinotti

~iovedì scorso, a suez, in egitto, insieme al r'ais al-sisi, all'inaugurazione del nuovo canale africano

~ilargato e allungato. È stato il giorno dell'egitto, che vede ammodernare, per la prima volta da quando

~ stato inaugurato ne11869, la sua strategica via d'acqua che collega il mar rosso al mar mediterraneo.

lavori velocissimi

-avori record, terminati circa due anni prima rispetto alle previsioni, e anticipando di qualche mese

'inaugurazione dell'allargamento dell'altro canale più importante al mondo, quello che collega 'atlantico 

~ pacifico, panama. 35 chilometri nuovi dì zecca in cui le navi potranno navigare a doppia corsia. 37

:hilometri dell'esistente, invece, sono stati dragati e allargati. il canale di suez del xxi secolo sì allunga

~ 193 chilometri, di cui 72 navigabili senza aspettar~che la nave in senso contrario passi. un

~mmodernamento considerevole -lo stesso che farà panama l'anno prossimo - per una via d'acqua

~rtificiale con quasi 150 anni sul groppone. il tempo di transito scenderà da 18 a ii ore, e gli introiti

~nnui passeranno da circa 5 miliardi di dollari a oltre 13 nel 2023.



~on solo canale ma terminai e servizi

-'allargamento del canale è costato quattro miliardi, terza parte di un investimento complessivo che

)sc~ija tra i 12 e i 15 miliardi, di cui otto circa in buoni del tesoro egiziano. un investimento che non va a

jn canale ma a un distretto logistico in via di costruzione che impegnerà per lo più manodopera

"lìediorentale e investitori per di più occidentali (tra le quali l'italiana impregilo e d'appolonia). nei

)rossimi anni verranno realizzati cantieri navali (di riparazione), stazioni di rifornimento e stoccaggio,

:unnel, hotel, residenze, etc.



:anale moderno, ma non universale

jn canale di questa portata farà risparmiare agli armatori tra i 10mila e i 24mila dollari per viaggio, fino

~ 180 milioni l'anno. ma la corsa al gigantismo ha fatto in modo che, anche se moderno e allargato al

)unto giusto, nel canale di panama non potranno entrare le navi ing e portacontainer di ultima

jenerazione, almeno non a pieno carico. le q-max, per esempio, gasiere da oltre 150mila tonnellate

:he possono attraccare soltanto nei terminai dei porti del qatar (da qui la "q"), non potranno entrare

:on tutti i 266mila metri cubi di gas che sono capaci di trasportare. stesso discorso per le triple-e

'v1aersk da 18mila teu.



[ porti del mediterraneo ringraziano

:1 canale di suez era navigabile fino a ieri soltanto a senso unico alternato, permettendo il transito fino

~ un massimo di tre navi contemporaneamente. il raddoppio consente il transito contemporaneo sia di

lavi provenienti dal mar rosso che dal mar mediterraneo. sarà quest'ultimo a beneficiare maggiormente

ji questa espansione. la nascita del canale di suez, infatti, collegò l'asia direttamente al mediterraneo

~ sud europa, permettendo di evitare la circumnavigazione dell'africa via capo di buona speranza,
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oltre all'ospite d'onore hollande, c'erano anche il premier greco tsipras e il ministro della difesa pinotti

giovedì scorso, a suez, in egitto, insieme al r'ais al-sisi, all'inaugurazione del nuovo canale africano

allargato e allungato. È stato il giorno dell'egitto, che vede ammodernare, per la prima volta da quando

è stato inaugurato ne11869, la sua strategica via d'acqua che collega il mar rosso al mar mediterraneo.



lavori velocissimi

lavori record, terminati circa due anni prima rispetto alle previsioni, e anticipando di qualche mese

l'inaugurazione dell'allargamento dell'altro canale più importante al mondo, quello che collega 'atlantico 

e pacifico, panama. 35 chilometri nuovi dì zecca in cui le navi potranno navigare a doppia corsia. 37

chilometri dell'esistente, invece, sono stati dragati e allargati. il canale di suez del xxi secolo sì allunga

a 193 chilometri, di cui 72 navigabili senza aspettar~che la nave in senso contrario passi. un

ammodernamento considerevole -lo stesso che farà panama l'anno prossimo - per una via d'acqua

artificiale con quasi 150 anni sul groppone. il tempo di transito scenderà da 18 a 11 ore, e gli introiti

annui passeranno da circa 5 miliardi di dollari a oltre 13 nel 2023.



non solo canale ma terminai e servizi

l'allargamento del canale è costato quattro miliardi, terza parte di un investimento complessivo che

osc~ija tra i 12 e i 15 miliardi, di cui otto circa in buoni del tesoro egiziano. un investimento che non va a

un canale ma a un distretto logistico in via di costruzione che impegnerà per lo più manodopera

mediorentale e investitori per di più occidentali (tra le quali l'italiana impregilo e d'appolonia). nei

prossimi anni verranno realizzati cantieri navali (di riparazione), stazioni di rifornimento e stoccaggio,

tunnel, hotel, residenze, etc.



canale moderno, ma non universale

un canale di questa portata farà risparmiare agli armatori tra i 10mila e i 24mila dollari per viaggio, fino

a 180 milioni l'anno. ma la corsa al gigantismo ha fatto in modo che, anche se moderno e allargato al

punto giusto, nel canale di panama non potranno entrare le navi ing e portacontainer di ultima

generazione, almeno non a pieno carico. le q-max, per esempio, gasiere da oltre 150mila tonnellate

che possono attraccare soltanto nei terminai dei porti del qatar (da qui la "q"), non potranno entrare

con tutti i 266mila metri cubi di gas che sono capaci di trasportare. stesso discorso per le triple-e

maersk da 18mila teu.



i porti del mediterraneo ringraziano

il canale di suez era navigabile fino a ieri soltanto a senso unico alternato, permettendo il transito fino

a un massimo di tre navi contemporaneamente. il raddoppio consente il transito contemporaneo sia di

navi provenienti dal mar rosso che dal mar mediterraneo. sarà quest'ultimo a beneficiare maggiormente

di questa espansione. la nascita del canale di suez, infatti, collegò l'asia direttamente al mediterraneo

e sud europa, permettendo di evitare la circumnavigazione dell'africa via capo di buona speranza,



riducendo i tempi di viaggio di decine di giorni e migliaia di miglia nautiche. ci si aspetta di conseguenza

che nel mediterraneo entreranno più navi nei prossimi anni. inizia quindi da oggi la sfida dei porti anche

italiani, soprattutto quelli di gateway più grandi, ad accapparrarsi la fetta di traffico in più in arrivo,
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l'intera traversata) e dei costi di viaggio (stimato

dal centro studi srm-intesa sanpaolo intomo ai4%)

no: n'  bc ac st e rà:. a: g . s' t .fica ri"ie l' o p' e r~ d: . cc " n'o n' "" m ac .

, "",i",iu,i[~j,,, ".",u,lcui "a',1

sta to: ~e s.oc n o .to " loc . s'tudc .10 d .1 fa' tt.lb ..ißltà per i ~e nd e ~e

c, "1,',',,, " ,.'"", ," ... i" ",i~j



credibile suez, il egitto dovrà incentivare industrie

t ioc 1. t b.l' . 1 t .t .:

es ere  e: .;,a 1 a s a c~1 [rsl su suo em ono.





9saltano l'opera e par1ano di uno (($toñco)) evento,

!"ettendo in evidenza come il progetto,

~ieggendario e mitico)) ri1ancerà l'economia, con

'icad ut e posit  ive sull' occupazione .



!~azionalismo e oraoalio anche sui sacial media con

"'um'u' e roc s..i c .in g uett-ll. c.s.loc ma .1 n,. uo: "v\r.1 fa rcc oc n' .1 f:a c c: .la ma t

,1, ,,1,~~-,", .w,'"". ,1,,",1,".,



-.i~a co d"'\ oc (~c n.v'r-1o ma t la sto: 'no- ,) il c'a na le il a ilun ..a

,111~",i1i" .w, , - , ". , i,. 'c' , - ".' .'



per 72 km: un nuovo trailo dl 35 chdomem parallelo

m quello ellstenle, oh all'amplamento e

mll'approfondlmento dell'alluale per una taiia d i  37

l..m un' ioc \ro[-r"o[' co['n'sid e r.a' to" n'. e  ce s~sa r'.ro' il c'a' n'a 18 e r.a

.., ,v"ôj,-".",,~,i~. '., ",-"



diventato inadeguato perché non vi potevano

t .t le . t h t 1. .

c ~  l: ~ ' c

ranslare , glganesc e superperolere e 1

t.l. t tt- 1 h t t  - d.

, c c c  c' c i~ c i i.'.

!"nercanll erano cosrel a ung e aese pnma -l

!"\octe ~ p ,e ~c"o"me .rce lo" s.:co:p ,o" è~ v\relo"c ~~re -11

~" . , ,'iv 1, , il ~ , ". , - , , , " - ~'""i, t



trca n' s"ltoc dc .im' 'in'uen'.d 0- '1 tem..p"1 d: .1 p'e rcc-o[ rren'.7a

, ,-, ' ", " " , .",1",11\- ,\



attraverso la riduzione dei tratti a senso unico

alternato e raddoppiando il traffico giornaliero. si

!"\~e \ e d e cc h e fa: r~ s'a i.re g c .ncc a' s' s~. d: e . ma c di ai . 5 3

~1~-v",,- , ,lu.,i-,"dl-"~i,-,lil"i""

!"nßiardi di dollari attuali a 13,2 nel 2023,  portando

l/a n ta gg: .1 a -1 trcal s~po rt' .1 m i'o'nd .la 1.1 il cocls:toc s.t'lma to- d' el

y-'",-ii ,--."--,



!"\r.og e tio è di .18. 2', mc .11.la: r.d -1 dc ~i d, o: 110 n. oc~lt~e ' a 1

~ ' , j"' , , ,,' ' , , " . ~ i~



'a d d op"p'.10' '1'1 p".io no- p' r'e 'v,re ",de , la[ c'o:,stru z,'i'on'.e d: .1 p' o[ rtc .1

'", """",-,, ,"""'.' ""



di una zona industriale, con cantieri navali per

':ip'a ~c z'.10 'n,. .1 e a it~e stru t t  ure

" i~ , -, , 1 ~ . , , 1 '.





rantissimi egiziani hanno risposto un anno fa

all'appello del governo del caro a finanziare il

ti 1 r ho l l tal iii 6

' " , , , , , , , -

oroge o e n 10 0 " gom 10no  i, racco ,,5

rnlrardl dl dollad tramite la vendita di

"bbl 1......lonl se'ci -o n'd 0 a' ic: u nc '1 s~t ud, '1 en'.t ~oc '11 2,05' " o: ncl

..".-,-.""""""1,, \"'



"'uov\ro' c'a' n'a" 18 po t~eb,-b,-e g' a' ~a n t-r'e a' il'e con'om' ~io'

,',"','" "1""".,!,1"",,,,,.,



~g ~'ia n'a' fino' a' l 35 ~ d e 118 s ue ns-- o'rs'.e

~,i&" ,";, j"/0",;c.,',,,-

esaltano l'opera e par1ano di uno (($toñco)) evento,

mettendo in evidenza come il progetto,

(<leggendario e mitico)) ri1ancerà l'economia, con

ricad ut e posit iv e sull' occupazione .



n", ac zf.lo-n'.a 1.lsmol' e o-r"g[ o-g il.0l a: n'.ch e s' u.i s'occ.la~ 1 med... ; -10 co n'

, '" [0 , - , , , !" " ' , " , ~ , " , , , " ,



n' m'u'e rocs." c .n g ett..- 's.loc ma . n,. o: "\r- fa rcc oc n' - fa c c: .a ma'

u "i,j~-1,j"u "-cw,,"iu,.vi ,1,,"1,,"1.,

m .i~a con"'\ oc (~cn.v'r-1o ma t .: la sto: 'no- ,) il c'a na le il a ilun ..a

1 ~ , "  iii" .w, , , , ,. , i,. , c' , - , , .' .'



per 72 km: un nuovo trailo dl 35 chdomem parallelo

a quello ellstenle, oh all'amplamento e

all'approfondimento dell'alluale per una taiia d i  37

k,m un' ioc \ro[-r"o[' co['n'sid e r'a' to" n'. e  ce s~sa: r"ro' il c'a' n'a: 18 e r'a

., ,v"ôj,-".",,~,i~. '., ",-"



d. t t . d t hé . t

: ~c c::[c,:" "c'r'['

iven ao ina,egua o perc " non vi po evano

t .t le . t h t 1. .

c ~  l: ~ ' c

ranslare , glganesc e superperolere e 1

t.l. t tt- 1 h t t  - d.

c c c  c' c i~ c i i.'.

mercanll erano cosrel a ung e aese pnma -1

pocte ~ p ,e rc"o "me .rce lo " s.:co: p ,o " è~ v\relo "c ~~re -11

." . , ,'iv 1, , il ~ , ". , - , , , " - ~'""i, ,



trca n' s,'ltoc dc .im' 'in'uen'.d 0- '1 tem..p'.1 d: .1 p'e rcc-o[ rren'.7a

, ,,' ' ", " " , .",1",11\- ,\



t t  1 rid. - d - t t t.  .

[ \r~' [ c f l' '.: [ ~  "c' :"

a raverso  a, uzione , el ra 1 a senso unico

a[ it e- ,rcncac t o e ~a d d o - p p '.10 n,. d  0- .11 t ~a fficc o ' g .ior cnca: 1ia~0 ' s~ 1.

, "" i~" , ., " i~ -'~'i"' ,iiqi~,.,



p' ~e \ e d e cc h e fa: r~ s'a i.re g c .ncc a' s' s~. d: e . ma c di ai . 5 3

"1~-v"", , ,lu.,i-,"dl-"~i,-,lil"i""

mßiardi di dollari attuali a 13,2 nel 2023,  portando

va n ta gg: .1 a -1 trcal s~po rt' .1 m i'o'nd .la 1.1 il cocls:toc s.t-lma to- d' el

y-'",-'i ,--."--,



p' r'og e t i o è di '1 8. 2' , mc '11.la: r'd -1 dc ~i d, o: 110 n. oc ~ it ~e ' a 1

. , , ,"" , , ,,' ' , , " . ~ i~



r'a d d op"p'.10' '1'1 p".io no- p' r'e 'v,re "de , la[ c'o:,stru z,'i'on'.e d: .1 p' o[ rtc .1

'", """'.'-,' ,"""'.' ",



d. . d t . 1 t. . 1.

[ , fi ,. , : .f'  l"'. [ , ,. , " ,

  ,luna zona in, us na e, con can len nava i per

riparazioni e altre strutture.



tantissimi egiziani hanno risposto un anno fa

all'appello del governo del caro a finanziare il

ti 1 r ho l l tal iii 6
' " , , , , , , , "
proge oe n 10  0" gomlonol, racco,,5
mlrardl dl dollad tramite la vendita di
obbl 1......lonl se'ci -o n'd 0 a' ic: u nc -1 s~t ud, -1 en'.t ~oc 'ii 2,05' " 0: ncl
"".-,-.""""""1,, \"'

nuovo canale potrebbe garantre all'economia
e g ~'ia n'a' fino' a' l 35 ~ d e 118 s ue ns-- o'rs'.e
",i&" ,";, j"/0",;c.,',,,-





suez:studio, con nuovo canale +17omila teu

in porti italiani
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c:anale di suez, i porti italiani di transhipment

(trasbordo) potrebbero vedere un incremento di

:irca 170 mila teu (container). per ogni singola

r\ave-tl"8tta ci sarà un rispannio di circa  10.500

9uro per ciascun vettore, circa 24.000 per una

 portacontainer, mentre l'impatto complessivo sarà

ji circa 180 milioni di euro risparmiati amualmente



per l'insieme degli operatori. sono soltanto alcune delle stime contenute in

una ricerca realizzata da studi e ricerche per il mezzogiorno (srm, intesa

san paolo)  sugli effetti economici che il raddoppio del canale di suez avrà sui

traffici del mediterraneo. grazie all'allargamento del canale - ricorda lo studio

. il passaggio di navi salirà da 49 a 97 al giomo, mentre il tempo di transito si

ñd urrà da 18 a 11 ore . l noltre - a d ifferenza de l canale di panama che

manterrà anche dopo i lavori di ampliamento il limite  delle navi da 13.000-

14.500 teu (container) - il canale di suez non ha limiti nella dimensione delle

raavi che possono transitare. la combinazione di questi tre fattori -

jiminuzione dei tempi, aumerto del numero dei passaggi e nessun limite

jimensionale - concllkle la ricerca, "all11enterà la convenienza di passaggio

ætti"8verso suez anche per alcure rotte dall' asia verso la costa occidentale

jegli stati uniti che attualmente usano panama".(ansamed).

(ansamed) - roma, 5 ago - dal raddoppio del

canale di suez, i porti italiani di transhipment

(trasbordo) potrebbero vedere un incremento di

circa 170 mila teu (container). per ogni singola

nave-tl"8tta ci sarà un rispannio di circa 10.500

euro per ciascun vettore, circa 24.000 per una

 portacontainer, mentre l'impatto complessivo sarà

di circa 180 milioni di euro risparmiati amualmente



per l'insieme degli operatori. sono soltanto alcune delle stime contenute in

una ricerca realizzata da studi e ricerche per il mezzogiorno (srm, intesa

san paolo)  sugli effetti economici che il raddoppio del canale di suez avrà sui

traffici del mediterraneo. grazie all'allargamento del canale - ricorda lo studio

- il passaggio di navi salirà da 49 a 97 al giomo, mentre il tempo di transito si

ridurrà da 18 a 11 ore. inoltre - a differenza del canale di panama che

manterrà anche dopo i lavori di ampliamento il limite  delle navi da 13.000-

14.500 teu (container) - il canale di suez non ha limiti nella dimensione delle

navi che possono transitare. la combinazione di questi tre fattori -

diminuzione dei tempi, aumerto del numero dei passaggi e nessun limite

dimensionale - concllkle la ricerca, "all11enterà la convenienza di passaggio

atb"8verso suez anche per alcure rotte dall' asia verso la costa occidentale

degli stati uniti che attualmente usano panama".(ansamed).



e1 pronto il nuovo canale di s uez
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æ fll'dlrb.lm [-81. ø 181.112zæo æ aliøto ~r&tll.  a.. vlll.fi1n iø ~m ijibi div-i p-i.

~i'l;t;qlb m ci.o, åø mÇijni f11-'va.wl"a i'i.iu Çg1 .....ijmibtl'82looø ..... pØ l'llltrl.tl.ln mnzkx1Ð

..ivi. .. 1rdo i~ diill.i:n) døllø ilr811Ø m. di~ in vi.t1 røti diii ~. lß iijngi. Øoobl. dl

f8iæ, ~ ~ d'artificio ø 139t1um111'mØ ij fdkb8 ~ m. il ~wn çoo ijn ~brta d8ili. mnl.

ttb'*lø dølllajæ, ~ cm fu ~m-lci'ii;ta 81 vlcn cÆØtto, lø.ml.1l pucl. a qllji~ vÐldlln ~1c3riØ

cbll'8piltunl døi camlø lÿ flnlrø ~ xix 18f.::do rm ml.1 .~ in ~~i. i:xjcallonø, ..1 m.- llnnl t:kipo.

de. ø.8itlmij'g i p1rmlplij qldi1:1iini cbi p... ~ l'qøa ø ~ i:iiji'Ð .italco- ~i nwltø'l:io in

.~ cm1Ø il progiittol ..~gii"ljarlo ø mltlw d~ l'&cØd'ftl, coo adutø ixlllitiv8 iijli'oocijpi2k:i'Ø.

il cøj'elø il mlijngi. ib 72 km: li1 riØ'o tratto ij 36 ctilf:l'n.d -løio i. qlØd .11tØf1tø, dtrø ml'im~1i.m1l'ito ø

ml'l~ía'dl1b1ta 1;ri1..umø im" 1.111. trmttl. ij s'1 km. lm li.va'o ca'1il~ nøç.-o. il c..iø ... dlv!lf1tl.to

inll-mo .-rçh6 rm vi ~8\"i.n) tmnllm1ø iø Øtjln-:;1.. iijpap8trdllfØ Ð i mlml.ntlll 8i'ifi) ~t.... a i~

mtæÐ plmi. dlldØf'lo i-Ça'l'818. lo ~ . v11001221.18 il tmnllto, ijmln...m i tømp ij p8mofnn. atiri.vØl'lo

la dulc:l't. døi trlitl i. 1-0 unk:=c) d..-o 8 -~-.* il tmfflco Øcl'flllløro.

si i:iw-  cm... 1i.l1re gillfc8l1 ~ ral 81113 m iiln dl cil.'jllij1 dljlli a 1 s.2 .. aa. ~ø-m vlj1b. 1.1

t-1Øt1 nd'ijlljl. il colto 8tlmlio ~ ~ . dl b,2 mllln dl cil.'jlliji. qtrø ij fj~:'f~ il ptilno i:iw- ii.

cootrrlci'iii:1idti, fj l.l"ll.iØ8lrå.8't111.1ø, cØ1 cantl8l'i im'd i*' iiibfu~ 81.1trø 1tlutt1jre. tl.ntl8llml.~

lw1oo di~ ijn m'i:j m ml....1o .. pørm l;ri cljm i. fll'bÆlarø il p~ ø in ioiii;tto Øwnllm>> itd

~dtl 8,6 mlliw dlli:3i1lj1 tfimltø la vll'dtl. dl ~løulool. s~ mgijnlltll"jl nm il 2::iØ) il nlØg c...wjø

!d.... Ø!iri.i1ti18 ml~11. .ii.i'm flm w ~ ..iø iijØ dicnÐ.



liner reliability improves again



a.. mpllllt 111 jun. m mll.ral Ø.l1d oontalrølhlp ..amr u . whalø i'8ø.oo

-hløh. 'ljr2d1&



d. ..11'11-t p81'fø'm- h ..licmdu~



--w-.. .. ..- ho.r. ,- 1......- - - -....

'8c- ..., ~ - .'i i -r 11'11 fi.il mgflttl,

ic:ccii'.. to imi..



rnø i.nl.~r. qabl.llinbr pØl'fdrml.næ røpart,

1uØ(j an 11 ,610 .lløi ø.rfi\fill. tjund th.t

øll.b111tj"ø.a'ai,llinbrldwju-lnnaød ta

rl.7~ in junll, up tom h 71.1~ dn-ttmll

ø1øfmanq8 m.n.l8d in -.



'th. impi'dwm.nt in tf1. glarii~u.

1ii1.b111tj"1ii'i.8 -ii relli~ .mang ih. tap 20

ærrlsfs, u 14 aut df20 cbmllfs imprub hlr

in-ttm. p81"fam1.nc8 hm mlym junll. ~ Þpl



ind 2jm m.i*lnlng tf1. i.m. ...1 fjftf111

lrli-daljl manll .nd "nly cosco. cmx:l.. 'nbn hbi bnd pil. mll.lng b dllcl'liu. in an-lm. p.~im.nc8,.i.1d

*. ellglo f.nlø"ulo.lhlpplng .m1)1'1t bt siibln.l.



n poiÞd in on-tlme plri:lrmlnæ ofØ5.8~ in jijnl, tlklng the mp polltlm o=jplld in -ybyltllllll..

)ifbw .op1- wi"ilch mo.d down m ilmnd polltidn. ~ ..l'1k ind himbljrg s,i:i mmpllÞd ,. wp n.

':ifmmtl'8l1lble iinll.



~ conijnllbd thb palltl. no0 ofh 1.lt monthl becdmlng thb molt rølll.blø cø.n'iiir in jijnø,. 1.ld

:anlgllula. .lt.111tib flr8t '6mø in thø 'i:lljr )8.r8 '61ø.t s8b~1 ha røoordød idwjulø rellülll'lyth.t pio-li h

-t ~fm. afth. mp..2d cæm.m.m



iijn. .. h ihlrd oonlkljuw manlh ihbt .11 tjijr .111.i'du imprawd im.dul. ..".bllltj" an ih. oomÞlnld

:.it.w..t ndii.i. wltf11:1s ih. -t p8ri]rm.r loor1ng 81.1~ in jum ichldljl. 1'811.Þlii'ly, 'lj1i~ b)' c~e,

!mnm.



)1 thl ti'8..pldflc entbdijnd trhi, sea~lllld mllllllnml hld imprawd in reænt monthl witi'i ræ

-d1ii1Ø tiw hløh81tmchlldijlil rell.b111tj"ln balh tf111 .i'iilø-ijs'ac 8nd '.18-usec trød- mth 7i.7~ 811d

15.8're, -pec:ii.ly.



 in... .lllblø.-north eumpli b'bd1l. æ .m-- h Þut pllra1rm.næ ~ 91.1 ~ -r hlng in th. worbt

ø1øfm.ln j8nul.ry m .....y,~ 1.1d th. mporl. .in th. .-.18-miditljrr8n..n nd.. c~e law h Þiig.lt

mprowmn m 1.11. 7fa dn-llm8 p8rfam1.nc8. pll.clng 1t181f anly d.i pll~. palnti. .r th. 2m

li1181'1q8..

pÐ.. mpllllt 111 jun. m mll.ral ø.nd oontalrølhlp ..amr u . whalø i'8ø.oo

l'8w hløhl 'ljr 2d1&
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1'8c- ..., ~ - .'i i -r 11'11 fi.il mgflttl,

8ccii'.. to imi..



thø i.n.~r. qobl.l l.lnbr pØl'fdrml.næ røport,

buØ(j an 11 ,610 .lløi ø.rfi\fill. tjund th.t

røll.b111tj"ø.a'ai,llinbrldwju-lnnaød ta

11.7~ in junll, up tom h 71.1~ dn-ttmll

r-fafmanq8 m.n.l8d in -.



oò'fh. impi'dwm.nt in tf1. glarii~ij.

r811.b111tj"1ii'i.8 -11 relli~ .mang ih. tap 20

cbrrlsfs, u 14 out df20 cbmllfs imprub hlr

dn-ttm. p81"fam1.nc8 hm mlym junll. ~ Þpl



i.nd 2jm m.i*lnlng tf1. i.m. ...1 fjftf111

prli-daljl manll .nd "nly cosco. cmx:l.. 'nbn hbi bnd pil. mll.lng b dllcl'liu. in an-lm. p.~im.nc8,.i.1d

p4t". ellglo f.nlø"ulø.lhlpplng .m1)1'1t bt siibln.l.



pad- poiÞd in on-tlme plri:lrmlnæ ofØ5.8~ in jijnl, tlklng thø mp polltim o=jplld in -ybyltlll"l..

pirbw .op1- wi"ilch mo.d down m ilmnd polltidn. ~ ..l'1k ind himbljrg s,i:i mmpllÞd ,. wp n.

i)f mmt i'8l1lble iinøl.



~ conijnllbd thb palltl. no0 ofh 1.lt monthl becdmlng thb molt flllil.blø cø.n'iiir in junø,. 1.ld

fanlgllula. .lt.111tib flr8t '6mø in thø 'i:lljr )8.r8 '61l.t s8b~1 ha røoordød idwjul. rellülll'lyth.t pio-li h

-t ~fm. afth. mp..2d cæm.m.m



jijn. .. h ihlrd oonlkljuw manlh ihbt .11 tjijr .111.i'du imprawd im.dul. ..".bllltj" an ih. oomÞlnld

ebit.w..t ndii.i. wltf11:1s ih. -t p8ri]rm.r loor1ng 81.1~ in jum ichldljl. 1'811.Þllli)", 'lj1i~ b)' c~e,

2mnm.



q1 thl ti'8..pldflc entbdijnd trhi, sea~lllld mllllllnml hld imprawd in reænt monthl witi'i ræ

1ud1ii1Ø tiw hløh81tmchlldijlil rell.b111tj"ln balh tf111 .i'iilø-ijs'ac 8nd '.ls-usec trød- mth 7i.7~ 811d

b5.8're, -pec:ii.ly.



 'n... .lllblø.-north eumpli b'bd1l. æ .m-- h Þut pllra1rm.næ ~ 91.1 ~ -r hlng in th. worbt

r-fafm.ln j8nul.ry m .....y,~ 1.1d th. mporl. .in th. .-.18-miditljrr8n..n nd.. c~e law h Þiig.lt

improwmn m 1.11. 7fa dn-llm8 p8rfam1.nc8. pll.clng 1t181f anly d.i pll~. palnti. .r th. 2m

li1181'1q8..



;econd  qual1er, while nyk is predicting an improvement on its earn-

ngs. mol is forecasting continued losses in its container business,

~ithough the carrier expects losses to narrow in the third quarter be-

'ore deteriorating again in the fourth qual1er.



1,i10re capacity adjustments would be required to ensure the sustain-
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:o be insufficient. carriers can no longer rely on the traditional sum-

ner peak season to lift vesselload factors with the current weak de-

nand growth and capacity additions from new ships. a total of 22

:;ontainer newbuildings for 170,000 teu were delivered in july, bring-

ng the year-on-year global capacity growth to   7.7%.



~arriers' capacity management programs are currently limited to the

~ia to europe route, with no major reductions announced so far for

~ny of the other main tradelanes.



-iowever, even on the asia to north europe sector, there appears to

)e a divergence in objectives. while the 03, g6 and ckyhe have ali

~nnounced void sailing programs that have effectively removed the

~quivalent of one string from each of the three alliances' offerings for

nost of august, the 2m pal1ners do not appear to be taking out any

;ailings this month.

second  qual1er, while nyk is predicting an improvement on its earn-

ings. mol is forecasting continued losses in its container business,

although the carrier expects losses to narrow in the third quarter be-

fore deteriorating again in the fourth qual1er.



more capacity adjustments would be required to ensure the sustain-

ability of the rate hikes although carriers' efforts so far have proven

to be insufficient. carriers can no longer rely on the traditional sum-

mer peak season to lift vesselload factors with the current weak de-

mand growth and capacity additions from new ships. a total of 22

container newbuildings for 170,000 teu were delivered in july, bring-

ing the year-on-year global capacity growth to   7.7%.



carriers' capacity management programs are currently limited to the

asia to europe route, with no major reductions announced so far for

any of the other main tradelanes.



however, even on the asia to north europe sector, there appears to

be a divergence in objectives. while the 03, g6 and ckyhe have ali

announced void sailing programs that have effectively removed the

equivalent of one string from each of the three alliances' offerings for

most of august, the 2m pal1ners do not appear to be taking out any

sailings this month.




