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NUOVO CONnsSorzio
agenzie-operatori per
il rilancio di Taranto

Taranto - Nasce lonian Shipping Consortium.
Ne fanno parte: Barion, Vincenzo Caffio,
Mantua & De lacovo Shipping, Melucci
Shipping, M-Log Italia, Nicola Girone della
famiglia Gennarini e Pentashipping.

Taranto - Sette agenzie marittime di Taranto hanno
costituito un consorzio con |'obiettive dilavorare al
riancio del porto, favorire | progetti del settore e
incentivare a Taranto una cultura dell'economia
marittima intesa come fonte di sviluppo per la citta
segnata dalla crisi liva. Si chioma lonian Shipping
Consorlium e ne fanno parte le societd Barion,
Vincenzo Caffio, Mantua & De lacovo Shipping,
Melucci Shipping, M-Log Italia, Nicola Girone delia
famiglia Gennarini @ Pentashipping. Altre due
imprese hanno chiesto di entrare nel consorzio, si
stanno studiando alleanze con imprese portuali, e
c'eé gid I'adesione di una serie di operatori; 14
raccomandatari marittimi, 3 spedizionieri doganali,
2 periti navali e un broker marittimo. Isc - la sigla del
Consorzio - «vuole ricreare a Taranto profili tecnico-

intellettuali della filiera marittima che abbiano
valore aggiunto e che per tanto tempo sono stati
appannaggio esclusivo, anche in termini diricavi
economici, di altre realtd regionalw.

«Vogliamo sostenere le iniziative delle istituzioni e
degli altri attori pubblici per il rilkancio dell'area
portuale di Taranton, dichiarano i rappresentanti
dello lonian Shipping Consortium, la nuova realtd
costituita a Taranto dagli operatori del settore. «ll
core business - si affermano - saranno lo shipping ed
il chartering, cioe i servizi tecnico-commerciali
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connessi al ciclo nave e le prestazioni ausiliarie dei
traffici marittimp. Lanciata anche una proposta di
collaborazione ai grandi committenti del porto a
partire dall'liva. In proposito, i rappresentanti del
consorzio evidenziano che i commissari dell'liva,
dopo venti anni di rapporti definiti difficili col
gruppo Riva - rapporti che hanno avuto anche
risvolti givdiziari - hanno «finaimente cambiato
passo nei confronti degli operatori di Taranto,
assegnando loro opportunitd pratiches. Ma il
progetto sul quale il nuovo consorzio lavorerd,
riguarda la ariqualificazione effettiva del rapporto
tra cittd @ mare, quest'ultimo inteso come
strumento di crescita e di sviluppon. L'idea di
fondo, si evidenzia, & «ad ovest un grande porto
con spazi per la logistica e la retroportualitd e ad
est la connessione col centro storico diTaranto e le
potenzialitd turistiche e diportistichen. Specie dopo
che il ministro della Difesa, Roberta Pinotti, lunedi
scorso a Taranto ha dato I'ok alla cessione della
banchina della stazione torpediniere del Mar
Piccole dalla Marina Militare al Demanic marittimo
e all' Autoritd portuale di Taranto per riconvertira
ad infrastruttura per ka nautica da diporto e
I'attracco delle navi da crociera di media
grandezza. Una riconversione che, secondo uno
studio di fattibilitd dell’ Authority, costa 30 milioni
che ora devono essere cercati dalTavolo
istituzionale Taranto costituito da presidenza del
Consiglio, ministeri, Regione Puglia ed enti locali.
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Avviata la seconda fase della gara per il nuove terminal intermodale del porto di Gioia
Tauro

Nella prima fase la sola Sogemar del gruppo Contship Italia ha presentato un progetto
preliminare

safenMARE - L' Autorita Portuale di Gioia Tauro ha pubblicato i bando di gara relativo alla
progettazione, esecuzione € gestione del movo termnal mtermodale dello scalo portuale calabrese.
L'ente ha reso noto che in seguito alla prima fase di gara che ha visto ha sola Sogemar Spa - societd
che fa capo a Contship Italia, i gruppo che attraverso la filiale Medcenter Container Terminal
(MCT) gestisce il contaner terminal del porto di Gioia Tauro - presentare 1 proprio progetto
preliminare redatto come da bando pubblico sulla base delle indicazioni richieste dallo studio di
fattibilita disposto dallufficio Tecnico dell Autoritd Portuale, ora é stato dato avvio al secondo step.
In questa seconda fase ¢ richiesta la presentazione in gara, entro i 30 ottobre 2015 alle ore 12,
dellofferta economicamente pii vantaggiosa diun progetto definitivo redatto sulla base delle
ndicazioni poste in essere nel progetto preliminare, in base a quanto previsto dalla procedura di
project financing.

L'ente portuale ha sottolineato che il nuovo terminal ntermodale sara un'infrastruthura strategica
complementare allattivita di tranghipment dei container svolta dal porto ed avra i compito di
intercettare intercettare quei traffici movimentati tra Estremo Orierte ¢ IEuropa attualmente gestiti
dai porti di Rotterdam ed Anversa. L'obiettivo, con la realizzazione del terminal indermodale, é di
fare di Gioia Tauro un varco intermodale comunitario inserito nelfasse transeuropeo del corridoio
Hekinki - La Valletta, come nodo di rilevanza nazionale e crocevia ewopeo di diverse modalita di
trasporto.

L'authority portuale ha rilevato che il mercato potenziale di riferimento del novo terminal si aggira
ntomo ad un vohume di contamer paria 1.028.768 teu ed ha evidenzato che tra i positivi risukati
che questo investimento potra offrre al territorio vi sono le prospettive occupazionali che si aggrano
ntorno ai 139 occupati in 10 amni, per poi gungere a 338 nei successivi venti

Organizzato in base alle modalita del project financing, Pappalko rientra tra ke opere previste dal
Piano Operativo Triennale delf Autorita Portuale e ha un finanziamento complessivo di 40 milioni di
euro. Di questi, 20 miioni di euro, sotto forma di contributo pubblico, sono a carico dell Autorita
Portuale di Gioma Tauro, derivanti dal PON Reti ¢ Mobiita 2007-2013, mentre gli altri 20 milioni di
euro dovranno essere investiti dal soggetto privato.

Il nuovo termmal intermodale si estenderd nel territorio compreso tra i Comuni di Gioia Tauro e di
San Ferdnando. Si sviuppera, n parte, allinterno del porto, nellarea doganale in concessione al
termunalista Medcenter Termmal Container ¢ nella zona dellinterporto. Occuperd una superficie pari
a 325mia metri quadrati e avra una hmghezza complessiva di miovi binari di 3.825 metri, dei quali
2.761 metri in area terminal contenitori ¢ di 1.064 metri nel terminal intermodale. E previsto 1
raccordo ferroviario ai capannoni per consentire il carico e scarico di vagoni al suo intemo e
Pinserimento nei tre binari esistenti di deviatory, in modo tale da rendere indipendente Mutilizzo dei
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singoli binari

La nuova opera dovra essere realizzata entro 18 mesi dal verbale di consegna deilavoried i
soggetto aggidicatario avrd una concessione di durata trentennale. Tra gli elementi strategici
richiesti per la buona gestione del terminal & stata prevista la centralizzazione delle operazioni
ferroviarie che saramno affidate ad un unico gestore, appunto quello privato che si aggadichera la
gara, che potrebbe anche coordinare il tratto di raccordo tra San Ferdinando e il porto con la rete
ferroviaria nazionale. {:/¢)
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Bruxelles dice no al porto offshore di Venezia

Bocclata dalla Commissione Europea la richlesta di co-finanziamento per i
progetto definitivo dello scalo d’altura nonostante | 8,6 milioni stanziat! per
le mama vessel

i progetio del nuowo porto
ofishore dl Venazla
fortemeants sponsorizzeio
dal presidents della locals
Autoria Porlugie, Paclo
Coata, ha rceviio una
netta bocclehura dalla
Commissions Eurcpea.

Nonostante appena pochl
glomi &ala sisio

annuncleto in pompa
magna [o stanzlamento dl
8,7 milioni di euro ricewito
come cofinanzlamento
per la progetiszions e

costnzione delle

prime mama vesse/ nell'ambito della call 2014 del programma Connecting Europe Facliity (CEF), 'Autorita
Portuale di Venazia ha dmenticato perd dl dire che contestualmente Bruxelles ha detto invece no alla richiesta d
fond| per la progetiazione definitiva del Venice Offshore Onshore Terminal.

Lo si apprende da un documento uficisle della stessa Commisaione Europaa nel quale viena bocciata la richiesta
d co-inanzlamento al 50% delle spese prenste (parl a 8 millonl dl eurc) per la stesura del disegno progettuale
definito relathvo alla nuova Infrastruttura portuale gallegglante per contalner @ prodottl petroliferd da poslzionare 8
miglia al largo della costa lagunare. I documento spiega che questo studio sarebbe preliminare alla costnuzione
del terminal container onshore a Marghera, del moll frangtiuttl, del terminal contalner ofishore e del terminal per la
moxmentazione delle rinfse liquide.

La commissions esaminatrice del progetti meritewoll di co-inanziamento nell’ambito dell’ uitimo programma
Connecting Europe Faclilty {va icordato che rEu'opa ha promosso 13 progetti italiani assegnando riacrse parl a
circa 1,5 millardl a fronte dl fichieste comples pr 6.8 miliardi relath a 71 progettl) spiega anche le ragionl
della bocclatura. Sempre nello stesso docmnrto sl legge Infattl che “a rlevanza dell’azlons proposta {I progetto
del porto offshore, ndr) & buona perché coerante con le priorita delle retl Ten-T" ma “non & sufficlentemente chiaro
quanto sla vicina a una concreta attuazione®. | tecnicl della Commissions Europea precisanc Inoltre che 1a
maturité (deilopera) & debole per ua del rischio di ritandl nella fase d procurement @ conseguentemente di
compietamento del progettc”. Basso viene definito anche I'ilmpatto del porto offshore perché “non &
sufficientemente dimostrato come gll inlervent! previstl consentiranno allo scalo di trasformars| In un hub
Intemazionale”, La ‘pagella’ di Bruxelles sul progetto venaziano sl conclude inine dicendo: “Sebbene la qualita sia
buona, la proposta ha una debolezza dl fondio dettata dallo atato attuale e dalle Implicazionl aitess del progetto
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che non sono chiare e dsuliano Inconsiatentl™.

Cuesta wita, dungue, pare proprio cha i buoni uflici di Pacio Cosla a Bnxelies non siano bastsli a comdncara la
Commisslona Europas a finanzigre Il porto offsors venazieno anche se Amans da caplre perché allora slano statl
stanziall quasi 10 millonl o ewro per ia progettazione e cosinzione delle coslddette mama vessel che rischiano
d imanens orfans dal lor scalo d'aliura da sendre.

Nicola Capuzzo
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Anche Trieste, Civitavecchia, Savona, Livorno e
Ancona bocciate dall'Europa

A Ravenna negati | fondi per Il progetto del Port Hub che riceve perd un
giudizio molto positivo dal tecnicl dl Connecting Europe Facllity

Ml llete ded bocolndl o,
par magiio dine, dagll
saciuzl dal forvd suropsl
gl programma
Connecting Europe
Faciitty 2014 Il progett
del porto offshore di
Venezia & In buons
compagnla. Bastl pensamn
Irfisitl che, secondo

Infrastruttee & de

totale d 7,009 millard di suro con richieste d co-finanziament| per circa 2,5 millard. Oltre al progetto definitivo del
lerminal contalner e rinfuse offshore di Veneazia, & stato detio di no anche ad altd important! progetil Infrastrutturall
propostl dal portl dl Trieste, Ravenna, Livomo, Ancona, Chitavecchia, Cagllarl e Savona.

La Commiasione Europea ha detio no, infattl, alla richlesta d coinanziamento parl a 18,7 milionl di euro (su circa
87,2 totall) avanzata dal porto giullano per |l raddoppio del terminal container (foto) al Molo Settimo (je opere
poriuall preniste erano allargamento di 20 meir e prolungamento di 800 della strutiura maritiima con ampllamento
plazzale di circa 32 ettarl). Le ragionl del ‘rfiuto europeo’ sono le saguent|: “Le flevanza del progetio & debole e
I'ampllamento di un terminal portuale cargo non & coperta dalla caf (del programma CEF, ndr). inoitre, dal
momento che Il terminal & afidato In concessione a lungo termine a un operatore privato, un co-inanziamento
rappresenterebbe un vantaggio speciico a un particolare soggetio”. 1 gludizio dl Bruxalies sul progetto prosegue
dicendo. "L'Impatto & scarso e I'esigenza di un ampliamento dell'infrastruttura non & suficientemente dimostrata.
Inoltre I'impeatto sconomico dell'cpera non & comincente e la quallta del progetto & debole poiché non traguarda
un afidabllemanagement plar”.

Negativa ia risposia ricesuta anche dall'Autorita Portuale di Savona che per Vado Ligure aveva studiato II progetto
d una piatisforma muitimodale logistica di slevata efficienza che awebbe dowto miglorare e favorire | flussi d
trasporio mercl tra Il Meditemaneo e 'entrotema europeo. 1 valore deilopera era quantificato In 25 milionl dl euro
con richieata di co-inanziamento per 5 milioni.

Parere nagativo anche per Il porto di Cagliarl che aveva sottoposto Imveca un adeguamento della viablilta stradale
dell'area portuale con la reallzzazione dl due Intervent! Integrati: lavorl di Infrastrutturazicone primaria delle aree
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(G2E (Mabillia stradals intema al sendzio del lottl sit! nella parte settenirionsle dell'arsa dal Porio Cangle di

Cagliar) & slstema di reccondo vabilia con la 55186 (che prevadrebbe le realizzazions d una rotators In srea
damanials interconnassa con wabilith svincolo esistents). Coato dai levori poco meno di 11 milioni & co-
fnarziamento negato per 2,2 millond.

La Commiszions Europsa ha detlo no anche alla dehiesta di Inanzlament]! comuniiad] svenzate dalf Autotia
Portuals di Ancona per | B0% dagll 8,8 millond d euro necessar per gl stud il & miglorsns Maccessibliid
matiiima e laresire dello scalo.

Coppla bocelatura, inclire, per il Mﬁ di Chitenecchia che swens richieato un codnanziamento comurnitanio d 8,8
millonl s 22,2 complessiamarnts necessan per Il progetio CLVa.Mos {elalho alfstthezione di un senizio
sosteniblle di Autostrade del Mams ll.mu Ia tratts Chitenecchia-Valencia basato su adeguamento Infrastrutiurals
poruge, suiuppo tecnologle ICT @ Intagraziona con Ininterdand) @ 1,17 miliond su 2,3 compleashd per |1 progetic
Wavesax (studio pfer lo aslluppo d una mlmlme Infrastrutivrale sosteniblle atirsverso NMmplementazions dl una
facnologle Innovadha su larga scala denomineta Wawseex per Iz prodizions dl enagla sletirica da moto ondosa).

Due 'no’ ha dowto Incasssrdl, Infine, anche la port authority dl Livomo per | progetio ERICA, - Easy Rallwey
Infrentructure and Cusioms Access (shudio wito al polerziamento delle Infesirutiure poriusll & miglommento
dalle Inberconnessionl, segnatamants qmlla ﬁrrmlaris con Il retrobarma) che chisdews 11,8 milion di co-

rogetio rbattezzato EFICO - Enabling PCS Connection of TEN-T network port
GO ’i i sgamento m l slﬁt&ﬂ’ﬂ dl Porl Community Syetem nodl portusll della rele TEN-T
con | passl m-zl Amlmlms pllnia tra | portl dl Lvomo e dl Alessandda o Egitio).

Non & alata nanziato, ma & siats Invece promoeso & plenl wil da Bruxelles, Il progetio Revanna Porio Hub
promoesso dalla locale port authorty. La Commisslons suropea ha splegalo of non poler azcondamn un oo-
finanziameno dl 28 millon! di ewro (@ 145 millond complssshd) per Bmiil d budget ma ha ssprésao panare posithe
sull'opans dicendo: "L'azlons & rilevanta & Il progatio & malto maeturo da un punto d Jsta polliico 8 Mier approwstho
risulia completalo. L'analisl costl-benefici lascla intrewadens altl riomi dal miglloramento dell’efiicienza del
tresport] & Ia qualiia del progetto & molto buona®,

T am_um[a],g_a_ﬂm_qhmn, i m dl Gangua 8l & u&m mumm & co-inarcians Il progetio
arrard F menial solulfons anod) cha prevede: elstifificazions banching dal

Tm'mlnu PrM?nlm & opane lmplanﬂsﬂcm & siruthursd] rumme alla Platisforma ecologica Calata Ol Minersll,

Hicola Capuzzo
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1 quotidiano on-line per gli operatori e gli utenti del trasporto

Sena

ROMA - Tra marbadl
noatr poril. Pima &
la nuova fislonomia delle Auto
Eup@ﬁm I mmlswﬂmmﬁ i

i dal Minlatarge, Lm ha rfedto il &
blicl, «Un Plang ¢he & un'ctlima ¢«
5 ded nuowo slistema poruala

» vede, «al fne d
la @mclta gl t@fﬁel ﬁ@e mercl a delle ;

m'wmlsl ampl& ad
livello nazionale @ In

cmapg, I numero non supariore  quello del poril cors delle retl trans
o Uah i 1815820103, 1o quall essumssEnng la peirclpall funzlonl
il & cha n@l slngall povil earm

i (T m—T) ﬂl cul @
aiiflbulia alls Aubotii

i@ feome pubtdlchs, che
ca del Minlsiar
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, tm la r@t@ @@l mftl seﬁl mne NUove £ -] mla el mrtl o Iﬁﬂlwim dal chbato
(u@j fn. 13152013,
o genza d un forte poters d planificezicne e coordinamento a Fvello nezlonsle, In grado anche
tazlons d@la competenze a le epinte di caratters localistico & seitorale, Asuita
comuncue neceaaaric assicurars nelle decizionl di prograrmmazions degll Investiment] e delle siretegie d
aviluppo del singoll portl anche un adeguato colrvolgimeanto delle Regionl e degll entl tentiorall, teruto @mh@
allsdtuale Tholo ¥ d&la

conto che quella del portl civill &, In uzions, mat

ito all'atiusle mmmm Wtu&@ lerabbam la necess
3 in homma tall indicaziond, anche al fine della koo miglions

- In m@ﬁmmmalladsl A previe
razionalizzazions della
articolo 29 del decreto
gl Iﬁdﬁul conterw |

e dal conneesd

II nﬁmlpl@del rariio
cmﬂmnt@ amplo & costruiitivo con le
materia di postl;

- Iﬂﬂne, sl sollecita l'adozione di tuilte lo inlziative necessarie per asaicurare il collegamentc
el teorritonin, inuna Iagm i tipo sinergico o intermodals 2 al fine du CIBAMD LUNS VIR ¢

io del coordinamento nazionale, 3l reccomands
ml, amhe in ragione della citata competenza legislativa concomente
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Il libro italiano delle infrastrutture 1 punti forti (e anche quelli deboli)

5 agosito 2015 |

Quasi 2 millardl In sel amnl con particolare “focus” sulle ferrovie dal sud e sulla velocizzaziona del
tempi di transito dei container nei porti - Gli elementi di criticith

BRUXELLES - La commissione europea alle politiche regionali guidata da Corina
Cretu ha approvato la scorsa settimana - come tutta |2 stampa economica ha
sottolineato - il programma operativo Infrastrutture e reti 2014-2020 del
governo italiano. Non sono spiccioli, anche se occorrera che alla quota
proveniente dal Fondo Europeo di sviluppo regionale (FESR) pari a 1,38 miliardi
di euro si aggiunga la quota italiana per raggiungere il totale di 1,84 miliardi.
Con questi lumi di luna, e con la spending review in atto in Italia a livello di ...
ferocla mal vistl (Il premier Renzl s’ anche Impegnato a tagliare le tasse entro
Fanno prossimo) & davvero una bella scommessa trovare i non pochi spiccioli
per la parte italiana.

I puntl sallentl del programma [tallano riguardano ferrovie, portl e sistemi di
trasporto “intelligenti”. La sfida che sembra piu difficile riguarda le ferrovie:

. e 4 e " At W NEAE W W e e . SEP WIS i S S e B

Delrio si & impegnato con I'Europa a ra.éldc;biaiare il loro utilizzo per il t;'asp.o‘;'ta delle merci, passando
dalla media attuale di 11,8 tonnellate per ogni 100 italiani a 23,6 tonneliate,

LI I

Teoricamente non dovrebbe essere difficile, perché Ia quota italiana di merd su ferro & tra ke piu basse
dEuropa. Ma sul plano pratico, oltre alla conformazione geografica dellTtalla che non consente di
concentrare grandi carichi su direttrici privilegiate (ed & per questo che da noi il Tir ha tanta quota
parte, potendo arrivare porta a porta di chi produce anche in aree decentrate) esiste anche una realtd
dl migliata d! trasportator “padronicinl” che un vero ritorno delle merd sulle ferrovie spazzerebbe via,
con riflessi sociali assai pesanti. Tanto piu che il piano di Delrio punta a concentrare le risorse
specialmente al sud, sulla Catania-Palermo e sulla Napoli-Bari. Degli 1,84 miliardi di euro previsti dal
piano, ben 1,8 miliardi sono per il sud Italia, Dove il tessuto produttivo & pil polverizzato e dove il
trasporto su gomma ¢ una realtd storica, che lo stesso percorso incentivato delle Autostrade del mare
ha solo scalfito.
* ok ok

Per i porti, il piano Delrio (PON) punta in particolare a razionalizzare il transito delle merci, in primo
piano dei containers, velocizzando i controlli per dimezzare gli attuali tempi medi di sdoganamento (16
ore oggl). Tutto questo, grazie a una dogana pil moderna sulla quale saranno concentrate anche le
funzioni di altri uffici statali, dovrebbe riflettersi anche su un incremento dei traffici containers, valutato
per il periodo del PON almeno del 7,4%. Questa parte del piano sembra piU realistica, perché 'Agenzia
delle dogane da quakhe tempo si & messa davvero a correre ¢ a3 modemizzare i propri ritmi grazie
allinformatica e alla semplificazione. Ma & laccentramento delle tante altre funzioni di controllo sui suoi
uffici che rappresenta la vera sfida. Come si vede sui porti anche piu avanzati, dove il pre-clearing ha
impiegato parecchio a partire e dove i cosiddetti “centri unici” sono in gran parte ancora in embrione,
Ma almeno siamo sulla buona strada.
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L'ultima indagine congiumturale sul trasporto merci di Confetra conferma i dati positivi
registrati nel secondo semestre 2014

Tranne il transhipment ed il trasporto marittimo di rinfuse solide - spiega la Confederazione -
crescono tuili i settori sia in termini di traffico che di fatturato

wfemMARE - Confetra (Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della Logistica) ha
evidenziato che lindagine congamturale sul trasporto merci del primo semestre 2015 elaborata dal
proprio Centro Studi infervistando un panel di imprese tra le pii rappresentative dei vari settori
conferma i dati positivi gid registrati nel secondo semestre del 2014.

Tranne i transhipment ed il trasporto marittimo di rinfuse solide (negativo in particolare per la crisidi
Taranto) - ha spiegato Confetra - crescono tutti i settori sia i termini di traffico che di fatturato,
anche se Pandamento decennale delle varie modalith mostra come i volumi pre-crisi siano nel
complesso ancora lontani Sobo il cargo aereo con le ottime performance in peso (+5,1%), in
mumero di spedizioni (+2,5%) ed in fatturato (+3,4%) ed il traffico container di destinazione
(+8,8%) con aumento del mimero di spedizioni (+2,1%) e del fatturato (+3%) hanno ormai
raggiuto € superato i valori del 2007,

Un'analisi pa) attenta dei dati - ha precisato la Confederazione - conferma quanto era gid emerso
dalle precedenti rilevazioni: tira la domanda intercontinentale non solo in export, ma ormai anche in
mport; riprende con energia il traffico nazionale su strada (+4,0%) e quello ferrovianio (+2,6%),
mentre crescono solo moderatamente 1l trasporto ¢ le spedizioni continentali su strada
(rispettivamente + 1,3% e +1,7%). Anche landamento del traffico nei valichi alpini, con pochi
decimali di aumento, conferma laffinno delle economie europee.

La lettura dei dati - ha osservato Confétra - mostra come, nonostante un rallentamento del tasso di
crescita dei Paesi emergenti e degli US A, siano ancora questi a trainare Ia ripresa, che stenta in
Europa.

Inolire contimua I'explot del mercato dei courier, in crescita dell'8,5% in quantita e del 7,5% in
fatturato.

La Confederazione ha rilevato che d'altro carto 1 mighoramento degli indici di fiducia delle imprese
(solo 12% ¢ ancora pessimista) e delle famiglie spinge Ia ripresa della domanda inferna ¢ del traffico
domestico, confermata anche dalfottimo andamento del ro-ro su Palermo (+10,9%).

Degno dinota - conchude la Nota Congniturale di Confetra - & il sostanziale equilibrio tra aumento
del traffico ¢ aumento del fatturato che sembra finalmente chindere il periodo di erosione dei margini
dolorosamente subko da tutte ke imprese del settore. Il mutato scenario finanziario ¢ confermato
dalla riduzione sia dei tempi di incasso (81 giomi corntro gli 86 della rilevazione precedente), che
delle nsolvenze rispetto al fatturato (1% contro i 2,1%), nonché dalla riduzione delle sofferenze
bancarie del settore rievata dalla Banca d'Italia, dopo una ninferrotta serie di aumenti durata 10
semestr, (44}
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Il traffico container torna ai livelli pre-crisi

Secondo Fultima nota conglunturale di Confetra volumi e fatturato risultano
in cresclia dl tuttl | settorl, ad eccezione perd di transhipment e trasporio
via mare di rinfuse solide

E un ritratic
significathements posiho
muello cha emerga dalia
nota conglunburale del
primo semestira 2015
stiisia da Confaira.

§ report, siilsio sulla bess
i inlendsie a Imprase tra
i@ pil reppresentathe
della loglstica @ del
treaportl, moatra Indatt
ura cregchia, gla in
termini di trafico che di
fatturato, In quasl tutll |
sagment]. Uinlel eaclus|,

Il tmnshipment a i
trasporio martttime dl rinfuse sollds, negstivo in parilcolare per ia crisl di Teranto,

Clononostanis, acticlines la Confedarazions Generale liallana del Trasportl e della Loglatica, | Ihelll pre-crizl sono
encora lontenl per quesl tutll: solo Il cargo aereo - con |8 ollime performance In peso (+5,1%), In numerp di
epedizioni (+2,5%) e in fatiuralo (+3,4%) - ad il irafico container di destinazione (+8,8%) - con sumento del
riumen d spadizlonl (+2,1%) e del fathurato (+3%) - hanno ormal ragglunto e superato | valod dal 2007,

Pil nal dettaglio, cresce, come gid mostraio nelie diesvazionl precedent!, |a domanda Inlercontinantale, non solo in
eocport ma omal anche In Import; dprendono sia [l trafico nezionale su strada (+4,0%) sle quslio ferodario
(+2,8%}, menire aumeniano solo modersiamente |l irasporto e le spedizion! continentall su sirada
{rispsithamants + 1,3% e +1,7%). Ancha Fendsmento dal trefico nel valichl elpind, con pochl dacimall di
sumento, confsrma I'effanno delle economile suropee, mentrs — aggiungs Confetra - 8l decontra che nonostants
un rellentamanto, aond comungue ancors gl USA a trainare (s ripreas, che alenia In Europa.

Grazle slia ripreaa della domanda Intema, riparte anche |l trafiico domestico, ali'intemo del quals sl segnala
Fottimo andamento del ro-o su Palemmo (+10,8%). Ih conslderswnis sumento anche | cowler, (+8,5% In guantiid e
+7,5% In fetiureto).

Da viime, Confelra indica come degnl di nota |l scetanzisle equiibdo tra aumento del refiico e aumento del
fatturato (eegnala cha si ala amestando il proceaso di eroaions del margini), ia riduzions sia dei lampi di incesso
(81 glomi contro gli 88 della rievazions pracadente), sla delle Inschenze rispetio al fatiurato (1% condro Il 2,1%),
nonchs la diminzions delle solferenze bencars del setione disvata dalls Banca d'Eella, dopo una Inlntemotta serle
dl aument! durata 10 semeatr.
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11 presidente egiziano Al-Sisi ha inaugurato il raddoppio del canale di Suez

La cerimonia si é tenuta a bordo dello yacht Al-Mahrousa, il primo natante ad attraversare
la via d'acqua il 17 novembre 1869

egiziano Abdel Fattah Al-Sisi
ha inaugurato il novo canale
di Suez, opera creata nel corso
dimeno di 12 mesiconil
dragaggio di oltre 250 milioni
di metri cubi di sabbie e
materiali per realizzare una via
d'acqua hinga
complessivamente circa 35
chilometri e della profondita
fino a -24 metri che corre

paraliela all'attuale canale. La nova tratta consentird il raddoppio del traffico marittimo tra il Mar
Rosso e il Mare Medterranco. 1l traffico medio giormaliero salird infatti a 97 navi previste nel 2023
rispetto alle attuali 49.

L'maugurazione & avvernta con una cerimonia tenutasi a bordo dello storico yacht reale Al
Mahrousa, costruito nel 1863 in Inghnlterra dalla Samaxda Brothers, che aveva attraversato 1 canale
di Suez in testa al primo convoglio navale transitato in occasione della sua inaugurazione il 17
novembre 1869.

Nel secolo scorso il canale egiziano ¢ divertato via via sempre pi importante per lo svippo dei
traffici marittimi tra 'Europa e [ Asia, ma anche tra il continente asiatico e i porti nordamericani della
costa atlantica, importanza che & diventata evidente a tutti quando il canale di Suez ¢ stato chiso
dopo la guerra dei “6 giorni” Israele-Egitto ed & stato riaperto solo il 5 giugno 1975. (.1}
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Il nuovo canale di Suez apre i battenti

Oltre all'ospite d'onore Hollande, c'erano anche il premier greco Tsipras e il ministro della Difesa Pinotti
giovedi scorso, a Suez, in Egitto, insieme al rais al-Sisi, all'inaugurazione del nuovo canale africano
allargato e allungato. E stato il giorno dell'Egitto, che vede ammodernare, per la prima volta da quando
& stato inaugurato nel 1869, la sua strategica via d'acqua che collega il Mar Rosso al Mar Mediterraneo.

Lavori velocissimi

Lavori record, terminati circa due anni prima rispetto alle previsioni, e anticipando di qualche mese
inaugurazione dell'allargamento dell'altro canale piu importante al mondo, quello che collega’Atlantico
e Pacifico, Panama. 35 chilometri nuovi di zecca in cui le navi potranno navigare a doppia corsia. 37
chilometri dell'esistente, invece, sono stati dragati e allargati. Il canale di Suez del XXI secolo si allunga
a 193 chilometri, di cui 72 navigabili senza aspettareg,che la nave in senso contrario passi. Un
ammodernamento considerevole - lo stesso che fara Panama l'anno prossimo - per una via d'acqua
artificiale con quasi 150 anni sul groppone. Il tempo di transito scendera da 18 a 11 ore, e gli introiti
annui passeranno da circa 5 miliardi di dollari a oltre 13 nel 2023.

Non solo canale ma terminal e servizi

L'allargamento del canale & costato quattro miliardi, terza parte di un investimento complessivo che
oscilla tra i 12 e i 15 miliardi, di cui otto circa in buoni del Tesoro egiziano. Un investimento che nonva a
un canale ma a un distretto logistico in via di costruzione che impegnera per lo pil manodopera
mediorentale e investitori per di piti occidentali (tra le quali l'italiana Impregilo e D'Appolonia). Nei
prossimi anni verranno realizzati cantieri navali (di riparazione), stazioni di rifornimento e stoccaggio,
tunnel, hotel, residenze, etc.

Canale moderno, ma non universale

Un canale di questa portata fara risparmiare agli armatori tra i 10mila e i 24mila dollari per viaggio, fino
a 180 milioni 'anno. Ma la corsa al gigantismo ha fatto in modo che, anche se moderno e allargato al
punto giusto, nel canale di Panama non potranno entrare le navilng e portacontainer di ultima
generazione, almeno non a pieno carico. Le Q-Max, per esempio, gasiere da oltre 150mila tonnellate
che possono attraccare soltanto nei terminal dei porti del Qatar (da qui la "Q”), non potranno entrare
con tutti i 266mila metri cubi di gas che sono capaci di trasportare. Stesso discorso per le triple-E
Maersk da 18mila teu.

I porti del Mediterraneo ringraziano

Il canale di Suez era navigabile fino a ieri soltanto a senso unico alternato, permettendo il transito fino
a un massimo di tre navi contemporaneamente. Il raddoppio consente il transito contemporaneo sia di
navi provenienti dal Mar Rosso che dal Mar Mediterraneo. Sara quest’ultimo a beneficiare maggiormente
di guesta espansione. La nascita del canale di Suez, infatti, collegd I'Asia direttamente al Mediterraneo
e sud Europa, permettendo di evitare la circumnavigazione dell'Africa via Capo di Buona Speranza,

riducendo i tempi di viaggio di decine di giorni e migliaia di miglia nautiche. Ci si aspetta di conseguenza
che nel Mediterraneo entreranno pil navi nei prossimi anni. Inizia quindi da oggi la sfida dei porti anche
italiani, soprattutto quelli di gateway piu grandi, ad accapparrarsi la fetta di traffico in pil in arrivo.
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Ampliamento di Suez,
esperti scettici: «Opera
non urgentey

Genova -Speriamo di poter vedere piu
attivitd qui- siaugura Klaus Laursen,
amministratore delegato del Suez Canal
Container Terminal (Scct), gestito da
Maersk, terzo porto container mediterraneo

Genova - (Speriamo di poter vedere piv attivitd qui
- si augura Klaus Laursen, amministratore delegato
del Suez Canal Conkainer Terminal (Scci), gesfito da
Maersk, terzo porto container mediteraneo dopo
Algeciras e Gioia Tauro -. Vediomo molte
opportunitd sui traffici di trasbordo: penso al Mar
Nero, via pil breve per raggiungere ka Russian.

Il Scct movimenia all'anno 3,4 milioni di feu(twenty
feet equivalent unit, unitd di misura del container),
ma I'85%della merce non tocca I'Egitto: & solo
trasbordata da navi grandi giramondo a navi
piccole che scalano il Mediterraneo. Solo il 15% &
import /fexport egiziano, che riguarda direttamente
I'economia del Paese. || terminal sorge a East Port
Said, mega-zona economica speciale fondata nel
'?5 che ora dovrebbe essere rikanciata dal Canale,

ma oggi occupata solo al 2%.

Secondo gli esperti difficimente il Canale centrerd
I'Obiettivo delle 97 navi al giorno entro il 2023. «Non
c'era urgenza di fare quest’operan dice a
Bloomberg Ralph Leszczynski, capo ufficio studi peri
broker marftiimi genovese Banchero Cosia. Rispetto
al 2008, il numero di navi che quotidianamente
usano Suez (47) & inferiore del 20% e superiore solo
del 2% rispetto a 10 anni fa. Per Capital Economics,
ali obiettivi sono raggiungibili solo se il traffico
globale crescerd del 9% I'anno fino al 2023,
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previsione lontana dal 3,4% di crescita globale
previsto dal Fmi tra 2007 e 2014, senza che niente
suggerisca improvvise accelerate per la prossima
decade.

Insormma, il taglio dei tempi (da 18 a 11 ore per
l'intera traversata) e dei costi di viaggio (stimato
dal centro studi Srm-Intesa Sanpaolo intorno al 4%)
non basterd a giustificare I'opera, di cui non & mai
stato reso noto lo studio di fattibilitd. Per rendere
credibile Suez, I'Egitto dovrd incentivare industrie
estere e locali a stabilirsi sul suo temitorio.
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Ecco Il nuovo Canale
di Suez, I'opera voluta
da Sisi / FOCUS

Il Cairo - Il dono dell’Egitto al mondo. A 146
anni dalla costruzione del Canale diSuez,
un NUOVO sOgno sirealizza.

Il Cairo - Il dono dell’Egitto al mondo. A 146 anni
cdalla costruzione del Canale di Suez, un nuovo
sogno si realizza: il raddoppio di una parte del
tratto esistente, grazie ad un canale paralielo, che
velocizzerd il traffico rilanciando I'economia del
Paese. Una vera e propria opera faraonica voluta
dal presidenie Abdel Fattah al Sisi e coshuita a
fempo direcord, in un solo anno.Decine di capi di
Stato e di govemno, re e principi, emiri @ governatori
sono statiinvitati ad assistere giovedi
al’inaugurazione della nuova autostrada del mare,
sotto strettissime misure di sicurezza. Maestosa la
cerimonia con il presidente Sisi che attraverserd la
seconda via acquatica sullo yacht Mahroussaq, la
prima nave che navigd nello storico passaggio nel
lontanc 1869, studiato da Ferdinando Lesseps e
realizzato da Alberto Negrell.

A bordo vi saranno le delegazioni dei diversi Paesi.

Dall'acqua al cielo, dove alcuni F146 sorvoleranno
I'area con una dimostrazione aereaq. Poi l'enlrala in
funzione effefliva del fralto seguilo dal suono delle
sirene che risvoneranno in varl pori del mondo. Una
lunga giomata di festa, con fuochi d'artificio e
performance di foklore locale, che si concluderd
con un concerto della marcia trionfale dell’ Aidg,
opera che fu commissionata dal vicere d’'Egitto,
Ismail Pascid a Giuseppe Verdiin occasione
dell'apertura del Canale sul finire del XIX secolo ma
mai eseguita in quelka occasione, bensi due anni
dopo. Da settimane i principali quotidiani del Paese
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esaltano I'opera e parlano di uno «storicon evento,
mettendo in evidenza come il progetto,
wleggendario e miticon rilancerd I'economia, con
ricadute positive sull'occupazione.

Nazionalismo e orgoglio anche sui social media con
numerosi cinguettii: «Siamo i nuovi faraoni, facciamo
miracolp o «Scriviamo la storian. Il Canale sl allunga
per 72 km: un nuovo fratio di 35 chllomehi parallelo
a quello esistenie, olire all’ampliamenio e
all’approfondimento dell’'aftuale per vna ratla di 37
km. Un lavoro considerato necessario. || Canale era
diventato inadeguato perché non vipotevano
transitare le gigantesche superpetroliere e i
mercantili erano costretti a lunghe attese prima di
poterio percorrere. Lo scopo & velocizzare il
transito, diminuendo i tempi di percomrenza
attraverso la riduzione dei tratti a senso unico
alternato e raddoppiando il traffico giornaliero. Si
prevede che fard salire gli incassi dei moli dai 5,3
miliardi di dollari attuali a 13,2 nel 2023, portando
vantaggi ai trasporti mondiali. || costo stimato del
progetto & di 8,2 miliardi di dollari. Oltre al
raddoppic il piano prevede la costruzione di porti,
di una zona industriale, con cantieri navali per
riparazioni e altre strutture.,

Tantissimi egiziani hanno risposto un anno fa
al’appello del governo del Caro a finanziare il
progetto e in soli olfo giomi sono siali raccolii 6,5
miliardi di dollari framite la vendita di
obbligazioni. Secondo alcuni studi entro il 2050 il
nuovo Canale potrebbe garantire all'economia
egiziana fino al 35% delle sue risorse.
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Suez:studio, con nuovo Canale +170mila teu
in porti italiani

Studi e Ricerche per Mezzoglorne, 10.800 suro in meno a tratts

(ANSAmed) - ROMA, § AGO - Dal raddoppio del

Canale di Suez, i porti italiani di transhipment

(trasbordo) potrebbero vedere un incremento di

circa 170 mila teu (container). Per ogni singola

nave-fratta ci sara un rispamio di ¢irca 10.500

euro per ciascun vettore, circa 24.000 per una

portacontainer, mentre l'impatto complessivo sara
di circa 180 milioni di euro risparmiati annualmente

per l'insieme degli operatori. Sono soltanto alcune delle stime contenute in
una ricerca realizzata da Studi e Ricerche per il Mezzogiorno (Sm, Intesa
Sanpaolo) sugli effetti economici che il raddoppio del Canale di Suez avra sui
traffici del Mediterraneo. Grazie all'allargamento del Canale - ricorda lo studio
- il passaggio di navi salira da 49 a 97 al giomo, mentre il tempo di transito si
ridurra da 18 a 11 ore. Inoltre - a differenza del Canale di Panama che

manterra anche dopo i lavori di ampliamento il limite delle navi da 13.000-
14.500 Teu (container) - il Canale di Suez non ha limiti nella dimensione delle
navi che possono transitare. La combinazione di questi tre fattori -
diminuzione dei tempi, aumento del numero dei passaggi e nessun limite
dimensionale - conclude la ricerca, "aumentera la convenienza di passaggio
attraverso Suez anche per alcune rotte dall'Asia verso la costa occidentale
degli Stati Uniti che attualmente usano Panama".(ANSAmed).
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e di Suez

E' pronto 1l nuovo Canal
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Liner reliability improves again

MOL tops lisiln Juna as alllances and conialnarship secior as a whole reach
e hilghs or 2015

BIOL wiks oo bt porfosTalng lien for sehadul
reRability In Juss, but e indusiny on a while
mmmﬂ@w@mﬂmrﬂwﬁmmmg
peeoeding o Boalrded,

The analgt's Global Liner Performancs mport,
based on 11,880 wassl arhals, found thai
redlabllliy across liner schedules Increasad o
78.7% In Jura, up from the 78.1% on-ilma
paronmance managed In bey.

“The improvament In the global schaduls
reliability was well reflecisd among the Top 20
camiers, a3 14 out of 20 camiers Improved their
on-time parformance fom kay o Juna, wdth APL

and Zim mainisining the same lswl of the
predous month and only COSCO, OOCL, Wan Hai and PIL eeelng a decreass in on-ime perbrmance,” sakd
k. Eligio Fanigiiulo, shipping anahet at Sealnisl.

MOL posied an on-lirme parormance of B5.8% in June, laking the top posilion oscupled in Bay by s alllancs
pariner AP which mavad down bo secnnd posilon, MY, Maersk and Hamburg Sud completad he top fwa
of most reliabis lines,

WL conlinuad the positive irend of the last monthe becoming ihe most rellable carler In June,” sald
Fanlgliule. " 1s the et dme In the burwas that Ssalvisl hes mooned schaduls rallablifly hai MOL s the
parfonmer of the op-20 camars.”

moni hat all our allisnces

5 Improve

June was the hir consacuihs d schedule reliabilily on the comblned

Easi-ifg 1. with (983 he best parformer econing &1 6% In Juns schedule reliablilly, fllowed by CKYHE,
2k and O,
On ihe Transpactiic Essibound irade, Sealinisl said all alliances had improwd in recent mondhs with G2

m@lmgﬁmhighastsch@ﬁul@ rallabiliyin both the Asla-L) and Apia-lUBEC frades with 76.7% and

M tha Ssla-Norh Eurcpe ade, OF achlsved the best periemance wiih 96.1% afsr balng In ihe worst
paronmer In January to kay," sald the repor. “in he ssla-fisdhiearranaan rade, CKYHE saw the blggesi

rnerk o 8 21.7% en-dme performancs, placing lizelf only 0.8 pencaniags poirde sfierihe 264
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Asia spot rates rebound in peak season push

The Shanghai Containerised Freight Index (SCFI) surged by 50% on Friday (31
July 2015), in the largest week-on-week change in spot freight rates quoted for
exports from Shanghai since the index was officially launched in October 2009,

Carriers are hoping to push through a series of rate increases across several
trade routes on 1 August, in a bid to reverse the rapid decline of freight rates
on the spot market with the SCFI composite index crashing to a six-year low on
24 July, It remains to be seen if carriers can hold on to the initial gains in Au-
gust, with muted peak season demand and the continued injection of newbuild-
ing capacity threatening to keep this round of rate increases brief.

The largest increases are proposed for the Asia-Europe route where carriers are
pushing for rate hikes ranging from $800 to $1,050 per teu effective 1 August.
Since January, eight attempts to raise rates have failed to stick, even as spot
freight rates fell to an all-time low of less than $200/teu in June, due to weak
cargo volumes and carriers’ reluctance to cut capacity on a concerted basis.

Transpacific carriers also propose rate increases of $600/feu to be applied
from 1 August, with another increase of $600/feu scheduled for 1 September
to take advantage of the expected peak season demand. However, the shift of
cargo volumes from the US West Coast to the US East has hurt rates to the
West Coast, while the introduction of six new services to the USEC has pulled
down East Coast rates as well. Despite relatively healthy demand growth on
that trade, load factors have started to fall.

Carriers are also pushing for large rate increases on the Far East to
South America routes, where rates have reached an all-time low of
only $200 to 250 per teu.

The shipping lines currently propose rate increases of $750/teu to
the West Coast of South America to be applied from 1 to 15 August,
while rates to the East Coast of South America are to be increased by
$500-700/teu. However, rates to South America have come under
pressure due to the revamp of carrier partnerships on this route,
which led to significant capacity increases in July, in particular to the
South America West Coast.

The concurrent push for higher rates in August has also extended to
other routes out of China, with carriers pushing for increases of $200
-300 per teu on services from the Far East to Australia and the Mid-
die East. Spot rates on these two routes have also reached new re-
cord lows in July, due to weak cargo volumes and low capacity utilisa-
tion.

Although the August rate hikes have lifted the spot rates off their re-
cord lows, the operating environment remains challenging. Even the
carriers are unsure of the immediate market prospects, with widely
differing third quarter earnings forecasts by the three Japanese carri-
ers who announced their second quarter financial results last week.
K Line expects its third quarter earings to decline compared to the
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second quarter, while NYK is predicting an improvement on its earn-
ings. MOL is forecasting continued losses in its container business,
although the carrier expects losses to narrow in the third quarter be-
fore deteriorating again in the fourth quarter,

More capacity adjustments would be required to ensure the sustain-
ability of the rate hikes although carriers’ efforts so far have proven
to be insufficient. Carriers can no longer rely on the traditional sum-
mer peak season to lift vessel load factors with the current weak de-
mand growth and capacity additions from new ships. A total of 22
container newbuildings for 170,000 teu were delivered in July, bring-
ing the year-on-year global capacity growth to 7.7%.

Carriers’ capacity management programs are currently limited to the
Asia to Europe route, with no major reductions announced so far for
any of the other main tradelanes.

However, even on the Asia to North Europe sector, there appears to
be a divergence in objectives, While the 03, G6 and CKYHE have all
announced void sailing programs that have effectively removed the
equivalent of one string from each of the three alliances’ offerings for
most of August, the 2M partners do not appear to be taking out any
sailings this month.
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