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Revocata la concessione al TCT di Taranto

La decisione & stata presa dal Comitato portuale al termine della riunione monotematica straordinaria

Dopo aver sentito il parere della
Commissione Consultiva, il Comitato
Portuale di Taranto ha deliberato in
seitimana, “come atio dovuto”, per la
revoca della concessione al Taranto
Container Terminal.

La decisione, si legge nella nota

ufficiale diffusa dalla port? aidhority,
¢ stata “ai sensi dell’art. 7, lett.
b} ¢ ¢) del DM. 31.03.1995, n. 585"
per la revoca dell’autorizzazione ex
art. 16 L. 84/94 ¢ la revoca dell’atto
concessorio ex art. 18, co 9, L.
84/94.: il Comitato portuale “ha

inoltre espresso parere favorevole
alla decadenza dalla concessione
demaniale marittima ex art. 47 let. a),
b), d) ed f) Cod. Nav., disposta, in data
odiemna, con provvedimento n. 67/15
del Presidente dell’Autoritd Portuale
di Taranto™.
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Il Piano dei porti approvato in Consiglio dei Ministri

Con I'ok del Governo si avvicina la tanto attesa riforma portuale
fatta di accorpamenti, impronta europea e sburocratizzazione

1 Consiglio dei Ministri del 3 luglio segna
una nuova svolta storica per la politica di
riordino della portualith italiana a oltre 20
anni di distanza dalla legge n 84 del 1994.
1l wanio atteso Piano Strategico Nazionale
della Portualita ¢ della Logistica (PSNFL)
nella sua ultima versione & siato infatti
approvato in via preliminare dal Consiglio
dei ministri su proposta del Ministro
delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti
Graziapo Delrio ¢ dovrd poi essere
successivamente adottato con Decreto
del Presidente del Congsiglio dei
Ministri.

Secondo quanto spwga un arnpo
documenlo

| i, I'obietiivo
del Piano & di “integrare la rete
logistica italiana comnctiendo al
meglio i porti con i sistemi di trasporto
femroviario, stradale, con lc piattafonne
logistiche (Interporti) ¢ con i diswenti
industriali ¢ intervenendo su ritardi,
disorganizzazioni e  inefficienze
dell’organizzazione attuale. Non riguarda
solo le merci, ma i milioni di pesseggeri
¢ crocieristi che ogni anno passano per i
porti italiani”. Il Piano verrd ora sottoposto
alle compeienti Commissioni parlamentari
per I’espressione del previsto parere ¢
tornerd  successivamente all’csame  del
Consiglio dei ministri per I'approvazione
definitiva ma ai tratta di i formali,
l'nnpnnlmg ¢ quc]lo delmealo nella

Completamente bocciato il sistema attuale
con 24 Autoritd portuali fondato su una
“governance complessa ¢ che sconla
uno scarso coordinamento nazionale™
sottolinea il Piano, aggivngendo poi: “Si
contano in ogni porto 113 provvedimenti

amministrativi all’import/export gestititi
da 23 soggetti pubblici responsabili dei
controlli. [...) E scarso il coordinamento
degli investimenti: ognuna delle 24
autoritd portuali decide in autonomia le
prioritd di investimento infrastnatturale nei
porti, al di fueri di un piano nazionale ¢
strategico, con una dispersione di risorse
¢ di efficacia complessiva (“particolarismo

portuale™). Attualmente vi somo progetti
finanziati per circa 5 miliardi di evro. Vi
& quindi una inefficienza diffusa dovuta a
& lente, sia per gli investimenti, sia per le
operaziond di import ed export”.

La strategia del governo Reazi in tema i
govemance portuale poggia dunque su 10
obiedivi da Semplificazione ¢ snellimenti,
competitivitd, accessibilitd, integrazione
logistica e imprese, infrastrutture,
innovazione,  sostenibilith, cerlezza
delle risorse, coordinamento nazionale e
nuova governance. Proprio il capito della
govemance sard uno dei pid rivoluzionari
perché, come preannunciato, porterd a un
¢ dei poteri delle Autorith Portuali. “La

governance — recita la nota del dicastere di
Delrio - viene ripensata in modo incisivo ¢
sinergico per guadagnare pil competitivita,
passando: dal sistema attuale con scarso
coordinamento nazionale, a un ruolo di
coordinamento con la Direzione generale
unica per Porti ¢ Logistica del Mil; da 336
membri complessivi nei Comitati portuali
a circa 70 membri nei nuovi Comitati
di gestiome; da 113 procedimenti
amministrativi in porto ¢ 23 soggetti
pubblici responsabili dei controlli
in ogni porto a uno Sportello Unico
dei Comtrolli in capo all’Agenzia
delle Dogane, mentre numerosi altri
procedimenti amministrativi ordinari
saranno in capo a uno Sportello
Amministrativo Unico; da 24 Awtorith
Portuali a Autorita di Sistemi Portuali®.
Quante Autorith di Sistema Portuali
non ¢ stato ancors  ufficialmente
comupicato ma par di capire che
I'Italia voglia rispetiare, seppure con
qualche modifica, 1’elenco dei Core
port europei pid Civitavecchia. Savona ¢
Genova insieme dunque, La Spezia con
Marina di Carara, Fiombino con Livomno,
Civitavecchia a sé stante, i due scali
campani di Napoli ¢ Salemo, Gicia Tauro
con Messina, dee sistemi portuali siciliani
{uno oricatale sotto il controllo di Augusea
¢ l'altro occidentale sotto Palermo), wn
unico sistema sardo, un altro pugliese,
piil qualtro sistemi per le regioni Marche
{Ancona), Emilia Romagna (Ravenns),
Veneto (Venezia) ¢ Friuli (Trieste).
L’elenco preciso delle Autoritd di Sistemi
Portuali si avrad solo dopo I'inevitabile
confronlo politico che si avrd durante il
passaggio alle camere del Piano Strategico
Nazionale della Portualith ¢ della Logistica.
N.C.
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Riforma dei porti, 13 porti regi

Tredicl autoritd portuall dl sistema, o autoritd portuall reglonall, o distrettl. Un nome ancora non c'é, ma
la riforma del portl fa un plccolo passo con 'approvazione oggl In Consiglio del Ministri dl un primo testo
del™Plano nazionale della logistica”.

1. Genova-Savona
2. La Spezla-Marina dl Carrara
3. Livomo-Plombino
4. Civitavecchla

5. Napoll-Salemo

6. Calabria

7. Sardegna

8. Sicllla orlentale

9. Sicllla occidentale
10. Puglla

11. Ravenna-Ancona
12. Venezla

13. Trieste

Eccoll qul | tredicl distrett] logisticl che governeranno la portualith ltallana. E questo & quelio che sl sa al
momento. Dal ministero del Trasportl fanno sapere dl aver segulto un modelio "regionale” di
distribuzione delle nuove authoritles, Il che splaga la divisione In due dell'Alto Adriatico (Venezia e
Trlaste), ma non I'accorpamento di La Spezia e Marina dl Carrara, né la divisione In due della Sicllla,
glusto per citame tre. In aktre parole, un passo concreto verso la riforma & stato fatto In Consiglio del
Ministri, ma la strada verso una govemance reglonale del portl @ ancora lontana. Per capire pol quale
sara la govemnance, bisogna aspettare l'arrivo In Pardamento dl questo primo testo.

Sempiificaziona nomina

S semplifica Il proocesso dl nomina. Non & pll necessario |l parere degll entl locall (Camera dl Commerdo,
Comune, Provinda) ma soltanto della Raglone dl competenza. Il ministero del Trasport dacidera di
concerto con la Reglona dl competenza chl nominare presidente del distretto logistico. In linguaggio
gluridico, “dl concerto” sl riferisce ad attl amministrativl previo, appunto, concerto. Messa cosl la Reglone
dl competenza non avrebbe un parere vincolante sulle dedslonl del ministero, ma un peso magglore
rispetto alla vecchia versione della legge 84/94 che paria di "Intesa” per la scelta del presidente della
singola autoritd portuale. E 'influenza della Regione nel processo dedslonale sard determinante perlo

graprehiere pollion ol queste tredl poltrone che werranng,

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




Y >Y = DATA _ 06/07/2015
PAGINA online
FOGLIO

19

Filt Cgil, bene I'ok al nuovo Piano della Portualita ¢ della Logistica, ma ¢ necessario mn
confronto con il mondo del lavoro

Non si conosce nulla - denuncia il sindacato - sui temi della regolazione del mercato nel porto

sefenARE - Filt Cgil chiede di essere comnvoka nel procedimento di definizione del nuovo Piano della
Portualita e della Logistica approvato venerdi dal Consiglio dei minsstri «Da subito - spiega i
sindacato - chiederemo mwvamente di essere convocati dal governo e di essere ascokati dalle
Commissioni parlamentari che, a breve, dovrammo esprimere un parere sul decreto ¢ sul suo iter.

Fik Cgl ha accolto con soddisfazione Tapprovazione del Piano da parte del govemo. «Era e rimane
un fatto positivo, in una fase cosi delicata delleconomia del nostro Paese ¢ in Europa - sottolinea
lorganizzazione sindacale - tradurre in atti il concetto che il settore portuale e logistico riveste
un'importanza assolita per uscire dalla crisi.

Secondo la Federazione dei Trasporti della Cgil, «de azioni e gl stnamenti legslativi, non ancora
defintti, che servono per mettere in rete i porti con la logistica saranno un passaggio fondamentale
per capire ke intenzioni del governo sul metodo partecipativo che intende adottare, primo fra tutti il
passaggio alle Commissioni che dovrarno esprimere un parere ed ¢ perd evidente - precisa i
sindacato - che, se il governo richiedera una legge delega che gli dia nel tempo poteri totali di
intervento, ci troveremmo di fatto nella impossibilita di avere alcun ruolo diretto o indiretton.

In tal senso - rileva Fit Cgil - serve «un recupero dei ruoli di rappresentanza sociale e parlamentare,
oggi utilizzati in forma discriminatoria, che in passato nvece hanno dimostrato di saper trovare punti
avanzati di mediazione».

Sinora - demmcia il sindacato - ¢id non ¢ avvenuto: «ad oggi - osserva ha Fit - i governo ha sceko
di tenere fuon, non solo dal confronto ma anche dalfascolto 1 mondo del lavoro, al contrano di
quello delle imprese coivolto in tutte le fasi decsionali € non si conosce nulla sui temi della
regolazione del mercato nel porto, delle attivita specialistiche, ma soprattutto delle regole che
attengono allutilizzo della forza lavoro con quali vincoli di sicurezza, formazione, specializzazione e
su quale cortratto di lavoro interessi le aftivita portuali o retro portuali con i rischio che entrino in
competizione i contratti di lavoro e quindi il lavoroy. {14
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EDITORIALE
11 nuove Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica indica la meta, ma
DOD come giungervi

La sintesi del documento presentato dal governo é wn florilegio di buoni precetti

saferMARE - Venerdi 1 Consigho dei ministri, su proposta del minsstro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, Graziano Delrio, ha approvato in via prelminare 1 Piano Strategico Nazionale della
Portualita e della Logistica (PSNPL), documento che verrd ora sottoposto alle competenti
Commissioni parlamentari per Tespressione del previsto parere ¢ tormera successivamente alfesame
del governo per il via libero definitvo.

Lanmncio del prommciamento del govemno € accompagnato da documenti di presentazione del
PSNPL densi di un profluvio di precettistica, ma carenti di indicazioni operative e di chiarezza,

La presentazione del governo parte dalla retorica dei quasi 8.000 chilometri di linea costiera ialiana,
dura a morire nonostante qualunque operatore del sistema logistico-portuale nazionale sappia
benissimo che le possibilita di svilkppo di un sistema portuale, qualunque sia lestensione della costa
che lo ospita, sono condizionate dalla sua posizione rispetto ai mercati che alimenta e da cui viene
alimentato e soprathutto dalla consistenza e dinamicitd di questi mercati.

I documenti del governo osservano molire che «il porto di Rotterdam genera da solo 12,1% del
PIL dei Paesi Bassm, rievo che da tempo ¢ sulla bocea di politici nostrani che pai 0 meno
mplicitamente ¢ superficialmente rimproverano che noi, con i nostri 8.000 chilometri, dovremmo
poter fare 15-20 voke di pmi degli olandesi

I documenti governativi demmeiano anche la «scarsa qualta delle infrastrutture portuali: [Ttalia - si
evidenzia - ¢ al 55° posto mondiale per la qualta delle mffastrutture portuali dopo Spagna,
Portogalo, Grecia, Francia, Marocco, Croazia». Ma - per essere precisi - ¢ anche alle spalle di
Namibia, Oman, Costa d' Avorio, Giamaica, Svizzera, Lituania, Uruguay ed El Salvador, tanto per
citare altre nazioni classificate prima dell'Ttalia nella pal recente - e sempre grossolana - graduatoria
mondiale stilata dal World Economic Forum a cui il govemo fa riferimento (s-fs¢ 252 del 3
getieubire 2014).

Ma quello che pa) rammarica € che nella documentazione fornita dal governo manchino indicazioni,
se non del tutto generiche, su cid che ¢ necessario fare per conseguire gli obiettivi di crescita dei
benefici che il settore logistico-portuale apporta all infera economia nazionale.

Il governo spiega di aver delineato una strategia integrata, «con azon da compiere sia nel porti s|m
sulla loro accessibitd - da mare ¢ da terra - al fine di potenziare 1l ruwolo delltalm nel Medterranco
¢ negli scambi mtermazionaly. «Tra gli strumenti mdividuati per la defnmone di un Sistema Mare
efficace e per | neremento dei traffici delle mercie della navigazione di passeggeri - precisa
Tesecutivo - vi sono rumerose azioni per la semplificazone ammimistrativa, tefficenza dei controll e
delle procedure di sdogamamento, la promozone delf mtermodalta € dei collegament: di ultimo
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migho, I'attrazione di nuovi mvestimenti per la modemizeazione delle nffastrutture portuali Siftratta -
puntualizza il governo - di obiettivi da raggiungere anche mediante un maggior coordinamento

nazionale ¢ una razionalizzazione delle politiche maritime.

E ancora: «il Piano prevede, quindi, la definizione di un percorso isthzionale e normativo che
consenta di corrispondere alle stinzoni comunitarie in matena di revisione della politica delle reti
Trans-Europee di Trasporto, per sostenere progetti infrastrutturali di nteresse comune nel settore,
valorizzando i ruwolo dellTtalia nella costruzione di wna rete di trasporto euro-medierranea e
favorendo il recupero dei traffici commerciali tra Europa e Oriente».

Il governo specifica che «il Piano Strategico Nazionale della Logistica ¢ della Portualita va ad
attuare quanto previsto dal decreto Sblocca Italia del 2014 che prevede, per la prima volta da oltre
vent'anni, una riforma complessiva dell' intero Sistema Mare: “migliorare la competitivitd del sistema
portuale e logistico, agevolare Ia crescita dei traffici delle merci e delle persone ¢ la promozione
dellintermodalité» anche attraverso «la razionalizzazione, il riassetto e laccorpamento delle Autorita
portuali esistentr’.

1l governo chiarisce che «il Piano & organizzato per dieci obiettivi e dieci aziondy. Ecco

Pelenco: «Semplificazione e snellimento: misure per la velocizzazione delle procedure; Competitivita:
concorrenza, trasparenza, mighiore qualita dei servizi, Accessiilitd: migliori collegamenti dei trasporti
marittim e terrestri; Infegrazione logistica e imprese: ntegrazione del sistema logistico e delle attivita
manifatturiere del territorio; Infrastrutture: potenziamento delle infrastrutture dei porti e dei
collegamenti terrestri; Innovazione: misure per la ricerca, la formazione, lo sviuppo e Fimmovazione
tecnologica; Sostenibiliti: misure per lefficienza energetica ¢ lambiente; Certezza delle risorse:
misure per la gestione ¢ la programmabilitd degli investimenti nei porti a hingo termine;
Coordinamento nazionale: coordinamento ¢ promozione centrale; Nuova governance: adeguare la
governance al nmovo ruolo della portualit aliana.

Il governo ricorda che in tema di semplificazione burocratica e competitivita, «per aumentare la
competitivita del Sistema Mare ed attrarre gli operatori ¢ gia iniziato i lavoro per: tempi pili brevi
per limport/export ¢ lo Sportello Unico in capo all Agenzia delle Dogane, costi pa bassi per gli
operatori, procedure pili semplici per velocizzare tutte ke opere in particolare escavi ¢ dragaggi,
meno burocrazia per attivare gli mvestimenti e regolamentazione delle concessioni, realizzazione
della catena logistica digitale per Pinteroperabilita dei sistem, pnl trasparenza, controlli di qualita
rafforzati sulle merci importate».

Per quanto attiene a «investimenti infrastrutturali, accessibiita, integrazione», 1 documento

elenca: «Ultimo miglio: ridurre strozzature e mighiorare accessibilita lato terra (terminal/binari in
porto, migloramento cornessiorn stradali); Innovazione tecnologica: e-port, sistemi intelligenti come
il Port Community System (PCS) ¢ tutte le risorse per garantire Ia filiera digitale logistica, in ottica di
sicurezza ¢ velocizzazione; Servizi per 1 passeggeri tursmo intermodale, vnmnaccon:pagm
door to door e sviuppo del business environment.; Intermodalita per il settore produttivo: serviza
portuali efficienti serventi per tutto 1l tessuto produttivo circostante con rilevanza nazionale ed
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infernazionale, Fast Corrdor #rroviar, corsie preferenzmli per e merci sul treno; Investimenti
infrastrutturali recupero ¢ ammodermamento delle infrastrutture esistenti, investimenti in escavi e
manutenzione straordinaria, costruzione di nuove opere di protezione, banchine, fondali, terminali
passeggeri e merci, raccordi ferroviari e stradali interni, impianti di bunkeraggio; Sviluppo delle
Autostrade del Mare».

Circa le risorse economiche per il settore, il documento parla di «isorse certe e misure ad hocy,
precisando che «il Piano mette a sistema ke risorse disponibili per la portualita e i trasporti marittim,

tra cui: crca 700 milioni destmati dallUE alle Regioni del Mezzogiormo per mfrastrutture portuah
(PON e POR, fordo FESR), 85 mulioru grd stanziati dal governo per rivestimenti net portt talam nel
2015, pm1 d1 600 milioni tarrw stanziati dal governo per 1l trasporto via nave, oltre allesistenza dei
progeth fnarnziat ga ctati e guarda a finanzmment della Banca Faropea degli Investment legati al
Pano Juncker. Per assicurare il comvolgimento di tutti gl operatori del Sstema Mare - precisa
molre lesecutivo - verranno vahiate iniziative di promozione importanti un Fondo Nazonale per i
Greenports, misure per [efficenza energetica nel trasporto navake, programmi di alta formazione swi
temi della blue economy, misure per 'adozione della Prattaforma Logstica Naziomale, maggiore
comnvolgmento degli mvestimenti privatw,

Poi si arriva al tema su cui da tempo si accentra e si protrae la discussione: laccorpamento di alcune
Autoritd Portuali aliane. «l.a governance - assicura i governo - viene ripensata m modo ICISIVO €
SMEergico per guadagnare pi compettivita, passardo: dal sstermna athmle con scarso coordmamento
mazionak, ad un nwlo di coordmamento con la Direzione Generale unica per Porti e Logsstica del
Mt; da 336 membrn complessivi nei Comiati Portuali a crea 70 membrn ne1 movi Comitat di
gestione; da 113 procedmenti ammmustrativi m porto € 23 soggetti pubblci responsabili dei controlh
m ogni porto a uno Sportello Unico dei Controlli n capo all Agenzia delle Dogane, mentre mumerosi
altr1 procedmenti ammunistrativi ordmari sararmo m capo a uno Sportello Ammmstrativo Unco;, da
24 Autorta Portimli a Autorta di Ssterni Portualn,

In questo 1 documenti di sintesi forniscono qualche cenno in pi circa ¢id che si fard o che si
dovrebbe fare. Perd sono labili tracce che bisogna interpretare. Sembrerebbe proposta Fabolizione
degli atthuali Comitati Portuali, organi delle Autoritd Portuali composti dai rappresentanti delle
autorid maritime ¢ portuali, delle istivzioni locali, degli operatori maritimo-portuali e dei sindacati,
per essere sostituiti da Comitati di gestione, chissa se ancora nellambito delle Autorita Portuali
oppure delle Autorita di Sisterm Portuali.

Ma i resto ¢ ancora pil indecifrabile. Da olire un anno e mezzo la comunita portuale #aliana discute
della ventilata riduzione del mmmero delle Autorita Portuali. Ad oggi non ¢ ancora dato sapere se ci
sara un riduzione del mimero, se cambicramo ke competenze delle Autorita Portuali ¢ quarte
saranno le move Autorita di Sistemi Portuali

Quello che sembra di percepire (perché ci si deve affidare alle sensazioni) & che non ci sard alcum
drastica e forse neppure limitata riduzione del mmnero di Autorita Portuali Pauttosto verranno
costiuiti i novi enti di sistema, con un ruolo di coordimamento rispetto alle attuali authority.
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In risposta alle prime indiscrezioni (sensazioni) sul movo sistema di governance dei porti, il
Ministero delle Infrastnutture ¢ dei Trasporti si ¢ infatti affrettato a precisare che nel movo Piano
Strategico Nazionale della Portualita ¢ della Logistica non ¢ definto aloun accorpamento di Autorita
Portuali

E auspicabile che la versione del mwvo Piano che sara inviata alle Commissioni parlamentari almeno
questo lo specifichi Sono previste delle riduzioni, degli accorpamenti o solamente la creazione di
muovi enti? Cosli, per sapere.

C'é chi ci ha fatto preventivamente notare che sara la prossima legge sui porti a definire queste
question. Se ¢ cosl, rassegnamoci La partita non é ancora inmzata. Alla faccia dei provvedimenti
urgenti per il rilancio della competitivitd del sistema economico italiano anmmciati dal governo un
amno fa. {44}
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ita meno di Rotterd

Container, An

La secietd di consulenzy PwC ha svoltn ung riceree sulle distribuzions inteme del containgr in Burgpe,
metternds a cunfronto pringpemente I distribuzione o entete d due del pil mportentl portl warchi
tdarresss del Nord Eurapa, Anversars Rotterdam. =In terminl o] tariife JI nole rmarttimg, non o2
gdiffergnze e spedive un container gd Anverse o 8 Rotterdern, e gll oned d movimentazions
terminglieticl song df ceow 1 L5% pil cad 2 Rotierdem™ ha detio Tom Vermelran, divigente dells Pwl,

#frwares ve Roberdem

In generale, sutivlingang thelopdstarco.pk g Ciree, [a rioeres ha appurato che Fautobrasporto & pll 2
Buon rmercato da Anverss che da Rotterdam, e guesio fa o differenza, Il costo delluse o ung chiniia
fluviale Invece sl egubsele, atle eopezione per e disterze mulio brey, nel gual case B rele Nuviale
glendese viene In goocorso Jf Rotterde m. Infine 1 trasports feroviarie gsppare meng cars e Rotterdem,
clitth che offre anche une maggior frequenze dl servlzl su ferre rapetio alle concorente belga.
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