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Informatizzare i porti la soluzione UIRNet
10 ghugno 2015 |

Una prima applicazione prevista pear Il porto dl Taranto

ROMA - AlmavivA, azienda leader italiana nell'Information e Communication Technology, sta realizzando
la soluzione Port Community System, che sara disponibile entro fine 2015, per UIRNet S.p.A. a
Integrazione della Plattaforma logistica nazionale (PLN).

Port Community System ¢ un sistema per aumentare la sicurezza, migliorare la cooperazione tra gli
operatori e coordinare le attivita portuali. Un tassello fondamentale dellinfrastruttura tecnologica
necessaria al Paese per il funzionamento dellintera catena del trasporto e della logistica.

*1l progetto - afferma Smeraldo Fiorentini, vice direttore generale Divisione Transportation di AlmavivA -
conferma la leadership del Gruppo nella realizzazione delle soluzioni ICT nellambito del Trasporto, della
Logistica Intermodale e Portuale, della City Logistic. L'attivitd in ambito Trasportl dl AlmavivA favorisce lo
sviluppo dellinteroperabilitad tra i vari nodi logistici e la loro integrazione con gli organismi di controllo e
gestione: Agenzia delle Dogane, Capitanerie di Porto, Piattaforma Logistica Nazionale”.

Il progetto, dal nome “Integrazione della Plattaforma Logistica Nazlonale col sistemd di security del nodo
portuale di Taranto e di analisi di rischio doganali”, prevede che il Port Community System venga
adottato in una sua prima applicazione alla realtda del porto di Taranto. Il sistema comprende la
predisposizione degli strumenti per |a videosorveglianza e per il controllo degli accessi all'area portuale,
la fornitura di On Board Unit (OBU) da installare sugli automezzi operanti nell'area per consentire il
oollegamento ai servizi connessi al porto. Una App, a disposizione delle Forze dell'Ordine, facilita le
attivitd di controllo nell'ambito portuale e verifica la presenza autorizzata di mezzi e persone,

Il Gruppo AlmavivA @ il leader italiano nelllnformation & Communication Technology, possiede una
oconsolidata esperienza e una profonda conoscenza dei diversi settori di mercato, pubblico e privato. Il
Gruppo AlmavivA opera a livello globale, con 38 sedl In Italla, 16 all'estero, 32,500 persone e 700 milion|
di euro di fatturato, & presente anche in Brasile, Stati Uniti, Cina, Colombia e Tunisia. L'offerta del
Gruppo AlmavivA comprende servizi ICT e soluzioni basate su Cloud Computing, outsourcing di servizi
CRM che utilizzano tecnologie innovative in grado di assicurare |'eccellenza nel CRM 3.0 e soluzioni Big
Data & Advanced Analytics per la gestione e la valorizzazione delle informazioni. La mission: sviluppare
soluzioni tecnologiche in grado di fare evolvere | sistemi e | processi operativi di pubbliche
amministrazioni e aziende, per migliorare il livello di servizio in un mercato in continua trasformazione, I
mercati di riferimento: pubblica amministrazione centrale e locale, agricoltura, homeland security &
protection, banche e assicurazioni, telco, energia e servizi, trasporti e logistica, sanita.
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Intanto Delrio porta a Bruxelles la “sua” riforma

ROMA - Tuttl parlano della riforma della riforma: e se non tuttl, almeno parecchl a sproposito, per
sentito dire o con il criterio mai dismesso del Cicero pro domo sua. E intanto che fa il ministro Delrio?
Zitto zitto va a Bruxelles & presenta la bozza della riforma, cosi come la vede lui, alla commissione UE.
Con due promesse: la prima che la bozza In questione sard nel decreto-omnibus del ministro Marianna
Madia alla fine di questo mese, per avviare il suo iter da concludere possibilmente entro settembre: la
seconda & che ITtalia vede lo sviluppo dei suoi porti “core” non solo unicamente nelle infrastrutture
dedicate ai containers, ma anche in quelle dei ro/ro con le Autostrade del mare, sul principio che ogni
investimento pubblico deve dare certezza di ricadute economiche e non deve essere un “benefit” perle
lobbies politiche locali.

Sulla prima promessa, qualche Inquietudine sembra serpegglare, anche se sottopelle. C'2 chl ricorda
infatti che dal ministero della semplificazione della struttura pubblica del ministro Madia erano arrivate
indicazioni sulla portualitd che avevano fatto rizzare i capelli in testa a molti settori: con tanto di bozza
che sembrava avesse Impostato proprio quel ministero la riforma della 84/94, Liniziativa sembrava
rientrata, 0 almeno congelata: ma se quello che ha detto Delrio risponde ai programmi reali, ¢'@ da
vedere che nasceranno scintille.

Assai pil condivisibile e condiviso il secondo punto, quello degli investimenti pubblici non concentrati
sulle infrastrutture dei containers, 0 comunque investiti dove la “resa degli investimenti” (ROI &
l'acronimo internazionale) & sicura e certificabile. Al ministero si & fatto anche l'esempio della
piattaforma Europa di Livorno: ROI certificabile anche perché la nascita del nuovo porto estermno (solo
inizialmente per i container e basta) libererd lintera darsena Toscana che potra essere finalmente
*riciclata” ai traffici ro/ro che oggi soffrono di carenza di spazi a terra e di banchine. Musica doice, quella
della trasformazione della Darsena Toscana In terminal ro/ro per le orecchie dl armatori come Grimaldl,
che nel comparto hanno investito e continuano a investire,

L‘'ultima notizia sulla bozza della riforma riguarderebbe il numero delle super-Autoritd portuali con i
relativi accorpamenti: non saranno pld otto, come Indicato In precedenza, ma nove, perché 'Authority
nord-adriatica inizialmente comprendente i porti di Venezia, Trieste, Ravenna e Ancona, sarebbe piu
realisticamente divisa in due: da una parte Trieste e Venezia, dall'altra Ravenna ed Ancona. Anche
liniziale ipotesi di Gioia Tauro da sola era gid rientrata, accorpando quest'ultimo porto a8 quello di
Messina. Ma sul tema degli accorpamenti, le Regioni stanno giad affilando i coltelli: vogliono poter dire la
loro. Non c’é che dire, il ballo sara lungo: e non certo languido e delicato come i balli a corte.

Antonlo Fulvl
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Short Seq, Italia prima
nel Mediteraneop

Napoll - Il Mediterraneo confinua ad essere
cenfrale per lo shipping mondialenelle
direttricl Est-Ovest e viceversg, e
raddoppio del canale diSuez ne
aumenterd ancor pl la strategicitd; in
guesto I'ltalia, con la sua posizione
geograficamente priviegicta, potrebbe
ricavarne enormi vantaggi

Napoll - | Medierones confinua ad essere centole
per lo shipping mondiale nelle direttrici EBst-Ovest e
viceversa, e i raddoppio del cangle di Suez ne
cumenterd ancor pil lo strategicitd; in questo
Fltalic, con lo sug posizione geograficaomente
priviegiota, potrebbe ricavame enormi vantaggl
ma rischic di perdere ['ulfimo treno utile perl
riancio della propria portualiid e del propri fraffic. |
suci porti non sone competitivi per mancanza di
infrastrutture modeme e adeguate, hanno fondal
insufficient! ad accogliere le mega navi e inolire i
trovano a dover fronteggiare, non solo o
concorenza del porti del Nord Eurcpa mo anche di
guell del Nord Africa che stanno focendo passi do

gigante, e che in molti casi, sono gia al sorpasso,
vedi il caso del Marocco. Bisogna dunque fare
presto, recuperare tempo prezioso, intercettare
traffici e armatori che rivolgeranno le prue delle loro
navi verso quei porti economicamente piu
vantaggiosi € attrezzati. A questo punto le
speranze, o meglio I'ultima chance, sono riposte
oggi nella riforma dei porti del ministro Delrio e nella
capacitd del govemo di mettere tra le priorita
operative I'economia marittima che contribuisce al
pil per 1l 2,4%. Queste, in sintesi, le conclusioni
scaturite dal secondo rapporto annuale
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sull' Econamia marittima taliang e sulle opporfunitd
al centro del Mediterraneo presentato da Srm
[Studi Ricerche Mezogiomo, centro studi collegato
al grupps Intesa Sanpacio).

Il Repporo si focalizza sul grondi fenomeni che
stonno modificando gli assefli logistico-portual
eurcpel e dell'ltalia. Il nostro Paese dispone diun
importarte patrimonio infrastrutturale e
imprenditoriale ma non & competitivo. Il nostro
sisterma portuale mantiene ung posizione dirlieve
nell'ambito del Mediteraned, In terminl di volumi di
merci movimentote, ma salvo rare eccezioni,
gitugimente & gl palo. tla ricerca - sottolined
Mossimo De Andrels direttore generdle <l Srm -
mette bene in evidenza il peso di tutta o filera del
mare, non solo come comparto produttive, mo
anche come generatore divalore e di
occupazions, In ltalia un terzo di tutto 'import ed
export parte o arva via mare, Gran parte di
questo comparto & collocato nel Mezogiomo che
potrebbe svolgers 1| ruolo di piattaforma logistica ¢
beneficio di tutto 1| sistema produttive ngzionales, |
dati & le analisi ustrati da Massimo Deandrels o do
Alessandre Panare, responsabile dell' ufficio
Maritime and Mediterranean Economy di Srm,
evidenziane, con l'efficacia del numer, le grandi
potenzialitd del Mediteranes e del Belpoese. ||
traffico mercl nel Mare Nostrum & cresciuteo infatti,
negll ultimi 13 anni, del 123%. e di qui passa 1] 19% del
traffico mondiole navale: tra 12001 e 112014 le
direttric! da & verse | Golfe-Medio ed Estremo
Qriente sono crescivte rispettivamente del 160% e
del $2% mentre | possaggl dal Canale di Suez verse
I Golfo Arabo {200172014] segnang pil 339%. E

ancorq, I'lItalia risulta il primo Paese dell'Ue per
trasporto merci in short seq shipping nel
Mediteraneo con 204,4 milioni di tonnelkate ed il
terzo in Europa per traffici gestiti {440 milioni di
tonneliate). Inoltre il settore marittimo vale oltre 43
milliardi di euro di valore aggiunto e 800 mika posti di
lavoro mentre il valore di interscambio & di oltre 220
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milicird] di eure di import-export por ol 30% dele
merci e questa percentudle, verso | poesi del
Mediteraneo, sale ol 75%. Altrl dati interessanti
rguardano | Mezzogioms: qul sl genera 1 33,7% del
Valore aggiunto dellleconomia del mare pari ¢ 14,7
milicird] di euro e qui risiede 1 38,6% degll occupati
del settore: | porti del Mezogiomo movimentano |
45, 7% del traffico container e 1| 47% del traffico
merci mentre via mare avviene 1l 60%
del'interscambio del Mezzogiorme pari ¢ 55 miliard]
di suro, Con questi dotl pit che esaltanti al fine ol
poteme ricavare le attese ricadute economiche,

Il Repporio individua fre diver shotegicl: una declsa
shrategla dvolia all'infegrazioneinfrastrutturdle e
intermodale, Fattrazione di investimenti dallestero
con kg creqzione di Free Zones che potrebbero
glocare un ruclo determinante. Da ultime, &
necessario pensare la logiktica come asset
principale per lo sviuppo del Mezogiomo
mettendols al centro del piani di investimento del
govermo.
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Accordo per la costruzione del primo terminal inte rmodale in Serbia

Sara realizzato nell'area di Batajnica (Belgrado) con un investimento di 20 milioni di euro

Mihajlovic, vice primo ministro

della Serbia e ministro delle

Costruzioni, trasporti e

nfrastrutture, Sinisa Mali, sindaco

di Belgrado, e Branislav Popovic,

direttore della Direzione del

Territorio di Belgrado, hanno

sottoscritto un protocollo di

cooperazione per la costnzione

del primo terminal intermodale

della Serbia e di un annesso

certro logistico. L'obiettivo del progetto, la cui realzzazione prevede un costo di 20 milioni di euro,
¢ attrarre investitori ¢ aziende mpegnate nel settore della logistica.

Con lintesa Famministrazione di Belgrado si impegna ad adoftare entro la fine di questo mese un
piano per la regolamentazione dettagliata delfarea della cita (Batajnica) in cui sara costruito il
centro logistico e ad iniziare a definire le procedure di espropriazione dei terreni

[l movo centro intermodale occuperd unlarea di 63 ettari ¢ il terminal infermodale unarea di 13
ettari Secondo ke previsioni, i progetto sara realizzato nel periodo massimo di due anni (244}
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Maersk Line ¢ MSC adotteranno misure per incrementare ulieriormente la competitivita
dei servizi Asia-Europa

L'iniziativa nel quadro del Vessel Sharing Agreement “2M”

sedenARE - Maersk Line ¢ Mediterranean Shipping Company (MSC), ke prime due compagnie
mondiali del trasporto marittino containerizzato che meno di un anno fa harmo comunicato la
costizione della 2M, un Vessel Sharing Agreement (VS A) relativo ai collegamenti di linea tra
I Asia ¢ IEuropa, hanno anmnciato oggi ladozione di misure per incrementare ulteriormente la
competitivita di questi servizi migliorando lallocazione della capacita di stiva.

Le modifiche, che verranno comumicate a breve, saranno introdotte a partire dalla meta del terzo
trimestre di quest'anno.

Maersk ¢ MSC hamno specificato che, ad esempio, la capacitd media delle portacontainer
mpiegate tra I Asia e il Mediterraneo nel servizio AE9/Condor, che scala i porti di Ningbo,
Shanghai, Yantian, Chiwan, Tanjun Pelepas e Barcellona e prosegue toccando Tanger Med,
Southampton, Le Havre, Anversa ¢ Felixstowe, sard diminuita da 9.500 teu a 6.500 teu, riduzione
che avra un impatto soprattutto relativamente al Medi#erranco.

Le modifiche avranno anche lo scopo di definire un network di servizi calibrato secondo le
stagionalita, che consenta di adattare la capacita alla domanda senza produrre conseguenze sul
prodotto e sullefficienza dei servea (/)
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Msc e Maersk olire 1 3
milioni di teu entro il
2018

Genova - Siallarga 1 divario fra T due
coloss! dello shipping € le altre compagnie.
L'ultimo ordine di Maersk Line & stato di 11
unitd da 19 mia teu e le naviolire 1 18 mia
teu, in totale, raggiungono quota 88,

Genova - [l divario tro | due colossi dello shipping,
Msc e Maersk , e | competitor sl allargao. Sscondo

Alphaliner lo capacita totale ordingta daolle due
societd nella prima parte di quest'anne ha
raggiunto gidh un milione di tey, Il 60% in pil dspetic
gllo stesso perodo delllanne scorso . Non solo: nei
primi sel mes! dell'anno le mego-navi ordinate
hanno raggiunte un nuovo record e le
portacontainer tro 1 18 & 1 20 milo teu di capacitd
ordinate sino a glugno sene 3%, Contando anche
Fulfimo ordine di Moersk Line di 11 (pil sel in
opzione) unitd da 19 mila feu, ls naviolre 118 milk in
totale raggiungono ky cifra i 88,

Ruesta mossa del gigonte daness, riequilibra ko
corsa gl flotta dell'olleata Mse con cul Maerk
Line he doto vita alio 2M Allonce, Anche se 1l

colosso danese ha fallo sapere che presio
poirebbero essere progefiate unii da 20 mlila

feu. Entro il 2018 poi entrambe le inee avranno
grossomodo ka stessa capacitd che insieme
produma un'offerta, sempre entro il 2018, di3,3
milionl dl feu. Entro 1 prossimi tre anni il divario quindi
si allungherd tra i primi della classifica e gli altri.
Cma-Cgm tiene il passo e nel 2018 potrd offrire una
capacitd da 2,2 milioni di teu. |l resto del
competitor imarrd sull'1,4 milioni di teu al massimo e
guesta situazione produmdl, secondo Alphaliner,
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nuove fusion tra le compagnie oi inea.
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ramma &l padigliona
dese d Expo Milano
ﬁall‘aal 14 Glugno. In quas
gum Ia cittd m‘tu@l@ 8i

mme par CONDBCENZa @
one del setion
alimenians, del quala Il porto
& parie integrante.

Lo acalo d Rotterdam,
Irdaitl, & la
PaF LN me

compoats da clma ﬁm

> Nl porio, @ dalla
o pil grands
v Awsthortly, ﬁmﬂm ad
d pld la sus posizions d
sl come stoccaggio,

miliond di consunatod. Ognl anno, 2 millloni di tonnaliate d prodol
sm 8 banching portatl 15 milllond di tohewslisis. @u@@t@ fad R
3 VWD, GO0 g“ Sistl Unit. La Port of Rolte
gation m:lla refiigerazions in mmm ﬁa cmmllﬂm &d ampliar ancons
Filp in ogrd tipo di serdzio reefer
Iamlw & croas-docking.
kel porto, poi, I8 manci non solo sond iresporat
frutia cha am roa ed Il controlio della «
utio l'anno.
Apposliamenta par 'Expo, PAuiontd poriuale
realizzando un fimate cha metle o
un'apposiic vsone, polrd e
terminal @ al cantro di distribuziona m e
Wmﬂmd oltre alls localitd dows | peod
Food Labs.
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AMBLURGEO - Hamburger Hafen und Logisltik AG thla} aia

terminal per renderil idenel ad accoglisre la grosse portacon

ordinato due NUOAS gantry Ccranes, con un'opzions per m ina gru dalio steazo modallo, par il suo Conial
Terminal Tollarort {(CH) alla societd Lisblwer

in Germania per pol

anche guesto temmiinal smw& in grado di
avend ordinato tre nuowe gru simill pee I {
swm Bahn, membeo dal Comitato
limporianza sirateg

i Iﬂfﬂm "Hﬂﬂ

Iml MI mm eﬁlzlm dal 3 Glugno, rdr.

" Hafen und Logistik A, ha mi mti@lm@@

aparando sikkismaticamente al menerc

ange. n futum BEARNO In grad@ di gestire quesis unitd ancha al nostro Conia

maﬁtammﬁ il nostro abliuale alio ihalio d sfficlenzas, roon o Infine come questa Iﬁlzlam slano Imporiand
burgo nel suo complesso.

unaliszza di 51 £ matri da tm Esse sono
a8 24 ﬂl@ di coniainer & ﬁmsma scarcars @ cancan dua «
“tein®. Le gru 2ono quindi paristiamente adsite a movdme
Ognuna di quaste gru peaa 1.500 tonnaliate @ pud solle

un cancoe messimo di @3 MIm
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SHIPOWNERS

Maersk investe In
Nigeria e Kenya

Copenaghen - | colosso danese sto
cercando di ottenere nuovicontrattiin
aleuni dei principali porti africani per
incrementare o propria attivitd,

Copenaghen - [l colosso danese AP, Meller -
Meoernsk sta cercando di ottensre nuovi contrattiin
Nigeria & Kenva in glcuni del principall porti africani
per incrementare | propr trafficl. Tra Tvar progetti
che potrebbero presto essere realizati ¢'é anche
guello che prevede lo costruzione di un nuovo
scalo nelic oittd di Lagos per un investimento totale
da parte di Moersk che dovrebbe superare idue
miliardi di dollad. Sulle bonchine del porto non
verranne movimentati solo contenitor ma anche
altre tipologie di mercl.
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ia-north Europe rates fall a further 17%

Linton Hightingale | luned, 08 giugne 2015

June GRIa 2l lat as falght rates plummel io new all-ime lows

Fralght rates on the Asla-north Burops trade have Tallen for
a fourth stralght week afier the latesi round of general rede
Incra gad by the roule’s cardors wers firmily
ahumd by the markst

at Shanghal Conialnerised Frelght indexshows thet
117%, or 558, to 3264 per fsu. This represanis
yet anather all-ime low for the key sasiwest rade, but also
means that rales haw fallen by a staggenng 577 awrihe
past monih,

In maponse o thelr lsisst GRI failurs, camiars will once again
look to stam the rale arcslon ide with yet anoiher round of
recommendad Incfeases In the coming woeks. Indead, NYK

This irend of inreducing ulira largs efident tonnage shows no elan of elowing doven following neas from Kes
lasiweek ihai it plans 0 bulld a further 11 Triple-E class wesels, with an opllon for slxmore.

Wiih vei meore mega wasels deailinad for he Asla-Europe irade, Freight Imesior Sendces broker Richard Wend balieves
th&tf@rm cariarns it is becoming a sundwal of the Tilest. “Tha long-em oulioak for ﬁm@a camers with weaker balance
sheals does not bode wall ghan the long-lem dew rd frand In retes thal will sunely condinue,” he zald.

Snhlpbroker Clarksons also polnis 1o how felghi rates on the Tade are now lower than avarage bunker adjusimani
faciors of around $3680 per by and wry dose io lis esiimaied achual bunker costs of 280 parieu.

Wiih liz estimaied folel cash cost of spprodmaiely 21,100 par tew bor the serage Ssla-Europe sendce, Clarksone said
thai current 2 pot raies are "barely covering el cosies and none of ihe other operaiing cosia®.

Onihe Aglafiediiemansan rade last woek, there was Judher bad naws for Asle-BEurope carmiam after ratea il fo lewsls
not ssen since tha global inandal edsis, wiih ihe SCFI showing prices per teu ofjusi 8379, down 18.7% on last week.

Traraepaciie

Fallwdng the parial acceptancs of GRis mcommeandad by mamber lines of he mn@mﬁi@ Stabilization Agreameant,

s that rsight raes on the Agla-US e

o st irade il 3.1%, or $100, %o 83,116 per fou, and by 5.2%,
or $?9 0 $1.447 per fau,

t arg down around 5.5%, whils those o the U2 east coastamn
v ihls yvear whan raies

Comparad & this ime last yaar, pricas o he L8 westi cons
Just 2.2% lower, although they ans In stark comparison to the all-ime highs sean In Fabnar
reachad as high as 26,045 per sy,

Carars will bs looking i kesp rais aroslon io a minlmum In the lsad up D s ned reund of GRle and & psak seazon
surchargs proposad by ihe TaAfor all cargo raalling from Asla o LS destnations, efiaciha July 1, of S600 par &y and
5400 par fau, reepad k.
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Wiih rales on the major assi-west irades all fzliing lzst week, the SCFI Comprehanshe index conlinued Itia own dacling
slipping o a new all-time low of 82347 polnis, dowm 6.7%, or 38.08.
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Maersk & MSC continue to pull ahead of competition

Maersk’'s latest orders and recent charter commitments for 9,000
teu neo-panamax ships (see page 6) will allow the carrier to match
MSC’s planned capacity increase throughout the next three years,
Both shipping lines are thus expected to be neck and neck in terms
of operated capacity by 2018,

The top two carriers’ operated capacity will reach some 3.3 Mteu by
mid-2018, which will put them well ahead of the rest of the competi-
tion. Third placed CMA CGM is expected to reach some 2.2 Mteu by
2018, while the other main carriers will have fleet of less than 1.4
Mteu each (barring any potential mergers or acquisitions).
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Maersk’s latest orders follows deals for seven 3,600 teu feeder ves-
sels,announced on 27 March, to be built at COSCO Zhoushan with
options for a further two units. Over the coming five years, Maersk
will invest a total of $15 Bn in newbuildings, retrofitting, containers
and other equipment, in its bid to “maintain the necessary capacity
to grow with global demand as well as replace less efficient ton-
nage”. Maersk Line is furthermore expected to unveil additional or-
ders in the coming months, including orders for ships of the 14,000
teu class.

On its part, M5C’s massive orderbook of 701,000 teu still dwarves
Maersk’s current orderbook of 367,000 teu. MSC is in the process of
receiving 20 vessels of 19,200 teu from three Korean shipyards
(DSME, Samsung and Hyundai H.L.). The first two of these ships, MSC
OSCAR and MSC OLIVER, were delivered in January and March, with
the remaining units to be progressively delivered from now until early
2017. In addition to these, MSC has commitments for some 38 ships
in the size range from 8,800 teu to 15,900 teu, which are scheduled
for delivery over the next two years,
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Top 20 Carriers : Orderbook as at 9 June 2015

Last two EEE ships due by late June
2015. 11 new 19,630 teu ships to be
delivered in 2017/18. Seven new
APM-Maersk 3,038,214 367,406 3,600 teu shipsin 2017. Four char-
tered 10,000 teu units and seven
more new charters for 9,100-9,900
teu neo-panamax units in 2015/16.

3 units of 20,600 teu in 2017 will join
S units of 17,800 teu that are due in
Jun-Nov 2015. & neo-panamax units
of 14,000 teu for US trades in 2017
will add to 22 handy neo-panamaxes
of 9,100-9,900 teu, due in 2015-16. 3
Guyana-max 2,100 teu in 2015 and 3
ice-class 2,500 teu in 2016.

CMA CGM 1,749,246 437,074

11 units of 18,000 teu due in 2018-19
will join 10 units of 14,000 teu due in
2016. Last 2 units of L-class 8,500 teu
due in Jun-Jul 2015. Expected to
place new order for up to 20 units of
3,000 teu shortly,

Evergreen 941,964 355,016

No new ships on order. Last of five
CsCL 703,891 0 18,980 teu units ordered in May
2013 was delivered in April 2015.
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Top 20 Carriers : Orderbook as at June 2015 {continued)

Six 20,150 teu units due in 2017,
MOL 606,455 160,940 Four 10,000 teu units chartered
from Seapan due in 2015/16.

Last 2 units of 8,888 teu SX class
ships due in 2015. Six new 21,100

00CL 575,212 144,376 teu ships due in 2017. Four 13,200
teu ships chartered to NYK will be
redelivered in 2016.

11 more units of the 14,000 teu YM-
W-class to be delivered in 2015/16,
joining 4 units already delivered in

Yang Ming 489,182 154,880 Apr/May 2015. Reported to have
abandoned plans for 20,000 teu
order and will opt for up to 10 more
14,000 teu units.

Five units of 18,800 teu and seven
UASC 422,543 198,951 units of 14,990 teu are due to be
delivered in 2015/16.

Last four of the KOTA S class geared
PIL 378,740 15,556 3,889 teu ships for West Africa
trades due to be delivered in 2015,

No ships on order. Reported to be
planning up 13 units of 14,000 teu
neo-panamax ships for deployment
on FE-USEC route.

Zim 326,324 0
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