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La riforma s’allontana a passo di Gattopardo

La nuova legge portuale ancora rinviata, Lupi latita e pensa a Bruxelles e
Milano e gli operatori paventanoc sempre piu un provvedimento di facciata

Lericl (La Spexia) — Chi si aspettava che
il patecipato convegno sulla portualith
organizzato una settimana fa dall’ Autorith
Portuale di La Spezia sarebbe stato
I'evento di presentazione della riforma
della Legge 84/94 promessa dal Minisiro
dei Trasporti Maurizio Lupi per il 13
giugno & rimasto ben presio deluso.

Si era infatti appena al primo coffee
break che gid il senatore Marco Filippi,
commentande 1 primi  mormorii

sull’assenza dell’amunciato  Minisro
dei Trasporti, confermava il dmore di un
enmesimo rinvio, rafforzaio dalla recente
tomata elettorale e dalle conseguenti
voci di vimpasto nell'esecutivo (828
2202014 “Non sento Lupi da prima
delle elezioni, dubito proprio che la data
prevista sarh rispeiiata e non 0 neppure
per quanio Lupi resterd Ministro...”.

Concetto pol ribadito pubblicamente
dallo stesso senatore, segnalando come
a bloccare twito sarebbe la mancata
integrazione ~ a causa del nodo “distretti
logistici” ~ fra la proposta emendativa

formulata dal Parlamento (a prima firma
di Filippi) e quella (pare) elaborata da
Lupi e dal Governo. E rimarcato anche
da Enrico Seia, capo della segreteria
tecnica del Ministero: 1 tempi della
riferna  dipendonoe da  quelli della
politica: prima delle eleziom sembrava
esserci condivisione fra Ministero e forze
parlamentari, ora il lavoro & da riprendere
e completare seppure molio sia gid stato
fatto™.

Nulla di nuovo, il solito sterile rimpallo
fra legislativo ed esecutivo.

Sermonché lo sconcerto fra le miglisia
di stakeholder che di porualith vivono
ha raggiunto veite inesplorate dopo
mesi di chiacchiere ed eluculwazioni
su governance e asseiti ammministrativi,
ritenuti non determinant dagli operatori.
“Non si & ancora capito che riforma sard,
se ¢ sark. Ma i tmori sono pit delle
speranze, perché se, come sembra, non
verramno affrontad gli argomenti su cul
¢l s gioca la competitivith in banchina
~ principalmente sistema concessorio

e lavoro — ma solo quello dell’assetto
istituzionale, non si potrd parlare di
riforma” ha sentenziato per esempio
Marco Simonett, vicepresidente di

Contship, preceduto dal presidente di
categoria (Assiterminal) Marco Conforti,
che, ricordati gli 8 mesi trascorsi
dall'ammuncio di Lupi, ha richiamato il
tema delle differenze fra ordinament
nell’'inquadramento giuridico delle aree
portuali (828 n.8/2014).

Dure critiche, indefinitamente rivolte a
Parlamento e Governo, anche da Michele
Pappalardo, presidente di Federagenti,
mentre il padrone di casa Lorenzo
Forcieri e il presidente di Assoport
Pasqualino Mont da una parte ¢ Paolo
Costa, presidente dell’ Autorith Portuale
di Venezia, dall’ altra, hammo reinterpretato
i rispettivi e classici ruoli di riforrmst
moderat i primi e radicale il secondo,
inframmezzad dal direttore delle Dogane
Giuseppe Peleggi, che ha lanciato
la proposta di creare uno ‘“‘sportello
ammimstrativo unico per le imprese e per
le aziende produttive, che sulla falsariga
di quanto sta accadendo con lo sportello
unico doganale, accorpi tutti 1 controlli di
tipo amministrativo cui sono sottoposte
le aziende, riducendo quindi gli oneri
burocratici e anche 1 rischi di corruzione™.
Confronto vivace, scambi di vedute
costruttivi fra operatori del settore, analisi
di buon livello, sintesi efficaci e proposte
operative e promozionali interessanti
(Forcieri ha fra 1’altro candidato La Spezia
ad ospitare gli open day della portualith,
da organizzarsi durante ’ormai prossimo
semestre di presidenza italiama del
Consiglio Europeo), insomma ’ennesima

replica di un copione gik andato in scena
mille vole.

Purtroppo con il consueto inconcludente
finale, interpretato nell’occasione da un
imbarazzante (¢ imbarazzato) Giovami
Legnini, sotiosegretario al Ministero
dell'Economia, della cui concione di un
quarto d'ora sul taccuini dei cromisti e
nelle teste dell’ uditorio & rimasto solo il
vuoto & trito refrain della “consapevolezza
piena nel Govermno circa ['importanza
strategica del comparto della logistica e
dei porti®.

Andrea Molzo
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Ancora incerto il destino della Concordia

Il progetto genovese resta 'unico sul tavolo, ma una decisione definitiva non
arrivera prima di fine mese, mentre impazza la ‘guerra dei campanili’

La tanto attesa ufficialith, riguardo il
destino della Concordia, non & ancora
arrivata.

Durante 'ultima Conferenza dei Servizi,
svoltasi 2 Roma lunedi scorso, V'unico
progetio presentato & siato quello
genovese — promosso dalle aziende San
Giorgio del Porto, T. Mariotti e Saipem
~ che mitavia non & ancora stato adotiato
come scelta definitiva.

Durante la riunione dello scorso 6 giungo,
che teoricamente avrebbe doviito essere
quella finale, & stato mfait stabilito che
la gquestione verrd nuovamente dibatita
il 16 giugno, per giungere a un verdeito
soltanto durante un'ulteriore sessions,
gid fissata per il 25 giugno. La dilazione
delle tempistiche si & resa necessaria
alla Juce — spiega in una nota vfficiale il
Commissario Franco Gabrielli — “delle
rilevazioni sottoposte dalla autoritd
presenti a vario titolo alla Conferenza
dei Servizi, riguardo Ja necessitd di
disporre di pili tempo per analizzare nel
dettaghio il corposo progetio, ponendo
la dovuta attenzione a tmti ghi scenari
di rischio in esso previsti e le relative
misure di mitigazione”, ¢ a causa delle
numerose imfegraziom prodotie, nei
giorm scorsi, da Costa “e delle richieste
di ulteriori documenti formulate dalle

amminisirazioni pubbliche”.

Come diretta conseguenza, il Senato
ha approvaio un emendamento al DL
Proroga commissari del governo in
cui Ja scadenza del commissariamento
della procedura di rimozione del relitio,

affidata al Capo della Protezione Civile
Franco Gabrielli & stata spostata dal
31 lughio 2014 al 31 dicembre 2014.
Contestualmenie & stata prorogata
anche J'istituzione dell’Osservatorio di

momnitoraggio, anche per quanto concerne
ghi aspetti di natura ambientale.

Uno shlitamento che difficimente potrad
mettere in dubbio I'ipotesi Genova,
Punica rimasta sul tavolo dopo il
tramonto dell’opzione Turchia, ma

che comsente ai sosienitori di soluzioni
alternative di continuare a perorare le
proprie cause.

Tra questi il pili attivo & sicuramenie 1l
Presidente della Toscana Enrico Rossi,
che da sempre sostiene il ‘diritto’ della
sua Regione e ricevere quesio importanie
& remunerativo mcarico, come sorta di
risarcimenio per 1 danni subit dall’[sola
del Giglio in seguito al naufragio della
cruiseship di Costa Crociere.

Rossi ha assicurato che entro settembre
il porto di Piombino sard pronio per
ricevere 1l relitto: “Solo m caso contrario
si potrebbe comprendere la decisione
di ripiegare su Genova, con un rischio

perd che sarebbe 5 volie superiore. A
quel punio, mitavia ~ ha aggmnio il
Presidente della Ragione Toscana ~ mi
sembrerebbe logico adottare Ia proposia
gid avanzata dal Movimento 5 Stelle di
richiedere un'importante fideiussione a
Costa Crociere”. Secondo Rossi, infatd,
“& vero che la compagnia ha gia fasio
molio, ma non pud pensare di imporsi
senza ascoltare il parere delle istituzioni
e in primo lsogo della Regione Toscana
che, prima con i volontari poi con i suoi
tecnici, & sempre stata collaborativa, in
difesa dell’ambiente e degli inieressi
generali™.

Rossi, olve a ritenere doveroso un
coinvolgimenio diretto della Toscana per
Je motivaziond menzionate, & convinto
che un progetio come quello presentato
durante la Conferenza dei Serviz, “sia
carente a tal punto da aver reso necessari
ulieriori  approfondiment tecnici,
che hanno a loro volia imposic uno
slittamento dei tempi”.

“Swmpefacente” poi, secondo il Presidente

della Regione, “I'idea che a fronte di
un forunale si proponga di ripararsi
dietro le isole. Resto dell'opinione
che in questi casi occorra usare un
criterio di precauzione, che impronta
tutta la legislazione europea in materia
ambientale, per cui si deve sceghere
sempre il rischio minore. B il rischio
minore & porare la nave a Piombino.
Ovviamente se il porto sard pronto entro
settembre™,

Un quesito a cui, evideniemente, lo
stesso Rossi non & in grado d&i dare
risposia affermativa, e che in ogni caso
deve fare i conti con la presa di posizione
di Clhudio Burlando, Presidente della
Regione Liguria e collega di partito di
Rossi (PD), secondo cui — stando alle
dichiarazione riporiate nel corso della
seftimana su diversi quotidiani - “a
Piombino, senza considerare 1 dubbi
sulle tempistiche, resta comungue il
fatio che non ¢i sono aziende col know-
how necessario per svolgere operazioni
di demolizione cosi complesse, menire
invece a Genova esisie storicamenie
un tessuto imprenditoriale che ha e
e carte i regola”. Concetio ribadito
poi anche dal Presidente dell’ Autoritd
portuale di Genova Luigi Merlo.

Lo sport molio italico della ‘guerra dei
campanili’, quindi, continua, in atiesa
di una decisione definitiva che possa
metiere Ia parola ‘fine’ su una pagina non
certo luminosa per lo shipping italiano.

FB.
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Porti: Nord Europa domina,ltalia tiene su short shippi
Scndieri (3rm), sponda sud investe, serve rigposia Mezzogiorno

(ANEA) NAPOLI, 13 GIU - [ pord del Nortern Eangs Europeo tra cui Rousrdam, Anversa ¢ Aimburgo resiano leader del commercio inlsrmarionals
con wWa quota del 52% in Ewopa, na I'lialia resta pritna in Ewropa nel segmenio Shor Sea Shipping el mar Maditerraneo, com una quota di mercaio
dells merci trasponais del 37%. Questi alouni dei dati che smergono dal primo rappono lalisn Maritime Economy redaiio grazie alls aiivith
conmesse al nuovo poriale dellisuiiuio Soadi & ricerche del Mediterraneo (Snm), I'Usservaionio Permansenis sull'Boonomia del #Mare. 1 rapporio & siaio
preseniaio a Mapoli, nella sede del Banco di Mapoli, 1istiwio di credito del gruppo Iniesa Sampaoio di cui fa pans Smn. “MNon dobbiamo dimenticars -
ha souolimeaio Mawrizio Barracco, presidenis del Banco di Mapoli - che siamo wn Passe mariwimo. Lo dicono 1a sioria & l'sconomia. 11 19% dsi
walfico mariimo misrmazionals passa nel Mediterranso od & in cosianis crescita dal 2005, nonosianis la crisi sconomica in Europa & l'insiabilit
politica nelia sponda Sud dal Meditewanso, a confenma dal faiio che il Meditsmanso & ssmpre pils csnirals nell'sconomia globale™.

La ceniralith mariima & confermata dal daio secondo cui un erzo del owale del commmercio esiero italiano avviens via mars, per um totals di 230
miliardi di suro & Ja crescita & dimosiraia dal daio sul segmenio container italiang, che oma a supsrars | 10 milioni di tews, anchs 58 HoM LOMa BaRCOR
ai daii pre-crisi del 2008 che parlavamo di 10,5 milioni di teus. L'lialia gioca dungue sncora un nuolo cenirale, anche se il nord Ewopa domina: ja
sormma delle merci movimeniate sl por italiani & di 477 milioni di ommellate, terra, in volwne assoluio, in Buropa disiro (landa 2 Regno Unito. 11
peso del Merzogiomo & pari al 48% del Lotals. "1 porti del Mord Europa - asmmonisce Paolo Scoudisri, Presidenis SRM - oosi come quelli delia
sponda Sud del Med, hanmo mvestito molio nel miglioramento infrasuntiurale & oggi hanmo guadagnalo posizioni importanti. Llalia cosa atsnde a
comprenders che il Mezzogiomo ba una vocazione logistiicanalurals che potrebbs essere meglio sfruliaia a bensficio di o il Passs?".

Sul sud, in particolare, il rapporno Smn parla del §3% delle sus merci in valors che vengono imponaie ed esporiais via ars.

Forie anche il izssuio imprenditoriale legaio al setiors, visto che il 40% del wotale del cluster maritimo ialiano (pari a 7.000 imprese) & presenis nel
tezzogiomo, che conia quindi olire 2.700 imprese. fa sul fuiurg della nosira economia marilima pesano daii che fanno rifleuesre: solo il 5,3% dei
volurni che ransitang per Suer givnge infali in lialia, a causa dsi riardi @ delle incensrze sui wmpi di ransito delle merci. "Cid 5i raduce in una
perdita sia in Lenmini di redditivith per 'imprenditoria locale sia in izrmini di benefici per lo Staio”, si legge nel rapporio”.

Sul waffico coniainer a livallo inismazionals, infine, il Nonbhern Rangs continua a manieners un nsolo forie nonostants perda quasi il 4% dal 2008 al
2013, a fronte di una significativa crsscita dei porii meditsrransi (dal 315% al 39%) grazie allo sviluppo degli scali deli'Bast Med & alla realizzazions
di nuove struiure nei passi nordalfvicani. Da segnalare 1a fore crsscita della Turchia: al primo wimesire 2014 ba registraio wn +11,7% rispetio allo
siess0 periodo del 2013. Considerando 5010 i porti ai pori b comainer, spicca la crescita di Tanger Med insistne ad alirs wre realth che stanng
marciando a ritni oo sostenwii: Valencia (quota di mercato 17%), Algecicas (17%, pur avendo perso qualcosa wegli anmi) ed il Pireo (12%).
(ANSA).
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Container, il trimestre dei porti italiani
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P35 si scioglie, la Cina ha detto no

Uhsl, 1 reeinisbers ool Oormroercds clrsss {MUFCUM non ha dabs Papprosasions alls rebs P2 Pormabe dal prird Dre oparebord conbalosr: Masrsk, Mas a
Orea D

# wepulin dulls decdalone dolle wuborlid cleesd b corpsepnle wderand? hares Jecdes o pores P alls B8, Beldente e Jeluslone, ofr Mawrsk Line - &1
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Pechino boccia la P3 Network. Maersk, MSC e CMA CGM
decidono di rinunciare all'alleanza operativa

Le misure proposte dai tre pariner per rispondere alle precccupazioni
manifestate dalle autorita cinesi difettano - secondo if ministero del
Commercio - di appropriate basi giuridiche e di prove delia loro
effettiva efficacia

S EEL - 11 ministero del Commercio di Pechino ha annunciato oggi
la decisione di vietare la concentrazione armatoriale P3 Network
progettata dalla danese Maersk Line, dalla svizzera Mediterranean
Shipping Company (MSC) e dalla francese CMA CGM, le prime tre
compagnie per capacita della flotta del settore del trasporto di linea,
con l'obiettivo di razionalizzare i rispettivi servizi marittimi sulle rotte
est-ovest (#dnFEE del 18 giu gZno 2013). A seguito della
comunicazione, le tre compagnie hanno reso nota la decisione di
rinunciare ad avviare operativamente la nuova alleanza.

11 dicastero cinese, sottolineando di non avere alcuna opposizione alla
concorrenza tra imprese che sfruttano una propria posizione
dominants sul mercato, ha evidenziato la necessita di analizzare
attentamente progetti che prevedono un'ulteriore concentrazione di
posizioni dominanti come quello proposto da Maersk, MSC e CMA
CGM che avrebbe dato vita ad una concentrazione detentrice del 47%
circa della capacita di trasporto sulle rotte Asia-Europa. Il ministero di
Pechino ha precisato di aver comunicato ai tre partner le proprie
precccupazioni circa il possibile effetto di restrizione alla concorrenza
determinato dall'avvio della nuova alleanza P3 e di aver
successivamente ricevuto da parte delle tre compagnie indicazione di
misure per rispondere a tali preoccupazioni che - secondo il ministero
cinese - difettano di appropriate basi giuridiche e di prove della loro
effettiva efficacia. Pertanto Pechino ha spiegato di aver deciso di
vietare la concentrazione sulla base della normativa antitrust cinese.

«Alla Maersk Line - ha replicato a tale decisione il responsabile Trade
e Marketing della compagnia armatoriale danese, Vincent Clerc -
abbiamo lavorato duramente per rispondere alle richieste e alle
preoccupazioni cinesi. Quindi, ovviamente, c'¢ delusione. La P3
avrebbe offerto a Maersk Line un network piu efficiente e avrebbe
offerto ai nostri clienti un prodotto migliore». «Naturalmente - ha
chiarito I'amministratore delegato del gruppo Maersk, Nils S.

Andersen - la decisione non costituisce una sorpresa per noi, dato che
tutti i partner hanno lavorato sodo per rispondere alle preoccupazioni
delle autoritd. L'alleanza P3 - ha osservato Andersen - avrebbe
consentito a Maersk Line di ridurre ulteriormente i costi e le
emissioni di CO2 e, non ultimo, di migliorare i servizi ai propri
clienti con una rete di servizi marittimi pit efficiente. Tuttavia sono
piuttosto fiducioso che Maersk Line realizzera comunque questi
miglioramenti. Ha conseguito progressi di questo tipo negli ultimi
cinque trimestri senza la P3 e - ha concluso - ho fiducia che
continuera a farlo».
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Ricordiamo che le autorita antitrust degli Stati Uniti e dell'Unione
Europea avevano invece dato il via libera all'avvio operativo
dell'alleanza armatoriale P3 (s 5% del 21 marzo e 4 giugno
2014). (64
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