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La Spezia si prepara alla prima portacontainer da 16.000 TEUs

Uno studio dell'Universiti Carlo Cattaneo LIUC mostra perché lo scalo spezzino é il pill efficiente d'Italia

Milano - “Nel 2011 siamo stati il primo
terminal italiano ad accogliere una nave
da 14000 TEUs di capacith e il prossimo
aulunno saremo nuovamente 1 primi in
ltalia a lavorare una nave di CMA CGM
da 16000 TEUs che scalerh La Spezia
nell’ ambito dei nuovi servizi della P37,
L'snnuncio & amivalo da  Michele
Givomini, ammimstratore delegato di La
Spezia Contminer Terminal, dursnte il
convegno orgamzzalo dalla port authorily
ligure a Milano, vetrina dello scalo per
Pimprenditoria lombarda. E i record non
finiscono qua: “Con 'avvio della nuova
impresa ferroviaria La Spezia Shunting
Ruilways partita a gennaio — ha proseguito
(Givomini - stiamo inoltrando ogni mesedae
per le banchine del porto civea 10.000 carri
fervoviari (1 20% in pib rispetto all’ammo
scorso), avvicinandosi sempre i pib alla
soglia del 40% di traffici movimentati dal
terminal via ferro dal porto”™.

Sono anche altri, perd, i numeri da “prima
della classe’ per il porto di La Spezia.
Olire 1.3 miliom di container TEUs
sbarcati e imbarcati nel 2013,11 31%

di questi inoltrati via ferrovia da e per

il porto, oltre 100 mila carvi ferrovian
movimentali e  un’occupazione

per melro quadro delle banchine
superiore a 4 TEUs. E poi: circa

300 milioni di ewro d’investimenti
pronti sul tavolo per ampliare due
terminal (La Spezia Container
Termnal e Terminal Del Golfo),

altri 40 (pubblici) per polenziare le
infrastrutture fervoviarie & circa B0

dell’ Autorith Portuale per 1 dragagei

ded fondali. Sono questi i numeri che
fammo del porto di La Spezia lo scalo

pib efficiente & intermodale d’ltalia,

come “certificato’ da uno studio del Centro
di Ricerca sulla Logistica dell’ Universith
Carlo Cattaneo LIUC presentato proprio in
occasione del convegno milanese.

La prossimitd dello scalo retroportuale
di Santo Stefano Magra (dista solo
& chilomeiri dalle banchine) & staio
individuata dallo studio come wno dei
vantaggl competitivi pili importanti per La
Spezia. Sergio Curi e Fabrizo Dallari, ghi
autori dello studio pubblicato dal Centro

di Ricerca C-Log, haimo sottolineato
I'importanza di “fondali profondi fino a
14 meiri, ’arrivo in porio di linee dirette
verso far East, Nord America e Africa

Occidentale da parie delle compagnie di
navigazione e un’efficienza che riduce il
dwell time (tempo di rilascio dei container
dopo lo sharco e 1 conitrolli doganali) di
5,7 giomi rispetto a una media nazionale

di 7,5”. Oltre alle dotazioni infrastrutturali,

ha precisato ancora Dallari, “il segreto
dell’efficienza dello scalo & rappresentato
dalla coopetition fra gli operatori:
cooperazione quando si tratta di allargare
il business e competizione quando si tratta
i spartirsi il nuovo mercato. La Spezia &
uno scalo che ha fatto propri 1 principi del
Lean Thinking, nello specifico ’arte del
sapersi arangiare con poco spazio fisico a
disposizione”.
Con il preaclearing (sdoganamento in mare
delle merci) e lo sportello unico dogamale
che sorgerd a Santo Stefano Magra (nel
frattempo esiste gid un fast cormridor
dogamale) il tempo che intercorre fra
lo sharco e 1'uscita del container dal
terminal portuale & arrivato in molt
casi aridursi a 2 giorni. Il presidente

dell’ Autorith Portuale della Speza,

Lorenzo Forcieri, aprendo i lavori del
convegno ha detto: “A parlare sono
i numeri, cui si devono aggiungere
le costanti inmovaziom dei processi
logistici per migliorare e velocizzare
le procedure di controllo & verifica
della merce con ’obiettivo di offrire
servizi sempre pii efficienti ai clienti
del porto e per rispondere al meglio
allereali ezigenze del mercato. Presto
si concretizzersmno gli investimenti
__ ‘materiali’ privati da parte di La
Spezia Container Terminal (Gruppo
Ewrokai ¢ Marinvest) e del Terminal Del
Golfo (Tarros, Arkas e Fratelli Cosulich)
per un totale di 300 milioni di euro, ma gik
sono in corso gl investimenti immateriali
come il preclearing e lo sportello unico
doganale per velocizzare 1 servizi offerti
# nostri clienti”. Le opere in project
finance cui ha accennato Forcieri somo
I'ampliamento (tramite viempimenti a
mare) dei due terminal contmner del
porto, che porteramo la capacith di
movimentazione totale dello scalo a circa
2 milioni di TEUs all*amo.
Sulla stessa lunghezza d'onda anche
Giorgio Bucchioni, presidente dell’ Unione
Indusiriali della Spezia, che ha ricordato

come “La Spezia nel 1995 era il primo
porto del Mediterraneo per traffico di

container con quasi 1 milione di contenitori
(pili di Genova e Barcellona)”. Bucchiom
ha quindi evidenziato che “la portualith
non & una variabile indipendente. E un
servizio all’economia e alle imprese ed
& quindi inserita nei processi competitivi
che riguardano il Paese. La cultura del
porto spezzino e delle sue componenti &
orientata alla competizione, all’efficienza
e all’ecomomicith. Occorre semplificare
e alleggerire le ingessature burocratiche
che ostacolano lo sviluppo senza perdere
tempo a studiare riforme fini a s& stesse”,

Nicola Cepuzzo
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Venezia - La Conca di
Malamocco,l'escavo da quasi 200 miioni di
euro redlizzato presso la bocca centrale
della Laguna Veneta e suo accesso
principale, risulta ormai troppo piccola per
le esigenze del traffico nel porto di Venezia

Veneda - La Conca ol Malamocco, 'escavo da
quasi 200 milioni di euro realizzato presso la bocca
centrale della Laguna Veneta & suo accssso
principale, risulta omrmai froppo piccola per le

esigenze del traffico nel porto di Veneza.

Quesia almeno & lopinione dell’ Avloriia

poruale, che su decisione del suo presidente Paolo
Costa ha deciso di chieders l'intemuzione dei lkavor
del Mose {cui la Conca & collegata) per rivedere
dimensioni e profonditd del passaggio di
Malamocco, che oggi consentirebbe il passaggio
di navi lunghe al massimo 280 met, larghe 39, con
pescaggio 12 metr.

Troppo poco per le ambizionl di Veneza, che in

attesa della sua mega-piatiaforma offfsore in
mezzo al mare, non vuole perders né trafiico me
[dove in effettl le dimensioni delle unitd In serv

sono sempre pil grandi, specialmente nel settore
container] né traffico passegger - dove & nota la

polemica in corso sulle grandi navi,

fa ha quindi convocaio per glovedl prossimo
vna Conferenza del servid, nello quale Tuiti gh atton
in campo del lavor sul Mose [Magisirato delle
Acque, Consorzio Venazda Nuova, Ancosit,

Capitaneria di porfo, ammator, spedidonian, agentfi
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rrarittimi, terminalisti, Armorchiator, piloti.
iaton) per ridiscutere le tempistiche dei

lav o,

Il ischio & che o si koverd un accordo, o altrime
potrebbe scattare una battaglia di carte bollate,
con I' Authority che potrebbe chiedere al Consorzio
Venezia Nuova i danni subiti dal porto peri
rmancati traffici dovuti alle ridotte dimensioni delia
Conca di Malamocco.
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Riqualificazione urbana e turismo, i cinesi studiano la Campania

Napoh est, Pompel, Rion# Terra ¢ Pozzuoh Sono tre aree pggetto duinterventy d iuakficazione wibana, gid in atto o
ancora a hvello progettuale, poste all‘attenzione di una delegazione di inprenditon € potenzial investiton ciness ¢he ha
ncontrato ien | vertics del'Unone Industrial La delegazione era guidata da Wang Yong, (Shaanxi Cultural Industry
Iwvestment Holdings Co., Lbd), che ha sotrolineato Iinteresse dellwnprenditoria cnese ad approfondice e
opportunits offerte da Napol & dalla Campania. A nceverla, Il presidente del'Unione Industnal, Paolo Graniano,
assessore alle Attrvitd produtuve della Regone Campania, Fulvio Martuscielio, i vice presidente dell'Unone,
Ambrogio Preziose Gh investiton cinesi, che s tratterranno nella regione fino a venerdi 6 giugno, avevano I'obietivo
i studhare espenenze di sviluppo urbano & verficare 1a possibiitd di successive COOPRTATION
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Assoporti: competi
31 maggio 2014 |

ROMA - “E’ ormai indispensabile e urgente un provvedimento del governo che agisca immediatamente sui gangli sensibili della
competitivita del sistema portuale e quindi di quello logistico™.

E’ quanto afferma Pasqualine Monti, presidente di Assoporti, che ha sottolineato I'urgenza di una misura che recepisca al suo
intemo le indicazioni principali tracciate dall’ Associazione dei porti italiani. Indicazioni di ordine pratico “che determinino da
subito — ha sottolineato — un innalzamemto globale degli standard di efficienza del sistema ponuale nazionale e che quindi lo
rendano pil competitive in un mercato dello shipping mai come oggi aggressivo e spietato con chi ne viola le regole”™.

“Le misure di cui parliamo — prosegue Monti — sono quelle relative alla sburocratizzazione delle procedure doganali con
spostamento delle stesse dal porto al ternitorio, al riconoscimento pieno e inequivocabile alle Autorita portuali del rolo di
coordinamento di witti i soggetti istituzionall e autoritativi che operano in ambito portuale; ma anche alla parallela
sburocratizzazione delle procedure autorizzative relative ai dragaggi e ai piani regolatori dei porti. allo snellimento complessivo
della governance delle Autorita portuali, all’autonomia finanziana come strumento effettivo per selezionare anche le priorita del
sistema logistico nazionale, nell’ottica dei comidoi comunitari e comunque di coordinamento che oggi non esiste™.

“l tempi del mercato sono ormai lontani anni Juce da quelli del nostro meccanismo decisionale — prosegue il presidente di
Assoponi, sottolineando come sia necessario e improrogabile un piano di finanziamento delle opere strategiche per le Autorita
portuali e logistiche che, “nei piani industriali di sistema, portino a identificare quali opere siano indispensabili per rispondere
alle esigenze del mercato”. “E altres) indispensabile — sottolinea ancora Monti — realizzare un processe botton-up nella
costituzione dei sistemi portuali, seguendo le indicazioni dell’ormai prossimo regolamento sulle reti TEN/T. Ovvero seguire
davvero i corridoi delle merci™

“In gioce — ha concluso Monti — e mi preme ricordarlo ¢’e un pre-requisito: i porti sono la chiave, per ridare competitivita al
sistema paese. Per fare cid non ¢’ pil spazio per rinvii. Si deve riprendere immediatamente in mano un provvedimento che veda
organicamente Governo, Parlamento e Assoporti {(in qualita di consulente} impegnati nella redazione del testo finale™.
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Il possibile rimpasto di Governo incombe sulla riforma portuale

Si rincorrono le voci sulle dimissioni del ministro Lupi: Monti (Assoporti) chiede che si arrivi
al dungue, mentre Federagenti attacca la politica degli slogan e del disinteresse per il mare

Chissh se I'ermesimo invito di Pasqualino
Mont al Governo affinché provveda
alla riforma della Legge Portuale sia da
collegarsi all’esito eletiorale e alle voci
su un possibile rimpasio di Governo
che coinvolgerebbe il Ministro delle
Infrastrutture e dei trasporti Maurizio
Lupi?

Di cerio la coincidenza temporale &
quaniomeno curiosa. Un'uscita televisiva

di Lupi, eletto al Parlamento Europeo
come capolista del Nuovo Ceniro Desira,
ha adombrato la scorsa settimama la
possibilith di dimissioni da parte del
ttolare del Mimstero, eventualith che 1l
diretto interessato non ha successivamente
smentito: “Chi ha detto che oplerd per il
seggio europeo? Ho solo detto che di
fronte a 50.000 vodl raccold alle europee,
mi sembwra giusio prendere atto della
volont di chi mi ha votato. La decisione
non & ancora stata presa, la prenderd nei

prossimi giorni insieme al partito”.

Sullo sfondo c¢i sarebbero le dinamiche
interne a un partito di Governo, ttolare
di tre Ministeri, uscito profondamente
ridimensionato dalla tornata elettorale
e la volonth di Lupi di assumerne
pienamente la leadership. Secondo
un’altra lettura, proposta in particolare
da H Fatto Quotidiano, non sarebbe
estranea  all’eventuale decisione di
Lupi di scegliere il seggio europeo
una certa pressione proveniente dalla
componente PD dell’esecutivo, timorosa
di possibili ripercussioni che un maggiore
coinvolgimento di Lupi nell’inchiesta
sull’Expo milanese — il Ministro non &
stato chiamato in causa giudiziariamente,
ma il suo nome ricorre pid volte nelle
intercettazioni  diffuse mnelle scorse
settimane dalla stampa generalista —
avrebbe sul Governo stesso.

Qualiche siano le ragiom di Lupi, 2 in ogni
caso evidente che, in caso di dimissioni,
difficilmente i1 NCD, sonoramente
bastonato dagli elettori, potrebbe avanzare
pretese di mantenere il Ministero, che
sarebbe quindi destinato a persona
gradita al PD, uscito trionfalmente dalle
urne. 11 che, considerando la prossimith
di Pasqualino Mont al’NCD, potrebbe
spiegare la richiesta di accelerare la
presentazione del progetto di riforma
della Legge 84/94, che Lupi ammuncid

alla fine dell’ottobre 2013 e che, rimasto
chimerico per mesi, dovrebbe, stando
alle dichisrazioni di qualche settimana
fa, essere reso pubblico il prossimo 13
giugno: se Lupi si dimettesse e il dicastero
cambiasse colore, non solo si rischierebbe

i rimandare 1l tuito, ma, anche quando =i
arrivasse a una quadra, il peso di Monti e
i Assoporti sarebbe giocoforza inferiore e
il risultato politico della riforma (qualche
che sia) sarebbe raccolto primariamente
dal PD.

Feco  forse perché Monti, rimasto
silenzioso nelle ultime settimame, s &
lanciato nell’accorato appello della scorsa
settimana: “E ormai indispensabile e

urgenie un provvedimento del Governo
che agisca immediatamente sui gangli
sensibili della competitivith del sistemna
poriuale e quindi di quello logistico”
ha invocato il numero uno di Assoporti,
elencando le misure necessarie al rilancio
della portualith: “Shurocratizzazione delle
procedure doganali con spostamenio delle
stessedal portoal territorio, riconoscimento
pieno e inequivocabile alle Autorith
portuali del ruolo di coordinamenio di
futhl 1 soggefti istituzionali e autoritativi

che operano in ambito portuale; ma
anche la parallela shurocratizzazione
delle procedure autorizzative relative a
dragagei e ai piani regolatori ded pord, lo
snellimento complessivo della governance
delle Autorith portuali, 'autonomia
finanziaria come strumento effettivo per
selezionare anche le priorith del sistema
logistico nazionale, nell ‘ottica dei corridod
comumitari e comunque di coordinamento
che oggi non esiste”.

(Quel che salia all’occhio, in ogni caso, &
che la partita sulla portualith e sopratiutio
sulla sus viforma (avvitatasi  mnelle
settimane intorno alle viete elucubrazion
su accorpamenti e governance ipofetici)
tocca tasti lontani mille miglia dalle
esigenze delle banchine italiane. Terni che
sembrano interessare davvero poco gli
operatori, come, fra tuttl, ha esplicitaio la

scorsa settimana Federagenti, con una dura
nota del presidente Michele Pappalardo:
“Il nostro paese non perde l’occasione
per confermarsi paese di slogan e di
proclami, da quelli sul ruolo centrale dei

porti, a quello sulla tanto propagandata
piattaforma logistica sul Mediterraneo.
La conferma & arrivata in questi giorni da
due fatd, apparentemente marginali, ma
sostamzialmente testimoni di una assoluta
insensibilith della politica rispetto a una
risorsa essenziale: da una parte l'unmico
taglio effettuato all’interno di un Ministero
delle Infrastrutture & Trasporti, tutt’oggi
particolarmente ricco e ramificato nel
settore del trasporto terrestre, ha colpito
i porti e 1 traffici marittimi, unificando le
ultime due direzioni del “‘fu’ Ministero
della Marina Mercantile; dall’altra ¢'8 la
scelta dei vertici del Ministero di disertare
la conferenza strategica europea di Atene
sullo sviluppo dei traffici marittimi e sulle
strategie al 2030 anche per i porti, unica
eccezione fra i paesi comumitari, tutt
rappresentati dal ministro competente oda
un suo vice. L'Italia ha partecipato con un
capo dipartimento, funzionario sulla cui
professionalith ovviamente non esistono
dubbi, manon certo in grado di intervenire
su scelte politiche di settore al tavolo in
cui si stavano decidendo metodi e vincoli
che influenzerarmo lo sviluppo in Europa
di porti, traffici marittimi e logistica nei
prossimi vent’ammi”.

Andres Molzo
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Il ministro Maurizio Lupi a Bruxelles? Forse subentra Debora Serracchiani

31 maggio 2014 |

La giovane presidente del Friuli Venezia Giulia in pole position per la poltrona ministeriale alle Infrastrutture e
Trasporti - Cambierebbero anche i progetti per la riforma della §4/94

ROMA - L’Unione Europea spalanca le porte a una forte patwglia di nuovi parflamentan italiani, per la maggior pane eletti dalla
lista del PD, ma non solo. E tra i neo-eletti a Bruxelles ¢’é anche 1’attuale ministro alle Infrastrutture e Traspornti Maurizio Lupi,
che dovra scegliere tra il seggio anualmente ricoperto nel governo Renzi e quello europeo. Un dilemma che dovrebbe essere
nisolto a breve: e la cui conclusione 1o stesso Lupi ha gia fatto intravedere qualche sera fa a “Porta a porta”™ con Vespa, facendo
capire che molto probabilmente scegliera I'opzione Bruxelles.

E’ bastato questo per far scattare nel mondo della politica nazionale il tam-tam delle candidature lanciate a sostituire Lupi alle
Infrastrutture e Trasporti. Una sostituzione che per il mondo italiano dello shipping assume particolare imponanza sia perché il
ministero € in piena corsa per la sua spending review interna, sia perché con Lupi si era arrivati a un passo — o poco meno — dal
definire la sospirata riforma della legge 84/94,

Da quanto si pud evincere tra i bene informati, il candidato numero uno a subentrare a Lupi sembrerebbe essere I'attuale
presidente della Regione Friuli-Venezia Giulia Debora Serracchiani.

Avvocate appena quarantenne, “renziana’ convinta, vicesegretario nazionale del PD. gia da tempo impegnata dal PD nazionale
sulle politiche maritime e portuali come responsabile nazionale del settore dal 2013 — i suoi scontri con la presidente
dell’ Authority di Trieste Marina Monassi hanno spesso riempito le pagine dei giornali specializzati — I'onorevole Serracchiani ha
avuto anche un’imponante esperienza al parlamento europeo. Vive ad Udine ma la sua presenza a Roma da qualche tempo &
costante: e chi la conosce dice che “studia da ministro dei Trasporti” ormai da quando Renzi & diventato capo del governo.

Sui temi della riforma portuale, Debora Serracchiani si & espressa in termini meno drastici di Lupi: ba parlato meno di “distretti
logistici™ per privilegiare invece una visione “regionalistica”, con accorpamenti delle Autorita pertuali a livello delle Regioni e
con un controllo pit regionale che nazionale. sia pur in un quadro di programmazione centrale dei sistemi dei traspori
diretamente legati alla programmazione europea. Da vedere se diventando ministro a Roma la Serracchiani sarebbe meno
regionalista di oggi. Se avverra il cambio della guardia con Lupi si capira molto presto.

Antonio Fulvi
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L’aumento del numero di post-Panam

LIVORND - L'eccesao di
capachsd nel trasponto del
cordsings sulls rotle
ocsaniche & boata

sl summnto del numeso di
rend poal-Panames, secondo
{'uftirne reppodto Shipolng
dalla Danigh Ship Finance.
La relazione esaming |
peincipall sdiuppl ned
marcabo del irssportl @ dal
pls immpostant| segmenti per il

petiade Gannaio 2013 -

bMaagle 2014, Indicandio le

poaaibill direziond future dal

marcato,

I et sindesl, § detisgliato repoorto dells socisld danene, sostiens che <l sations meltiimo sts dendo un
processo d transizions guidsto da una comblnazions di iInncaazionl tecnologichs relathe o consumo di
carburants o alle esigenze amblantalis.

In stteza di un e equilibrio fra domanda ed offerta, la wistilitd dal prezzo del noll polrebbe aumantare ed
glouna nand potrebbero essere damolite In anticipo. La fammentazions del mercato tra ned alimentste o
carburant] eficlent! ed unith pld detate, possono portare ad ammorament di walors eleato. Gy
camblamant! non rappresentane solo una minaccla, ma anchs ur'opporunitd per Mindusira nenvales.

Mal 2013, sono entrate a far parte della flotta mondisle ned per una capacitd di 1,3 millloni d teu, contro una
demolizions par 8 440.000 teu che ha portato un Incremento del 8% delle fictta, 8 fronts dl una crescita netts del
8% nsl 2012, dell’®8% nal 2011 & dal 10% ned 2010,

Secondo il rapporio, le unitd pret-Panamax consegnate [0 scso anno sonc aumentate del 15%. Oggl, quasi
ol qustiro nend contalner in mere, una & posi- Panamax, il 55% della capachs toisle della fotta mondiale,

el ripercussion della crgl inanziarie stanno lentamente diminusndo ed Il recupen sta prendendo plede nelle
scongmie s i, ba sembrae inedlabile che | costl della orlsl sono stell elenstle precha i ra '

to. «La strada
20 che

defla rpress e essere lunga ed accldentats, per il costo dal recenti ordini in ecoes
pld dannoso di un calo temporanes delle tarile dl trasporto In un mencelo con eccesso di olferta.
roltamezions anticipate pod B assen 8 nuoaa reemne, almens Ino a quendd non s retabilito Fegullitvio tra
domends e offetas

Diled nend m@t-ﬁm&x e 5000 tou, con un'etd media di 18 annd sono state demolite nel pdmi quattro mesl del
24, Dus di gusate sevano solo 18 sonl, pee questo Dendsh Ship Finance ha defindo la loeo demolizions
estraordinaulas.

Anche se pud sembrare assur considerars la denclizions di unitd cosl gowani, Denish Ship Financs prevde
cha il dhario ra domends o offerta sumentend ultedomients guest'anno @ olbre, proocands ancoea di pit s
wistilitd ded tassi di nolo,
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La Commissione Enropea autorizza Maersk Line, MSC e CMA CGM ad avviare
I'attivitd operativa della P3 Network

Via libera anche alla G6 Alliance delle compagnie APL, Hapag-Lioyd, HMM, MOL, NYK ¢
Q0CL

tdeER% - Dopo Tapprovazione della statunitense Federal Maritime Commission, ottenuta lo
SCOTSO marzo (éfast

wfat L del 21 marzo 2014), oggi 1a nuova alleanza armatoriale P3 Network
costituita dalle prime tre compagnie mondiali del settore del trasporto marittimo di linea - la
danese Maersk Line, I'elvetica Mediterranean Shipping Company (MSC) ¢ la francese CMA
CGM - ha ottenuto il via libera anche dalla Commissione Europea. Bruxelles ha infatti
informato i tre partner che non intende avviare procedure nei confronti della P3 ed ha
precisato che la Commissione UE continuera tuttavia a monitorare il mercato e a vagliare
qualsiasi rischio per la concorrenza derivante dall'avvio operativo della P3 Network cosi
come dell'alleanza armatoriale G6 che & costituita dalle compagnie APL, Hapag-Lloyd,
Hyundai Merchant Marine (HMM), Mitsui 0.S.K. Lines (MOL), Nippon Yusen Kaisha
{NYK) e Orient Overseas Container Line ({OOCL) e che ha ottenuto anch'essa il via libera di
Bruxelles.

L'alleanza P3, di carattere operativo e non commerciale, & basata su un vessel sharing
agreement a lungo termine relativo ai traffici est-ovest sulle rotte Asia-Europa, transpacifiche
e transatlantiche che consentira alle tre compagnie di navigazione di mettere in campo una
flotta %ﬁi P rtacontenitori della capacita di carico complessiva pari a 2,6 milioni di container
teu (s

%L del 18 giugno 2013).

Maersk Line, MSC e CMA CGM, che prevedono di avviare P'attivita dell'alleanza il prossimo
autunno, hanno espresso soddisfazione per la decisione della Commissione Europea ed
hanno confermato che continueranno a cooperare strettamente con le autorita per la
concorrenza e per il traffico marittimo, tra cui quelle di Cina e Corea del Sud che devono
ancora autorizzare 'avvio operativo della P3, al fine di specificare la natura della nuova
alleanza. Ricordiamo che la sudcoreana Fair Trade Commission ha chiesto all'autorita
antitrust cinese di collaborare all'esame della P3 Network (ies? 5 del 24 marzo 2014). {43
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ESPO, la pesatura dei container non deve costituire un ostacolo alla movimentazione
delle merci nei porti

Secondo Uassociazione dei porti europei, il peso dovrebbe essere verificato preferibilmente
nel luogo di origine della spedizione

fav&rfxvcﬂm&mﬁ la recente

decisione del comitato per la

sicurezza marittima

dell'International Maritime

Organization (IMO), secondo

cui obbligatoria verifica del

peso lordo dei container prima

del loro imbarco sulle navi &

una responsabilita a carico del

caricatore/spedizioniere, e

concordando sul fatto che la

verifica del peso dei contenitori

pud svolgere un ruclo importante nel migliorare la sicurezza dei trasporti marittimi e
dell'intera catena di trasporto in quanto false dichiarazioni del peso del contenitore
comportano rischi per la sicurezza, I'European Sea Ports Organisation (ESPO) ha tuttavia
sottolineato che tale verifica, quando sara resa obbligatoria, non dovra costituire un ostacolo
alla movimentazione delle merci nei porti.

In particolare, I'associazione dei porti europei auspica che l'introduzione di questo nuovo
emendamento alla convenzione SOLAS sulla salvaguardia della vita umana in mare nella
legislazione comunitaria € nazionale chiarisca ulteriormente la responsabilita dei caricatori ed
eviti che questa responsabilita venga accollata ai porti € ai terminalisti portuali. Secondo
ESPO, 1a pesatura deve avvenire prima che i container entrino nelle aree portuali e
preferibilmente nel luogo di origine della spedizione.

«Noi - ha spiegato Isabelle Ryckbost, segretario generale di ESPO - riconosciamo
I'importanza di conoscere il peso esatto dei contenitori, non solo per il trasporto marittimo ma
per tutta Ia catena del trasporto. Dobbiamo individuare la soluzione pil agevole per tutti ghi
operatori della catena di trasporto, ma dobbiamo assolutamente evitare che questa operazione
di pesatura gravi sulle attivitd di movimentazione portuali e accentui la congestione del porto.
Cio - ha sottolineato - potrebbe accadere se I'erroneo peso dichiarato del container viene
rilevato solamente in una fase tardiva, cio in un porto ¢ in un'area terminalisticar. {0
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ESPO sta realizzando un codice di buone pratiche per i porti in cui approdano navi da
crociera e traghetti

Verranno proposti consigli sull'accoglienza delle navi passeggeri in materia di politiche
applicate e di servizi disponibili

o R L'European Sea Ports Organisation {ESPO) sta realizzando un codice di buone
pratiche per i porti che accolgono navi da crociera e traghetti. «Un numero sempre maggiore
di porti europcl - ha spiegato Eeva Hietanen, presidente del Comitato Passcggcn di ESPO -
sono coinvolti in attivita crocieristiche. Inoltre il traffico dei traghetti rimane un mercato
importante per numerosi porti europei. Merci e passeggeri-crocieristi devono rispondere ad
esigenze completamente diverse e in molti casi entrambe le funzioni devono essere
combinate. Sono lieta che all'interno di ESPO possiamo porre ancora piu attenzione a come
le Autorita Portuali potrebbero affrontare le sfide di questo settore che € importante e in
rapida crescita».

L'obiettivo del codice in via di definizione da parte di ESPO & quello di riunire esperienze
pranchc dell'attivita dei porti europei nel segmento delle crociere e dei traghetti e di proporre
ai porti europei consxgll sull'accoglienza delle navi passeggeri in materia di politiche
applicate e di servizi disponibili. ESPO ha specificato che per raggiungere tale scopo
I'associazione & pronta ad affrontare un dibattito costruttivo con le organizzazioni che
rappresentano le compagnie crocieristiche o con altri soggetti che operano nei settori delle
crociere ¢ dei traghetti.

«L'esperienza con la “Green Guide” e con il “Code of Practice on Societal Imagration of
Ports” di ESPO - ha rilevato Isabelle Ryckbost segretario generale dell'associazione dei pom
europei - dimostra che questo approccio bottom-up funziona e che & uno dei modi miglioni
per addentrarsi in un problema che sta diventando sempre piu difficile per i porti europei, per
divulgare buoni esempi e motivare gli altri a fare meglio. Sono convinta che il lavoro del
Comitato Passcggcri di ESPO produrra un altro strumento molto utile per le Autoritd Portuali
europee». L}
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Che cos'é il Polar Code

L'aumento del traffico commercale nelle di rotte delle acque polan ha determinato nel tempo 13 necessitd di approvare nyove norme che
garantiscano 1a sicurezza della navigazione e la tutela dell'amblente In quest tratti di mare. Ma chs 51 occuperebbe di creare queste legg?
Ovviamente l'umco organismo preposto a farlo al Bvello internazionale, Finternational Mantime Orgamization {imo), conver tonoma del'Onu
nata nel 1959

i sistema di noeme per la navigazione 1 acque polan 5 chuama International Code for Ships operating in Poler water, o pib semphcemente Polar
Code Mira a regolare gh aspett tecruci Che possono essere Causd da imprevist! nella navigazione polare, i particolare nguarde 1a costruzione defle
nawvi, alla preparazione del marittinn & alle operanon di salvataggew Scritto nel 2010, i codice dovrebbe essere Implementato

nel Solas (convenzione Imo sulla salvaguardia della vita in mare, qul un elenco delle convenzionl pii importanti) per novembre di quest'anno

Il sub-comitato dell' Imo Ship Design and Construction, che s occupa dalie tematiche relative alla costruzions delle nawi, ha presentato il nsultato
del proprio lavoro, sottoponendo una bozza che & stake discussa con parere favorevole al Maritime Safety Committee {Msc) tenutos a magglo
L'Msc dovrd decidere nella prossima sessione di novembre in menito all'adozione del Capitolo XIV della Solas, *Safety measures for shups operating
n polar waters® Qualora venga approvato, una parte del Polar Code relativo 3l sicurezza diventerebbe obbligatorio per le nav: che navigano in
queste acque

Questo & I'aspetto che nguarda |3 sicurezza, A proposito dell'aminente, invece, I norme non vanno implementate nel Solas ma nel Marpol
(convenzione Imo per la prevenzione dell inquinamento), soprattutto nelle Sezions | (prevenzione Inguinamento), 11 (sostanze bquide nocive), IV
(quech di scanice), V {rfwti), La prossima sessione del "Maritime Environment Protectron Comnmitee® discuterd dell‘approvazione.

Per navigare nell'Artico,e nell’Antartco, 1| Code prevede che le navi abbiano uno speaifico certficato, diviso In tre classl a seconda della capacita
della nave d affrontare le acque polan. Classe A per le rompighiacan, B per naw che non hanno 13 stessa struttura ma possono affrontare
situanom di acqua ghiacaiata, C per le nave abilitate ala navigazione in acque che presentano minon difficoltd tecriche che per le akire due
categonie, [l certdicato sard rilasctato wn base alle specifiche tecniche c_lella nave e alle mformazion niguanrdants le potenziali operaziont di salvataggio
della nave & del passegger, « all'impatto ambentale

L'interesse nelle reguoni artiche & molto forte. Mei prossimi anm assistéremo a un aumento dell’'utizzo delle risorse del sottosuUCio, MAYPOT LUNSMO
€ un ncremento di nawi che ublizzeranno ['Artico per andare dall’Asia al'Europa. In previsione di queste atuvit, & fondamentale che le navi siano
pronte per attraversare queste acque e che 1 manttimi abbiano I'adeguatad preparazone

In ogm caso, anche se |a sua stesura terminera ad autunno, sembra difficile che I Codice possa entrare in wigore pnma del 2017,

e
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CKYHE partners mull extension to the US trades

The CKYH partners and Evergreen have filed with the US authorities
to enter into discussions on extending the CKYHE partnership, that
was implemented in April on the Far East-Europe trade, to the US re-
lated trades. Various cooperation options will be considered within
the frame of a proposed CKYHE Discussion Agreement which was
filed with the Federal Maritime Commission (FMC) on 22 May 2014,

The agreement would allow the carriers to discuss and exchange in-
formation to optimize the rotations and deployment of ships with the
aim of offering an efficient port coverage while reigning in costs.
However, the five carriers involved would continue to compete with
each other, through separate marketing and rate policies.

Unlike the G6 and P3 arrangements which are structured as ‘vessel
sharing agreements’, the CKYHE ‘discussion agreement’ does not
involve the sharing of vessels and slots at this stage. It is believed
this choice will spare the time consuming approval process required
for such an extensive alliance agreement to become effective.

Instead, the five carriers will maintain separate vessel and slot shar-
ing agreements between Evergreen and the individual CKYH carriers,
Such agreements currently cover cooperation on the Transatlantic
and FE-US sectors involving the following services:-

» Evergreen-CKYH Transatlantic Express Service vessel sharing
agreement on the ‘'TAE/TAS-1’ service from September 2009,

» Evergreen-COSCO slot exchange agreement covering slots on the
*CEN’ with the "'CPS’ from May 2013,

» The ‘CHE’ vessel sharing agreement covering cooperation be-
tween COSCO, Hanjin and Evergreen on the joint FE-USEC ‘AWE2/
NUEZ2Z’" and ‘AWE8B/AUE’ services from May 2014,

» Evergreen-COSCO vessel sharing agreement covering cooperating
on the joint FE-USWC ‘HTW/SEA’ service from May 2014,

» Evergreen-Hanjin slot exchange agreement covering slots on the
‘PSX and ‘PM1’ services with the ‘HTW’ and ‘CPS’ services from
May 2014,

» Evergreen-K Line slot exchange agreement covering slots on the
‘AWE4’ with the 'AUE’ from May 2014,

» Evergreen-Yang Ming slot exchange agreement coverings slots on
the ‘AWE4’ with the ‘AUE’ and ‘NUE2’ from May 2014,
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