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Progetto "Tempa Rossa"” ancora fermo a
Taranto. Il ministero cerca di accelerare

Il ministero delle Infrastrutture cerea di tirar fuori dalle
secche il progetto "Tempa Rossa”. Si tratta della parte logistica
del glacimento petrolifero della Basilicata che dovrd essere
costruita a Taranto con investimenti complessivi per 300
miliond di euro. Taranto per tre motivi: perché é l'approdo a
mare attrezzato pil vicino & "Tempa Rossa™; perché vi arriva
g# il petrdlio estratto dall'aliro glacimento della Basilicata,
quello della Val d'Agri; perché vi sono gif s opere a mare della
raffineria End che sard base di ricezione, stoccaggio e
smistamento del petrolio lncano.

E stata la Total, una delle multinazionali che insieme a Shell ¢ ai giapponesi di Mitsui,
gestisce l'estrazione da "Tempa Rossa" a porre al ministero delle Infrastruthure il caso
‘Teramto, lamentando il blocoo degli investimenti e del piamo regolatore portuale che
comprende le opere programmate, ma anche ricordando come il progetto sia stato ritenuto
da tempo strategico dal Cipe. Il sottosegretario alle Infrastrutture e Trasporti, Umberto
Del Basso De Caro, che ha presieduto il vertice con i rappresentanti deflo Sviluppo
economico, del Congiglio superiore dei lavori pubblici, nonché di Shell, Eni, Regione Puglia,
presidente dell Autoritd portuale di Taranto e sindaco di Taranto, ha annunciato che i
minigtero verificherd la possibilitd di una procedurs centralizzata per scioghere il nodo defle
autorizzazioni partendo appunto dalfapprovazione del Cipe. Sul blocco del piano regolatore
partuale, il sindaco di Taranto, Exio Stefiine, he spiegato che ora si attendono le decisioni
della Regione Puglia cui & stato chiesto di evitare per il prg del porto la Vas, la Valutazione
amblentsale strategics, avendnla gl fatts FAutorith portuale.

= La Regione Puglia non ha ancora risposto. Rimangono quindi
un punto interrogativo i tempi di approvezione del prg portuale comsiderato che il via libera
della Regions Puglia, competente sagh strumenti vrbanistici, ha bisogno anzitutto della
variante al piano regolatore generale da parte del Comume di Taranto. Quest'ultima, a sua
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volta, va approvata dal Consiglio comunale e pubblicata per eventuali osservazioni.
Tuttavia, prima di procedere, il Comune vuole sapere cosa decidera la Regione Puglia sulla
Vas. Ecco perché il ministero delle Infrastrutture ora sta pensando ad una sirada diversa
per "disincagliare” le opere di "Tempa Rossa".

L'appendice tarantina del progetto prevede che attraverso una bretella di collegamento di
una decina di chilometri il petrolio estratto a "Tempa Rossa” (2,7 milioni di tonnellate
annue) sia "instradato” verso l'oleodotto di Viggiano sempre in Basilicata, gif esistente, e da
qui raggiunga Taranto. Nell'area del porto si tratta di costruire due serbatoi per 18omila
metri cubi di ricezione complessiva. I due serbatoi funzionerebbero alternativamente per Ia
ricezione del greggio e il carico delle navi. Incltre va allungato di circa 300 metri il pontile
petroli esistente. Aumenterebbe anche il traffico navale: di un centinaio di unita rispetto al
movimento attuale. Passerebbe infatti da 45 a circa 140 navil'anno. Shell, Total e Mitsui
farebbero affluire a Taranto le navi che devono caricare il greggio per trasferirio sui
mercati. Una base logistica, dunque, e nessuna lavorazione del greggio in arrivo. Perd,
senza il via libera al piano regolatore portuale e le necessarie autorizzazioni, tutto rimane
fermo.

Ma non é solo la fase autorizzativa ad essere tortuosa. C'2 anche una certa avversita al
progetto "Tempa Rossa" se si considera che un movimento ambientalista di Taranto ha
fatto appello alla commissione Petizioni del Parlamento Europeo, anche se da Bruxelles
hanno risposto che per ora non sono state riscontrate violazioni alla legge Seveso, e che nel
2012 proprio il Consiglio comunale di Taranto, con un ordine del giorno, ha detto no
all'avanzamento delle opere "Tempa Rossa". Una posizione, questa, influenzata dalle
vicende Ilva in quanto si era a pochi mesi dal sequestro degli impianti dell'area a caldo del
siderurgico di Taranto ordinato dal gip con I'accusa di disastro ambientale.

Stasi e colpi di freno provocano intanto insofferenza nei manager di Shell e Total che, mesi
fa, sono stati a Taranto per cercare di capire cosa stesse succedendo e perché tutto fosse
fermo. "La cosa piti difficile da spiegare agli emissari di grandi compagnie straniere é la
complessitd dells nostra burocrazia - commenta Sergio Prete, presidente dell'Autoritd
portuale, che gli ha incontrati -. A Taranto accade con gli investitori di "Tempa Rossa" ma
anche con Hutchinson ed Evergreen per il terminal container".
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Santa Margherita Ligure - Il presidente
dell’ Autorita portuale di Genova Luigi Me
tende la mano al collega savonese

Gianluigi Miazza.

Santa Margherita Ligure - |l presidente dell’ Autoritd
portuale di Genova Luigi Mero tende la mano al
collega savonese Gianligi Miozza. E lo fa con un
invito al dialoego dopo essere amvato al Satec di
Ucina, a Santa Margherita Ligurs, passeggiando sul
Img@mr@ in compagnia del minisio dei Traspord
Maurizio Lupl che prima di partecipare all'incontro
@I’QGWE@?@ dalla Confindustria nautica non ha
direnticate diimarcare il fatto che dn Italio deve
essere ridotto il numero delle Autoritd portuali
percheé ventiquattro sono troppes.

Il prossime 13 giugno sard presentata in Consiglio
clei ministr la nuova legge di riforma dei porti, che
proprio Lupi ha definito essenziale per wailanciore
unda delle attivitd industriali pid importanti del nostro
Paesen. |l clima, perd, resta teso. A Savona '@ skalo
una vera & propria levala o scuedl confro Pipote

Santa Margherita Ligure - |l presidente dell’ Autoritd
portuale di Genova Luigi Medo tende la mano al
collega savonese Gianluigl Miazza. E lo fa con un
invito al dialogo dopo essers arivato al Satec di
Ucing, a Santa Margherita Ligurs, passeggiando sul
lungomarne In @@mp@grﬂ@ del minisiro del Traspord
Maurizio Lupl che prima di parfecipare dll'incontro
organizzato dallka Confindustria nautica non ha

cli ticato dirn are il fatto che dn Talio deve
essere ridotto il numero delle Autoritd portuali
percheé ventiquattro sono froppes.
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Il prossime 13 giugne sard presentata in Consiglio

clei ministr la nuova legge di riforma dei porti, che

proprio Lupi ha definito essenziale per wailanciore

unda delle attivitd industriali pid importanti del nostro

Paesen. |l clima, perd, resta teso. A Savona '@ skalo
era & propia levala di scudi confro lMpote

accorpamento delle scalo con Genova. Una
protesta che ha visto scendere in campo non solo |l
mondo dells banchine., ma anche semplici cittadini
& lavoraton dell' Autorita porfuale guidata da
Miazza, che nei giomi scorsi hanno appeso proprio
in via Gramsci uno striscione con su scritto "Gl ls
Fricani @ml porta”. Proteste legittime

asserza di una chiora indicazions sulle mo

“fumﬁ@“ fra enti. Ed & proprio sulla necessitd di fare
i (% @h@ msls't@ Merlo, «Credo che sia il caso di
redispome wogelic comune — dice — @m
@F@%@ﬁi’@?@ eﬁfr@ |I 13 givgno. Genova & Savona
insieme, una proposta da dare al g@vemﬁ
fmccimﬁﬁ@ qguelle che sono le ﬁ@sfre pricritd, le
inee guida da seguire, le esigerze per il nostro
temtono. Coinvalgiomo anche la Regione Liguria, mi
faccio avantis.

Con la nuova leqg i ogni scalo ftaliano
dovrebbe manfenere la @r@@n@ m@l@@ﬁ@@
gestionale ma ke strategie, gl investimenti
I'autonomia finanzania saranno @emise iﬁ ielg
coordinata. dDa parle mila voglle mellercl la
faccla - spiega || presidente del porfo di Genova -
perché credo sia opportuno fare, Genova e
Savona unife, un piano d'azione da propors al
rrinistro Lupd. Stimea il collegn Miazza e gl faccio
QU@ST@ invito. Genova non vuole avers nessund

osiEichne egemone nel confronti di Savona, le
decisioni vengono prese in Padarmanto & non caro
dal softoscrtton.

Su guello che Genova & Savona dovrebbero fare
di comune accordo, Merdo sembra avere le idee
pivitosio chiare, propdo come 1l minlsko Maurizl
Lepd che ha bacchettato le Authority ligun con
entl che Troppo Spesso dnon h@ﬁﬁ@ dic
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in competizione tra loro quando invece la
concomanza ceve essere quella tra i porti del Nord
e guell del Mediteraneo perché in questa regione
sticmo redlizando il Terzo valico e collegheremo
Armsterdarn con Rotterdam e Genovan,

wPoriamo insieme da un piane regolaiore porivale
- conclude Merlo - visto che una guerra tra il porto
cli Genova e guelle di Savona non avrebbe
clavvero alcun senso. L'unico antagonismo che il
nostro settore pud accettare & quello tra

operaton. | tempi di azione da qui al 13 givgno
song fidotti. E dopo questo passo in avanti da
parte di Merlo, la palla passa ora nelle mani di
Miozza dal quale il presidente del porto di Genova
si aspatta una rsposta.
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Porti: Lupi, antonomia ma strategie coordinate

Troppe 24 autorita’ poriuali, devono dialogare fra di loro
17 maggio, 14:42

(AMIA}Y - SAMNTA MARGHERITA LIGURE (GENOYA), 17 MAL - "Ogni porte dovwd mianieneie 12 sua avignomia gestionale, ma le
siraiegie, gli investimenti, I'antonoimia finanziana dovranng essere Faile in maniera coordinala: cosi i1 minisive delle infrasimiture 2 dei
irasport Maunzio Lupi in mexiie alla nforma della legge sui porii, 2 margine della convention Salec organizzata da Ucina Confindusiia
Mauniica,

"Diobliamo iomare a fare sisiema per ilanciare una delle alfiviid indusiniali pi imporianti, quella delle alfiviia portuali - ba proseguiie Lupd
-. Yeniiquailre aulon i poriuali song iroppe, ma il problema non & solo che song iroppe ma che non dislogons ira loro”. 11 mdnisire ha
soiiclineais come 1a grande shda sia logisiica. "l Ligunia stiameo realizzans il kerzo valico, collegands Amsierdam con Rotizrdam e Gengva.

5i aprird 1a competizions Analmenie tra i poii del Mord e 1 guelli de] Medilerranes & noi siiamo ancora pensands alla eoncorrenza iva
Cengva, La Spezia ¢ Savona®, ha aggianio Lupi.
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Porti: Authority Trasporti, la riforma si fara

Camanzi, minisstro Lupi ha dato indicazioni chiare

(ANSA) - TORINO, 8 MAG - La riforma della legge sui porti "si fara” e la
discussione avviata in Parlamento "va nella direzione giusta". Se ne & detto
convinto il presidente dell'Autorita dei Trasporti, Andrea Camanzi, che oggi a
Tomo ha incontrato i giormnalisti al termine di un’audizione con tutti i soggetti
coinvolti nel trasporto ferroviario.

"Il ministro delle Infrastrutture, Maurizio Lupi, ha dato indicazioni chiare - ha
commentato Camanzi - e sono convinto che il Parlamento procedera sulla via
della riforma. Se la commissione parlamentare ci chiedera un parere, siamo
pronti a darlo. Ma sono convinto che la riforma si fara". (ANSA).
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Naos benedice la consegna del Wedellsborg

Dopo il progetto di allargamento del Transeuropa di Grimaldi (completato a Malta da Palumbao),
lo studio triestino ha seguito gli ultimi ritocchi al ro-ro costruito da Visentini per Nordana

E ormai pronto a entrare in servizio - la
prima toccata commerciale & prevista per
il 22 maggio a Mostagnem in Algeria
~ il nuovo ro-ro Wedellsborg, costruito
dai camtieri Visentimi di Porio Viro per
la compagnia danese Nordana (828

La nave, infatti, ha effetiuaio la scorsa
settimana varo ¢ alcume prove tecniche,
raggiungendo in seguito il bacino di
carenaggio dell’Arsenale San Marco di
Trieste per la messa a punio di alcune
lavorazioni conclusive (dalla pitturazione
della carena al montaggio di due gru che
verrh poi completato a Chioggia) sotio la
diretta direzione del progettista, l"ingegner
Roberto Prever, titolare dello studio navale
triestino Naos.

“Pur avendo un layout molto classico,
rispetto alle precedenti navi realizzate

da Visentini, il profilo della costruzione
e gli spazi per il carico sono stati molto
potenziati. La rampa di poppa & stata
significativamente allargata, cosi da
permettere il carico simultaneo di veicoli”
reciia una nota rilasciata da Naos, che
evidenzia anche la rimarchevole dotazione

di equipaggiamento per il sollevamento,
con due gru Cargotec in agpiunta a
quelle per il lo-lo dei container sul ponte
superiore.

Altra caratteristica saliente di Wedellshorg,
ro-ro da 179 metri di lunghezza, 26,5 di
larghezza e 18.500 tonnellate di stazza
lorda, capace di trasportare oltre 2.500
metri lneai & carico e 522 TEUs,
sarammo 1 bassi consumi. Una carena
inmovativa e i profili delle pale delle due
eliche consentivamno infatti rvispami di
carburante valutabili tra il 6 &1l 9% rispetio
a quelli di scafi di uguali dimensioni e
portata. A contribuire sard anche I'NPS
{(Naos Propulsion System), nuovo sistema
propulsivo messo a punto da Naos insieme
a MAN che ha fornito i motori.

Da notare infine che inizialmente la nave
era stata disegnata per ospitare un sistema
di scrubber; in un secondo tempo perd
Nordana vi ha rinumciato e lo spazio ad
esso destinato & stato invece utilizzato per
alcumi serbatol att ad accogliere carburant
a basso tasso comtenuio di zolfo, olire a
HFO e MDO.

Wedellshorg opererd su uma linea fra
Meditervaneo e America Latina ¢ in Italia

toccherh 1 porti di Porio Marghera, Taranio,
Livorno e Genova.

Lo studio triestino Naos si & inoltre
recentemente occupato di una commessa
per conto del gruppo Grimaldi Napoli,
vale a dire il restyling del tragheito
Transeuropa, passalo pochi mesi fa da
Firmlines alla controllante partenopea.
Prima di rimetterlo in linea fralgoumenitsa
e Ravenna, il gruppo Grimaldi ha decisodi
aumentarne la capacith, sottoponendo la
nave (costruita nel 1995) ad alcumi lavori
di polenziamento, effettuati presso gli
stabilimenti di Palumbo a Malta. NAOS
& stata mearicato della realizzazione dello
studio di base, dei piani di classifica scafo
e dei disegni costruttivi, studio di stabilith
e piano di sicurezza.

Andrea Molzo
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Vanno a MSG le banane di Ecuadorian Line

Anche il gruppo Bonita ha deciso di ‘pensionare’ le sue 5 navi bananiere,
optando per i container reefer della compagnia ginevrina

L& banane Bomnita, il marchio con cul viene
commercializzata la frutta del gruppo
ecuadoriano Naboa, abbandonerarmo la
navi bananiere per “salire’ sui container di
MSC.

Nei giorni scorsi 2i & registrato |'emnesimo
~ dopo quelli di Dole (328 n4l/2011) e
Chiquita (528 1.32/2013) - passaggio di
traffici di merci depexibili dalle radizionali
recferships ai pil moderni e versatili box
refrigerati, in grado di viaggiare a bordo
di navi portacontainer convenzionali su
servizi di linea operati dai grandi carrier
internazionali, una lendenza in atto orma
da alcumi anmi e che non accerma ad
arrestarsi (S25 n.2/2014).

Naboa fino ad oggi ha trasportato la sua
banane dal Centro America al Nord Europa
con la propria flotto di proprieth, composta
da 5 navi bananiere costruile tra il 1993
e il 1994, operate tramite la compagnia
controllata Ecuadorian Line.

Non & chiaro che fine fararmo questi mezzi
né se la shipping company continuerh
ad esistere, ma —~ secondo quanto riferito
dalla societh specializzata Dynamar
~ la corporation guidata dal magnate
ecuadoriano Alvaro Noboa ha deciso
di affidave i propri carichi a MSC, che I
trasporterk dai porti d’origine all’Europa
Settentrionale tramite il suo servizio West
Coast South America-North Euwrope, (2
cul anche CSAV contribuisce con una
nave), operato da 7 unith da 4.200 TEUs
con la sepuente rotazione: Guayaquil,
Balboa, Cristobal, Anversa, Bremerhaven,
Rotterdam, Le Hawe, Savammah, Port
Everglades, Balboa e Guayaquil.
In questo modo Ecuadorian Lines si &
assicurata ogni settimana 260 attacchi
reefer a bordo, sufficienti a trasportare 300
casse di banane in container High Cube
refrigerati da *40 piedi.

FB.
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Dall’'UE una ‘dichiarazione d’intenti’ per il futuro dello shipping

Anche ECSA ed ECASBA condividono le priorita fino al 2020, individuate
ad Atene dai rappresentanti degli Stati membri alla presenza di UE e IMO

ECSA ed ECASBA, rispeltivamente
' orgamizzazione europea degli
armatori e quella degli agenti marittimi,
hanmo espresso ampio supporio alla
‘Drichisrazione i Alene’, i documento
votato pochi giomi fa all’umanimith da
ministri 0 rTappresentanti  governativi
degli Stati membwi dell’UE e dell’area

EEA (quindi anche Islanda, Liechtenstein
e Norvegia) competenti in materia di
shipping.

La dichiarazione & stata solloscrita in
occasione di uno dei cosiddetti “meeting
informali’ per il seftore marittimo,
presieduto dal ministro greco dello
shipping Miltiadis Varvitsiolis e che ha
visto la partecipazione anche di Siim
Kallaz e del segretario generale IMO
Koji Sekimizu, ¢ ha rappresentato una
revisione di “meth mandato’ degli obiettivi
strategici comumitari per il trasporio

marittimo fino al 2018 (stabiliti, appunto,
nel 200%) e delle prospettive fino al 2010,
e servird anche da base per 'adozione di
conclusiom formali da parte del Consiglio
TTE (Trasporti Telecomunicazioni ed
Energia) nel prossimo giugno.

Queste le priorith indicate dai mimistri:
rafforzare 1'importanza dello shipping

nell’economia e nel welfare europei,
asgicurare la competitivith dell’industria
del seftore ~ intensificando ghi sforz
tesi alla liberalizzazione del mercato e
mantenendo | attuale regime in materia di
aiuti di Stato -, aumentare "occupazione,
migliorando la mobilith tra impieghi a
bordo e a lerra e atirattivith dell’intero
comparto.

Un'attenzione  particolare &  siata
dedicata allo Short Sea Shipping, che
per i rappresentanti governativi dowh
giocare un ruolo sempre pid rilevante. B

necessario sfruttarne tutte le polenzialith -
hanno ribadito -, e dovrk essere sostenuta
finanziariamente la conversione delle
navi piii datate impiegaie nel trasporio
marittimo di corto raggio, affinché
queste possano adeguarsi agli standard
richiesti. Infine, gli Stati firmatari hanno
sottolineato 1l ruolo dei servizi digitali per
il settore (come SafeSeaNet o THETIS) e
l'integrazione del concetto di “insularitd”
nell’elaborazione delle politiche UE:
“I'idea — si legge nel documento - & di
prevenire D’esclusione e 1’isolamento,

sociale e territoriale, in modo da poter
offrire anche alle isole pii piccole o pii
lontame uguali opportunith di crescita”.
La dichiarazione ha inconirato, come
detto, ’apprezzamento dell’ECSA, che
per voce del suo segretario generale
Patrick Verhoeven 1’ha definita “positiva”
e “lungimirante”. L'associazione delle
degli armatori europei ha anche compilato
una sua lista di priorith — “che in larga
parte coincidono con quelle individuate
ad Atene”: mantenere condizioni che
permettano di competere ad ami pari
con le alire polenze marittime, migliorare
le performance dal punto di vista del
rispetto dell’ambiente senza rinunciare
alla competitivith, promuovere le cariere
nel settore e migliorarne 1'immagine,
arrivare a completare il percorso verso un
mercato unico, far si che 1’UE mantenga il
suo ruolo di leader nella promozione di un
libero commercio su scala mondiale e nel
conirasto e sradicamento della pirateria.
ECASBA, dal canto suo, ha sottolineato il
suo pieno supporto alla dichiarazione, che
ha definito un “chiaro e inequivocabile”
riconoscimento  dell’importanza  del
settore.

FM.
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La Gina sara il secondo mercato crocieristico del mondo

Camival prevede una crescita esponenziale e rafforza la sua presenza con navi di Costa e Princess Cruises

Dopo la decisione di Royal Caribbemn di
posizionare in Cina, a partire dal 2015, 1a
sus nuova nave Quantum of the Seas (825
ni7/2014) ~ ancora in costruzione dai
cantieri tedeschi Meyer Werft — non poleva
tardare una contromossa del primo gruppo
crocieristico mondiale.

E infatti Carnmival ha anmunciato che per
tutto il prossimo ammo la Costa Serena,
cruiseship della controllata italiana Costa

Crociere, navigherd in Asia pariendo da
Shanghai, con itinerari dedicati al mercato
interno della Repubblica Popolare. Ma
non & tutto: la shipping company di Miami
ha anche rivelaio che, stando ai datl in
suo possesso, gid nel 2017 quello cinese
diventerd il secondo mercato crocieristico
mondiale (oggi & la Gran Bretagna, con
1,73 milioni di passeggeri), attestandosi
immediatamente dietro ghi Stati Uniti.

Per questo motivo, oltre alla Serena - che
andr’ ad affiancare Costa Victoria ¢ Costa
Atlantica, gi operative in Cina ~ Carnival
ha deciso di posizionare a Shanghai gid
durante 'estate 2014 (dal 21 maggio al

4 settembre ) anche la Sapphire Princess,
nave del brand ‘premium’ Princess
Cruizes. Con queste due mosse la capacith
del gruppo impegnata in Cina aumenterh
del 66% nel 2014, del 74% nel 2015 e in
totale del 140% considerando il peviodo
2013-2015.

Un riposi Zionamento dell’offerta
considerevole, consentito grazie al fatto ~
particolarmente significativo, secondo gli

analisti internazionali — che Costa Sevena,
costruita nel 2007 con 3.780 passepgeri
di capacith, & molto pili nuova e grande
rispetto alle altre due navi col fumaiolo
giallo gik presenti nella regione: Costa
Atlantica, costruita nel 2000 con 85.700
GT e 2.680 passeggeri, e Costa Victoria,
costruita nel 1996 con 75200 GT e 2.304
passeggeri.

D'altra parte Carmnival non avrebbe
potuto lasciare ‘campo libero’ al gruppo
rivale ROCL, che con la decisione di
posizionare a Shanghai per tutto 'ammo
la nuova e capientissima Quantum of the
Seas (quasi 5.000 passegpgeri) ha di fatto

impresso un’accelerazione al gid ben
avviato processo di sviluppo dell’industria
crocieristica cinese. A questo proposito
i numeri raccolti dalla Asia Cruise
Association non lasciano spazio a dubbi:
se nel 2012 i cittadimi della Repubblica

Popolare che avevano scelto una vacanza
in nave erano stati 471,000, nel 2013 il
numero era gih salito a 530.000, ma le

proiezioni pere siano esponenziali.

Carnival aveva scommesso da tempo
sull'importanza strategica del Far East
come bacino d'utenza per le crociere:
“Siamo stati il primo operatore mondiale,
tramite Costa Crociere, ad ‘aprire’ il
mercato cinese gid dal 2006 — ha ricordato
il CEO di Carnival Corporation Arnold
Donald - & continuiamo a credere
nello sviluppo di questo paese, come
testimonia il fatto che nel 2015 saremo
il primo gruppo del setiore ad avere 4
navi stabilmente posizionate in Cina. I
cinesi hanno gid dimostrato di apprezzare
le crociere su Costa Allantica e Costa
Wittoria, e siamo certi che apprezzeranno

anche quelle proposte da Costa Serena e
Sapphire Princess”.

Soddisfatto anche Michael Thamm,
Amministratore Delegato di  Costa
Crociere Sp.A., che ha commentato:
“Lavivo di Costa Serena nel mercato
cinese costitwisce un grande traguardo per
la nostra azienda, e siamo orgogliosi di
essere la prima compagnia internazionale
ad avere {re navi posizionate in Cina. La
nostra attuale strategia nira a portare allo
sviluppo ancora pil rapido del mercato
cinese, che ha un grande potenziale di
crescita”.

Ma !'interesse di Carnival si focalizza
su tutta l'area asiatica: la compagnia
investe da anni per sviluppare il business
crocieristico anche in  Giappone, a
Singapore, Hong Kong, Taiwan e Corea
del Nord e nel 2014 presidierd la regione
con un totale di 27 navi di 7 diversi
brand e 1439 scali in 90 porti asiatici.
Significativa anche la presenza della
corporation controllata da Micky Arison
in Estremo Oriente, con 10 uffici di cun
5 in Cina: a Shanghai, Pechino, Tianjin,
Guangzhou e Chengdu (il competitor

RCCL ha propri presidi commerciali e
operativi a Shanghai, Pechino, Guangzhou
e Singapore).

Sul fronte degli equilibi mondiali,
il progressivo sviluppo del mercato
crocieristico interno cinese — quindi
il ruolo della Cina come serbatoio di
clienti per le compagnie, € non piii solo
come destinazione ‘esolica’ per i turisti
occidentali — avrd sicuramente effetti
tangibili a livello di equilibri globali. In un

recentissimo studio, pubblicato nei giormi
scorsi immediatamentie dopo gl amumci
di Carnival ¢ Royal Caribbean, UBS
Invesiment Research prova gih a delineare
qualche possibile scenario: nel 2014
Carnival posizionerd in Asia il 12% della
sua capacith totale, con un incremenio
di 2 punti percentuali su base annua, € la
stessa cosa fark Royal Caribbean, mentre
nel 2015 quest’ultima compagnia, con
’arrivo della Quantum, vedrh operare in
Far East il 14% della sua flotta in termini
di capacith. Questo spostamenio verrd
inevitabilmente compensato — secondo gli
analisti dell’istituto svizzero — togliendo
parte della capacith attualmente utilizzata
in mercati saturi, come quello dei Carabi.
Questa combinazione di fattori potrebbero
avere effetti positivi per le compagnie
secondo UBS, poiché 'incremento della
copertura in Cina consentirh di sfruttare al
massimo un bacino d'utenza in continua
crescita, mentre ridure loffeta
Caraibi potrebbe contribuire a migliorare i
guadagni di un mercato statico e con tariffe
ancora basse.

F.B.
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Evergreen e Yang Ming archiviano il primo trimestre in perdita
I passivo netto é stato pari rispettivamente a circa -64 milioni e -51 milioni di dollari USA

iedatRE - Nel primo trimestre di quest'anno le compagme di navigazione taiwanesi
Evzrgrccn Marine Corporation e Yang Ming sono incorse entrambi in una perdita netta. La
prima compagnia ha totalizzato un risultato netto di segno negativo per 1,93 miliardi di
dollari di Taiwan (64 milioni di dollari USA), cifra analoga a quella - sempre di segno
negativo - registrata nei primi tre mesi del 2013. Evcrgrccn ha totalizzato ricavi per un totale
di 34,32 miliardi di dollari di Taiwan (+2,8%) ed un passivo operativo di -1,38 miliardi di
dollari di Taiwan rispetto ad un passivo operativo di -2,04 miliardi di dollari di Taiwan nel
primo trimestre dello scorso anno.

Yang Ming ha chiuso i primi tre mesi del 2014 con una perdita netta di -1,54 miliardi di
dollari di Taiwan {51 milioni di dollari USA), con una sensibile riduzione rispetto ad una
pcrdxta netta di -2,68 miliardi di dollari di Taiwan nel corrispondente periodo del 2013. 1
ricavi defla compagnia sono aumentati del +2,8% a 28,24 miliardi di dollari di Taiwan e il
risultato operativo € stato di segno negativo per -1,03 miliardi di dollari di Taiwan rispetto ad
un passwo operativo di -2,86 miliardi di dollari di Taiwan nei primi tre mesi dello scorso
anno. $447
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Evergreen to add 8 Far East-North Europe service

Evergreen is to add an eighth weekly loop between the Far East and
North Europe through slots on the ‘AEX 1/AEC 1' service offered by
CSCL and UASC, Evergreen will brand the offer *AEC 1', with its first
sailing planned for 18 May from Qingdao. COSCO, Yang Ming and
Hanjin also take slots on this service.

Of note, this addition allows Evergreen to continue serving Zeebrugge
directly, as the Belgian port was recently dropped from Evergreen's
China Europe (CEM) loop as part of a service reshuffle in the wake of
the CKYHE formation.

The 'AEX 1/AEC 1' was organized in April by CSCL and UASC to
replace a previous service operated jointly by CSCL and Zim. It is run
with ten ships of 8,500-9,500 teu operated by CSCL with UASC co-
loading.

As for Zim, it has ceased to serve the Far East-North Europe trade
after failing to find an arrangement with other partners to continue
operations on the trade.
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