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Anche a Taranto ¢ Messina si discute dell'ipotesi di accorpamento delle Autoriti
Portuali

Conte (Propeller Club) si interroga sul futuro del porto pugliese. I rappresentanti dei
professionisti, delle imprese e dei sindacati di Messina vogliono che la sede del Distretio
Logistico sia posta nella cina dellp Stretto

wdes B Llipotesi di accentrare la governance di diversi porti italiani attraverso

l'accorpamento di alcune Autorita Portuali, che € stata avanzata dal ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Maurizio Lupi, ed & stata seguita da un'analoga proposta da
parte del Partito Democratico che prevede anch'essa un coordinamento, un'integrazione o un
accorpamento delle Autoritd Portuali, continua a far discutere principalmente in quelle citta
sede degli enti portuali che rischiano di essere accorpati ad altri. In queste cittd, come
Savona, Ancona e Salerno, si moltiplicano le critiche alla proposta del ministro che, in primo
luogo, non terrebbe conto delle peculiarita dei porti non pit governati da un'Autoritd Portuale
locale.

Anche Taranto potrebbe perdere la sede dell'authority portua]c Per il presidente del The
International Propeller Club Port of Taras, Michele Conte, «in assoluto la riduzione del
numero di porti sedi di Autorita Portuale & un' csxgcnza pnmana e farlo oggi lo & ancora di
pitt. Pero - ha osservato - se il criterio da scgmrc favorira esigenze elettoralistiche o peggio di
campanile, ancora una volta sard un'occasione persa». Conte ha rilevato che «ministro e
Partito Democratico, per quanto riguarda Taranto, Bari e Brindisi, pensano al semplicistico
accorpamento» € ha ricordato che «nei diversi Piani dei Trasporti della Regione Puglia si &
sempre parlato di specializzare i porti per dare massima efficacia al sistema pugliese: Bari,
crociere e traghetti; Brindisi passeggeri e merci varie; Taranto porto industriale e
commerciale». «Se verranno accorpati sotto Bari, come sembra, senza alcun criterio o
progetto operativo alla base - si & chiesto Conte - Taranto che fine fara? Si pensava a un polo
di logistica industriale e commerciale con porto, retroporto e aeroporto e adesso? Per la
distribuzione delle risorse e per la programmazione delle opere succedera quello che succede
con Anas ¢ con la Gestione Aeroporti di Puglia? Non & campanile - ha sottolineato il
presidente del Propeller Club di Taranto - € razionalital»

Se Taranto rischia di perdere la sede dell'authority portuale, Messina vuole che I’ lponzzata
nuova Autoritd Portuale (o Distretto Logistico) della costa orientale della Sicilia, in cui
verrebbero accorpati gli enti portuali di Messina, Catania ed Augusta, abbia sede nella citta
dello Stretto. Lo hanno sottolineato in una lettera inviata al ministro Lupi i rappresentanti dei
profe:ssionisti delle imprese e dei sindacati locali: Ordine degli Architetti P.P.C. della
provincia di Messina, Ordine degli Agronomi e Forestali della provincia di Messina, Ordine
degli Ingegneri della provincia di Messina, Consulta provinciale dei Geologi di Messina,
Confindustria Messina, Ance Messina, Cgil Messina, Cisl Messina, Legambiente dei
Peloritani, Collegio dei Geometri, Collegio dei Periti Industriali, Fondazione Architetti nel
Mediterraneo, Inarsind Messina ¢ Asso.Ingegneri

Nella missiva a Lupi, che pubb]ichiamo di seguito, le organizzazioni profe:ssiona]i
1mprenditorlah ¢ sindacali messinesi hanno evidenziato infatti che «non si pud non
immaginare che Messina abbia tutti i requisiti utili a poter svolgere il ruolo di sede del
Distretto Logistico» ed hanno rimarcato che «Messina per la sua posizione geografica
strategica ¢ vocazionalmente hub di un'armatura intermodale evoluta e competitiva». «Cio -
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hanno concluso - & quanto chiediamo con forza, nell'ottica della opportunita da concedere al
territorio in questione di entrare nella competizione internazionale e non della difesa di sterili
rivendicazioni campanilistiche». )

Al Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti
On. Maurizio Lupi
segreteria lupi@mit.gov.it

€, p.C.

On. Vincenzo Garofalo
Componente Commissione Trasporti della Camera dei Deputati
vigarofalo@gmail.com

Ill.mo Sig.

Dott. Antoninge De Simone

Presidente dell'Autoritd Portuale di Messina e Milazzo
segreteria@porto. messina.it

Ill.mo Sig.

Prof. Renato Accorinti

Sindaco di Messina
segreteriasindaco@comune.messina.it

A tutti gli organi di stampa

OGGETTO: riforma sistema portuale. Lettera aperta al Ministro delle Infrastrutture
e dei Trasporti. Onorevole Ministro,

sembra ormai essere giunto a definizione il processo di riforma organica che dovra
dare un nuovo volto alla portualita italiana; riforma per la quale sparirebbero i
confini regionali e 'Italia verrebbe divisa in almeno otto distretti logistici,
rappresentanti delle aree comprese nelle reti Ten-T europee e ognuno di questi
otto distretti dovrebbe fare capo “ad una Autoritd Portuale e Logistica di interesse
Strategico (APL)”, il tutto basandosi sul principio dei "core ports”. Di fatto
scomparirebbero, secondo le indiscrezioni raccolte, le autoritd portuali cosl come
previste dalla legge 84/94 ed i nuovi enti gestirebbero non solo le banchine, ma
tutta la filiera logistica, non badando ai confini regionali. Il tema, stimolante, ha
portato i sottoscrittori della presente a delle valutazioni che, nella misura in cui,
tra 'altro, si parla anche di un imminente accorpamento delle tre Autoritd Portuali
della costa orientale della Sicilia (Messina, Catania ed Augusta), vorremmo
evidenziarLe.

Il pit ampio sistema portuale della Sicilia orientale si poggia:
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+ sul porto di Catania, quale interessante crocevia di scambi ro -~ ro per
'Adriatico e il Sud Europa - Nord Africa, che perd non & presente nel sistema
dei porti TEN-T @ manca del raccordo ferroviario nel porto;

+ sul porto di Augusta, il pit a sud, che costituisce la potenziale piattaforma
merci containers della Sicilia; Augusta & core nel sistema dei porti TEN-T ed
insiste in una baia con grandi potenzialita di espansione, protetta da ampie
dighe antemurali che definiscono uno specchio acqueo di notevoli
proporzioni, racchiudente un terminal petrolifero, due darsene diportistiche
ed un arsenale militare di assoluta importanza. Il porto possiede anche nuovi
piazzali commerciali e ro-ro con viabilita dedicata di collegamento. Manca del
raccordo ferroviario;

+ sul sistema portuale Messina - Milazzo, il pit a nord dei tre, che & costituito
da cinque porti (Messina - rada S. Francesco, porto storico, approdo di
Tremestieri) (Milazzo - porto storico € impianti petroliferi, gli impianti
industriali nella zona di Giammoro in cui si evidenzia il costruendo pontile,
quale ulteriore elemento di eccellenza e potenzialitd). Le caratteristiche di
questo sistema portuale sono note: da una parte I'ubicazione di Messina
nell'area dello Stretto quale porta del Mediterraneo da e per 'Africa, l'Asia e
'Europa, dall'altra Milazzo nel suo ruolo di cermiera con le isole Eolie e come
interfaccia (con Giammoro) del porto di Gioia Tauro. Il porto di Messina
rappresenta il primo porto italiano per numero di passeggeri (rilevazione
Eurostat - 9 milioni}, il primo porto siciliano e il pilt importante nodo
intermodale dell'area dello stretto, il primo porto siciliano per numero di
approdi e numero di crocieristi (500.000), il primo porto per volumi
complessivi in Sicilia di merci solide e liquide (rispettivamente 6 e 16 milioni
di tonnellate)}, il primo porto per mezzi commerciali traghettati (800.000).
Altro punto di forza del porto di Messina & la presenza dei raccordi ferroviari
che rendono presente, e potenzialmente amplificabile, un'offerta di multi
modalita di trasporto treno - gomma - nave che, nell'ottica della mobilita
sostenibile della rete Ten-T, costituisce elemento imprescindibile ed
irrinunciabile, in relazione alla sua posizione strategica nell'ambito dell'intero
sistema portuale italiano.

Non & infatti immaginabile prescindere dal nodo Messina, per garantire
efficacia ed efficienza al famigerato corridoio Helsinky - La Valletta, che si
avventura attraverso Verona, Bologna, Firenze, Roma, Napoli, Bari, Taranto,
Gioia Tauro e Palermo.

La linea ro - ro Messina - Salerno & tutt'oggi una delle pil efficienti
autostrade del mare in Italia, resa possibile dalla posizione migliore di
Messina rispetto agli altri porti siciliani.

Messina - Milazzo & comprensive nel sistema dei porti Ten-T ed & sede di
importanti presidi della Marina Militare,

Le valutazioni che, alla luce delle analisi sopra sintetizzate, si propongono come
ulteriore elemento di riflessione ed approfondimento non possono prescindere
dallo scenario di Area Vasta, previsto anche dall'attuazione della Citta
Metropolitana, che dovra garantire un livello di sviluppo adeguato ad inserire tutto
lo spazio compreso nella Citta Metropolitana nel contesto delle aree avanzate dello
spazio Euro Mediterraneo. Si ritiene strategica, in questo contesto, l'integrazione
delle due aree metropolitane di Messina e Reggio Calabria, in nome del principio di
continuita territoriale costituzionalmente garantito. Tale scenario esprime enormi
potenzialitd sotto il profilo economico, sociale, culturale, ambientale e
passaggistico,

La parola chiave per il futuro di questa area & crescita economica unita alla
sostenibilita ambientale. Pur riconoscendo che un ruolo decisivo alla ripresa del
sistema economico locale deriva dalla capacita del governo nazionale di intervenire
per ridurre le diseconomie esterne dei territori del Mezzogiorno, di diminuire il
carico fiscale, che grava sulle imprese e sul lavoro, di potenziare infrastrutture
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materiali ed immateriali, di contrarre la spesa pubblica improduttiva, si deve
prendere coscienza che la partita non dipende soltanto dalle politiche del governo
nazionale.

Mon si pud immaginare che I'imput al processo di innovazione e cambiamento
debba essere dato solo dalle istituzioni centrali. La partita dipende anche da tutti
ali attori del territorio, dalla loro capacita di fare sistema, di valorizzare le risorse
locali, di creare condizioni positive e di vantaggio che incentivano l'attrazione di
nuovi investimenti e, quindi, la possibilitd di creare opportunita di lavoro. E'
necessario mostrare, nei fatti, una sensibilitd maggiore verso l'interesse generale,
recuperare il senso civico dell'appartenenza, l'orgoglio della loro identita; la
capacita di parlare all'unisono, manifestata dai soggetti sottoscrittori della
presente nota, pud rappresentare I'emblema di un territorio che sente |'esigenza,
non pit procrastinabile, di porre in essere le ragioni del cambiamento atteso,

Occorre, ancora, segnare un'inversione di tendenza nella promozione di una nuova
visione strategica di sistema, che sia coerente con la posizione geografica
baricentrica nel contesto del Mediterraneo e con le nuove linee di indirizzo
dell'Unione Europea, che considera le cittd metropolitane elemento chiave per
competere nel mondo globalizzato. Punto focale in questa prospettiva di sviluppo &
anche, come detto, l'agaregazione delle due citta metropolitane di Messina e di
Reggio Calabria: aggregazione strategica, necessaria, si direbbe quasi naturale,

Un‘area in grado di generare economie di scala e vantaggi economici che
consentiranno al nuovo sistema di competere con altre cittd metropolitane europee
che si affacciano sul Mediterraneo,per l'attrazione di investimenti e per la capacita
di innovazione, condizioni indispensabili per intercettare flussi di beni e servizi che
transitano nel Mediterraneo da e verso I'Europa.

In questo nuovo spazio europeo sara possibile valorizzare le ampie e qualificate
risorse sottoutilizzate, il patrimonio ambientale e culturale, sviluppare nuove
attivitd nei settori della logistica, della cantieristica, nel settore del turismo. L'area
metropolitana dello Stretto in cui dovranno avere un ruolo attivo non solo le cittd
di Messina e Reggio ma anche il loro vasto e articolato hinterland, rappresenta un
bene comune, da qualificare come elemento di eccellenza per uno sviluppo
sostenibile, capace di valorizzare il genius loci dell'area integrata dello Stretto che
affonda le proprie radici nel Mito e che negli ultimi decenni & rimasto, purtroppo,
SOMMErso,

Consapevoli che Messina e Reggio Calabria sono state forti quando sono state tra
loro integrate mentre sono state deboli quando si sono ignorate, si ritiene sia
giunto il momento di impegnarsi direttamente per sostenere la realizzazione
dell'Area Metropolitana dello Stretto, con l'integrazione delle due citta
metropolitane, che costituisce la chiave di volta per il futuro sviluppo del nostro
territorio, riaffermando cosl il ruolo che Messina merita di avere nel panorama
regionale, nazionale ed europeo.

Bisogna adoperarsi per porre, come & avvenuto per altri ben pit importanti e

significativi processi di integrazione, la prima pietra nella costruzione di questo
ambizioso, ma realizzabile, ed esaltante progetto di coesione politica e territoriale
dell'Area Metropolitana dello Stretto.

Si impone un'integrazione articolata plurimodale di tutti i servizi di trasporto che,
per essere gestita efficacemente, implica la creazione di Autorita capace di
coordinare e pianificare le scelte settoriali. L'integrazione si rende necessaria per
tentare di giocare un ruolo importante e non pit rinviabile come parte strategica di
una piattaforma logistica pil ampia che deve legare indissolubilmente la Sicilia e la
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Calabria, aperta ai flussi di beni che transitano per il mediterraneo con
destinazione Europa e il Nord America,

Le nuove APL dovranno riuscire a gestire e promuovere la logistica integrata e
attivare strumenti finanziari per la realizzazione delle infrastrutture necessarie,
attraverso 'adozione di un Piano Integrato Logistico (PIL) per il proprio distretto,
che dovra comprendere anche gli obiettivi di traffico, Ia definizione del livello dei
servizi da erogare, gli interventi infrastrutturali da compiersi, le infrastrutture di
collegamento tra i porti e le aree retro portuali nell'ambito dei sistemi logistici
doganali integrati.

In quest'ottica e rispetto ai ragionamenti fin qui sviluppati, non si pud non
immaginare che Messina abbia tutti i requisiti utili a poter svolgere il
ruolo di sede del Distretto Logistico. Ruolo essenziale e strategico sia
rispetto ad un'ipotesi sempre forte e da non sottovalutare a priori, ma da
approfondire in modo opportuno, legata a quanto sopra evidenziato e
quindi alla creazione di un Distretbo Logistico "Sistema dei due Mari”,
riferito particolarmente all’Area omogenea dello Stretto, sia rispetto
all'ipotesi di creazione di un Distretto Logistico che dovrebbe nascere
dall’accorpamento delle Autorita Portuali di Messina, Catania ed Augusta,
che comunque, in una logica strategica di "Area Vasta”, di fatbo proietta
Messzina anche nell’Area dello Stretto.

Cid, ancor pin naturalmente, in relazione alla interregionalitd dei sistemi
“core ports”.

Messina per la sua posizione geografica strategica € vocazionalmente hub
di un'armatura intermodale evoluta e competitiva.

Cio & quanto chiediamo con forza, nell'ottica della opportunita da
concedere al territorio in questione di entrare nella competizione
internazionale e non della difesa di sterili rivendicazioni campanilistiche.

Si & sicuri che la Sua propensione al dialogo non lascerd questo Appello privo di
risposta e, se avesse la possibilita di inserire nella Sua agenda un incontro con la
Citta di Messina, quale luogo strategico di integrazione territoriale, si sara pronti
ad incontrarlLa ed a dimostrarLe la fondatezza del ragionamento proposto alla Sua
attenzione,

Messina, 14 aprile 2014
Distinti saluti.
Ordine degli Architetti P.P.C. della provincia di Messina

Ordine degli Agronomi e Forestali della provincia di Messina
Ordine degli Ingegneri della provincia di Messina
Consulta provinciale dei Geologi di Messina
Confindustria Messina

Ance Messina

Cgil Messina

Cisl Messina

Legambiente dei Peloritani

Collegio dei Geometri della provincia di Messina
Collegio dei Periti Industriali della provincia di Messina
Fondazione Architetti nel Mediterraneo

Inarsind Messina

Asso. Ingegneri
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L'intervento di Guadalupi {spedizioniern) e Titi
[agenti marittimi): «A disposizione

dell’ Authority perché lo scalo non venga
fagocitato, ma valorizzaton,

Riceviamo dagli operatori del porto di Brindisi e
pubblichiomo

Bari - «La recente ipotesi di una nuova govemance
celle Autortd portuali ltaliane che prevederebbe ,
in Puglia , un'unica Autonitd peri tre porti maggion,
se ben strutturata e organizzata potrebbe risuliare
per il Porto di Brindisi una opportunitd e non una
minaccia. La politica e le istitudoni centrali in
questo percorso dovrebbero, a nostro avviso,
pretenders per il Porfo un nuolo di autorev olezzo
nella creczione di questa nuova forma di gestione
che riconosca a Brindisi l'importanza strategica che
storicarmente vanta.

Le categorie degli operatori del porto

rapprasentaie dagl scriventi sono, come sempra &
stato, a disposizione dell’ Authority e di tutte le forze
politiche per studiare la migliore strategia affincha il
nostro porto non venga "fagocitato” dal
meccanismo di una mearg annessiche ad una
Authority esistente, ma perché possa svolgers un
ruolo di guida di un nuovo modello di gestiohe e di
sviluppo. Riteniomo che le polemiche sollevate
durante il convegno organizato dall’ Auiortd
portuale gualche giomo fa, siano in quesia
delicata fase, 1| vero auto-goal perché eler
negativo per la crescita & per un confronto

;jj;:jfﬁ'

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




/MedLTel raph

Shlpplng & Intermodal Transport

DATA
PAGINA
FOGLIO

13/04/2014
online
18

costruttivo su tematiche che dovranno assere
condivise.

| sottoscritti in sede di Comitato porfuale hanno
presentate da rtempo un documanto, a firmao
congiunta, recante una serie di proposte fattive
per interventi strutturall urgenti tali da rendere |l
nostro porto ancora pil competitivo. Proposte
ribadite dalla categoria in sede di conveano. In
alfemativa a progetii faraonici, imealzzabili, costosi
e addinttura dannosi abbiamo proposto opere
legate a principi di buon senso e a logiche di
mercato. Le scelie che veranno adottate dal
govemo non determineranno solo le sorti della
portualitd ma il futuro della cittd intera. Riteniamo,
per quanto detto, che si possa legittimamente
chiedere alla politica uno sforzo par a quello
profuso dagli imprenditori.

Adriano Guadalupl rappresentante Fedespedi
(spedizionien)

Teodoro TH rappresentante Raccomar [agenti
rricarittini)
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Salerno - "No” all’accorpamento con
I’ Authority di Napoli prevista dalla riforma
Lupi.

Salemo - Bra inevitabile. A mano g mano che
procede il programma del minlsko M@uﬁﬂ@ Lupd In
direzione della dduzione delle Avicdta porluc

a 14 e dell’'accompamento di alcune Am‘h@ﬁﬂes riei
distretti logistici, si alzano sempre piU dissensi dal
mondo dell'imprenditoria marittima.

Un var@ & propno coro di no accompagnato
callimmedicata mobilitazione del mondo politico-
@@@ﬂ@ﬁwm, amiva da Smlemm ﬁu sempre gelosa
0 ndiioriali e gesfionali
che ne h@nn@ falic un piccole giclelle di efficienza
e produiiiviig, SQIQm@ si @ dichiarala coniraria
all'accorpamento con Napoli, porio pleno di beghe
& di rifordi. La proposta fimmata da Lupi che ha
aspresso la volontd di presentare entro maggio la
riforma del sistema portuale italiane, & una
pugnalata per il porto guidato da Andrea
Annurziata. La fusione con lo scalo partenopeo &
giudicata, dal mondo economico-imprenditoriale
salemitano, una jatfura tale da mettere a rischio la

tenuia del sisten @r@@uﬂ"im creatosi nel fem

wle]

A 5@%@@"@ in @@m@@, con tuito il peso della sua
osizl prenditore porfuale, &
presidente di Assolviela dice
mn f@m@ “no” alla fusione ma, allo stesso fempo
avvarte sul percolo che Qu@sf@ si trasformd In uno
scontro fra temton: «Cl vuole pieno rspetto perla
comunitd salemitana alla luce dell’efficienza
gestionale dimostrata dall’ Autoritd Porfuale e della
capachd di vincera la sfida della competitivita a

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




DATA

The_ .
_Medi Telegraph PAGINA

Shipping & Intermodal Transport

21/04/2014
online
15

livello intemazionale degl imprenditon salemitani.

A sottolineare | brillanti risuliati ottenuti da
Salemo, Gallozzl deorda che il sistema poriuale
salemifane procura annualmente alle casse delle
Sigio ofire 13 milioni fra Iva e accise.wassotutela -
insiste Gallozi - & convinta che non abbia senso
ridure il numero delle Autoritd portuall per
procedere all'efficientamento del sistermna
gestionale della portualitd nozdionale, ma serve
invece un'adeguata analisi

delle perfomanceoperative delle singole Autoritd,
valutando gl obisttivi raggiunti nel tempo e le
dinamiche di crescita, oltre che, naturalmente, i
bacino economico e produttivo di riferimento in
termini di costi e benefici per I'utenzan.

! m@ﬁ@ di Salemo ha a suo favore la forza @@i
numer che lo eleggono il pid mmusi@ﬁi@ snﬁi’@
impresa della provincia, anche per numero @l
occupati, e si caratterizza per due i‘rﬁm@ﬁ@ﬁﬁ indici
di eccellenza: le quaniil di merel movimeniale per
meko quadio, per il quale & o primil In Halla e fa |
prirnl In Ewopa; e lefficlenza nella reallzzazione
delle opere pubbliche: 200 milioni di euro impegnati
in pochi anni per la realizzazione d'infrastrutiure
oggi gidy agibili, ai quall vanng aggiunti altr 75 milioni
ci eura per la reclizzazione del Grande Progetto,
che ha incassato anche il via libera dalla UE per
I'utilizze dei fondi gid disponilil,

a legge 84/94 & ancora una buona legge
sostiene Gallozzi - che perd si scontra con i vari
ostruzionismi burocratici e con le numerose
patologie amminktrative con le quali le stesse
Autoritd devono "combattere™ ogni giomo mr
avitare la paralisi. E' quesio che va combalivio

perché, se applicdla senza laccl e laccivoli -
conclude Gallozzl - la legge 84/94 consenle alla
porivaliié di crescere ad alle imprese di sviluppars
perché gid contiens le indicazdonl per ridurre |l
numero del portl seds di Autonita portuale nel caso
si configurino volumi di traffico insufficients. E questo
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non & ceno il caso della Authority di Salemon.
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La comuniti economica e portuale di Salerno dice no all'abolizione della locale Autoriti
Portuale

Respinta l'ipotesi dell'accorpamento dell'ente all'authority di Napoli

wda=FARE - Sabato la comunita portuale ed economica di Salerno, riunita nella sede di
Confindustria Salerno, ha espresso la proprie contrarieta all'abolizione dell’ Autorita Portuale
di Salerno con I'accorpamento del porto all' Autoritd Portuale di Napoli, come ipotizzato
nell'ambito della proposta di riforma della legislazione sulla portualiti nazionale avanzata dal
ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Maurizio Lupi. Durante la riunione & stato

illustrato il documento, che pubblichiamo di seguito, inviato al ministro.

«Il sistemna confindustriale - ha sottolineato il presidente di Confindustria Salerno, Mauro
Maccauro - segue con attenzione l'ipotesi di riforma dei porti ed ha gia espresso le proprie
perplessita rispetto ad un nuovo assetto che - anche al Nord - prevede criteri di accorpamento
che non rispondono ad una ratio di funzionalitd. Allo stesso modo, la naturale propensione
delle imprese salernitane all'export, I'allargamento dei mercati e le politiche di sostenibilita
rivolte a un riequilibrio modale sono fattori ineludibili che necessitano di un ottimo
funzionamento dello scalo salernitano. Auspichiamo, dunque - ha aggiunto Maccauro - una
riforma che si basi su un sistema di premialita che valorizzi le performances di
funzionamento degli scali, le best pracuccs gia esistenti e tenga conto delle singole
peculiarita dei territori. Ed esprimiamo tutta la nostra preoccupazione rispetto all'eventuale
ridimensionamento del peso della componente privata a vantaggio dei soggetti pubblici nella
gestione della governance portuale. Per tali ragioni riteniamo importante mettere in campo
un'azione sinergica tra gli operatori economici e le istituzioni al fine di scongiurare iniziative
che mettano ulteriormente a rischio la nostra economia, gia pesantemente colpita dalla crisi».

«I numeri - ha dichiarato Agostino Gallozzi, presidente di Assotutela { Associazione per la
Tutelaelo Sw]uppo del Porto di Sa]cmo) parlano chiaro per il porto di Salerno, che si
conferma il pit consistente sistema-impresa della provmma anche per numero di occupati, e
si caratterizza per due importanti indici di eccellenza: il primo nguarda le quanmé di merci
movimentate per metro quadro per il quale & tra primi in Italia e tra i primi in Europa; il
secondo € relativo all'efficienza nella realizzazione delle opere pubbhchc 200 milioni di euro
impegnati in pochi anni per la realizzazione d'infrastrutture oggi gia agibili, ai quali vanno
aggiunti altri 75 milioni di euro per la realizzazione del Grande Progetto, che ha conseguito
anche il via libera dalla Unione Europea per I'utilizzo dei fondi glé disponibili. Per tali
ragioni - ha concluso Gallozzi - la comunitd portuale salernitana si oppone fermamente ad
una riforma che preveda I'abolizione dell' Autorita Portuale di Salerno e l'accorpamento

all' Authority di Napoli». {34}

Confindustra Assamar Assotutela As.Sa FAL/Conftrasporto
Salerno Spe.Do
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Iil.mo 5ig. Ministro

delle Infrastrutture e dei Trasporti
On. Le Dott. Maurizio Lupi
Piazzale Porta Pia, 1-

00198 Roma (RM)

Salerno, 9 aprile 2014
Hlustrissimo Sig. Ministro,

allarme e preoccupazione suscitano negli ambienti portuali salernitani le insistenti
notizie in merito alla annunciata riforma della legge 84/94, che - nell'articolare una
riduzione delle Autorita Portuali - prevede anche la cancellazione dell'organismo
salemitano e l'accorpamento di Salerno alla Autoritd Portuale di Napoli.

L'intero cluster portuale salernitano ritiene che, posta in questi termini, la riforma
rappresenti un danno immotivato ed irreparabile per il porto di Salerno, dove
quotidianamente imprenditori privati, assieme alle proprie maestranze, impegnano
ingenti risorse ed offrono un efficiente sistema logistico, a cui viene riconosciuta
un'altissima qualita, in grado di sostenere ed incentivare gli scambi economici e la
intermazionalizzazione della nostra industria. Un sistema portuale che alimenta
annualmente le casse dello Stato per oltre 13 Mid, tra Iva ed accise, e che ogqi
viene messo in discussione, venendo additato come un onere pil che una risorsa.

Riteniamo che non sia il numero delle Autorita Portuali, né la Legge 84/94, ancora
un ottima legge, a generare gli endemici problemi della portualita italiana, ma la
patologia con la quale sono stati spesso contaminati i criteri di gestione e
funzionalitd delle Autoritd, venendo meno allo spirito corretto che animd all'origine
la formulazione della legge

Ed & il perverso incrocio tra patologia e burocrazia, con la quale le stesse Autorita
devono scontrarsi quotidianamente, a paralizzare la realizzazione di interventi atti
al o sviluppo dei traffici marittimi, portuali ed intermodali (es: dragaggi,
riqualificazione infrastrutturale, varianti ai piani regolatori portuali, etc.}. E quindi,
anche se la diagnosi sui mali della portualita pud essere condivisa, certamente &
sbagliata la terapia proposta, che peggiora e non migliora le cose,

Il porto di Salerno, il pit grande sistema-impresa (non assistita) della provincia,
anche per numero di occupati, si caratterizza per due importanti indici di
eccellenza: il primo riguarda le quantitd di merce movimentate per metro quadro,
per il quale & primo in Italia e tra i primi in Europa.

Il secondo riguarda l'efficienza nella realizzazione delle opere pubbliche che ha
visto il nostro porto impegnare in pochi anni oltre 200 min di euro per la
realizzazione d'infrastrutture portuali, oggi gia agibili, ai quali vanno aggiunti altri
75 min di euro per la realizzazione del Grande Progetto, che ha conseguito anche i
via libera dalla Unione Europea per l'utilizzo dei fondi gia disponibili, Questo dato &
in controtendenza rispetto all'allarme lanciato dalla Corte dei Conti, che evidenzia,
relativamente alle opere gestite da altre Autoritd Portuali, marcati profili di criticita
consistenti, in particolare, nei ritardi accumulati nell'attuazione degli interventi di
riqualificazione infrastrutturale, per un totale pari a circa 1.500 miliardi, una parte
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dei quali non risulta conclusa a oltre un decennio dall'adozione degli atti di
programmazione!

Salerno, ribadiamo, & in palese controtendenza: il raggiungimento di tali
performance & stato possibile grazie ad un'intelligente e costruttiva collaborazione
tra la componente pubblico-istituzionale, la componente privato-imprenditoriale e
le maestranze, ciascuna capace, nel proprio ruolo e nella stretta osservanza dei
dettati della legge 84/94, di dare il meglio di sé, in una fortissima e non
conflittuale unita di intenti. Possiamo senz'altro dire che Salerno rappresenta una
parte dell'Italia che funziona.

Ci chiediamo, pertanto, quale vantaggio potrebbe mai portare alla soluzione dei
problemi infrastrutturali del Paese l'abolizione della Autoritd Portuale di Salerno.

Essa potrd anche avere consensi dall'opinione pubblica, prestandosi ad una
accattivante lettura da spending review, ma di fatto nasconde profili di crescente
inefficienza, inaccettabili per il nostro sistema portuale, aggravando e non
risolvendo problemi di patologia e burocrazia a cui si & fatto riferimento!
D'altronde in un paese circondato dal mare, al centro del Mediterraneo, con una
complessa orografia, sembra naturale trovare un sistema portuale cosl diffuso ed
articolato sul territorio, nell'ambito del quale Salerno esprime il proprio
insostituibile ruolo nel Mezzogiorno in favore dell'export del Made in Italy. Né &
*esportabile” in Italia il sistema portuale Nord Europeo dove - al contrario - &
limitato il fronte mare ed & molto esteso il pianeggiante hinterland continentale,
favorendo la crescita di pochi porti ed una vasta rete di distribuzione interna,

Ci chiediamo, poi, secondo quale criterio verrebbero scelte le Autoritd Portuali, i
Distretti Portuali, ma soprattutto che valore assumerebbero le past performances
nel mantenimento e nella scelta della governance degli scali,

Probabilmente nessuno se, come pare, si valuta la inaccettabile ipotesi che il porto
d' Salerno possa essere accorpato e gestito dalla Authority di Napoli, dove
andrebbero a coesistere due realtd portuali che, pur condividendo una poco
rilevante appartenenza territoriale, sono nei fatti totalmente disomogenee per
storia, valori, tipologia di mercato, organizzazione operativa, dinamica di crescita,
snellezza burocratica, capacita realizzativa, condivisione di intenti ed obiettivi.

L'attuale Legge 84/94, se applicata senza deformazioni patologiche e liberata da
lacci e laccioli di una soffocante burocrazia, & una legge che consente alla
portualita di crescere ed alle imprese di svilupparsi, creare valore aggiunto ed
occupazione. Essa stessa gid contiene le indicazioni - che potrebbero anche essere
aggiornate - per costituire o, come gia previsto all'art. 6, comma 8 e comma 10,
ridurre il numero dei porti sede di Autoritd Portuale, in presenza di volumi di
traffico insufficienti. Senza dubbio questo non & il caso della Autorita Portuale di
Salerno

Cid potrebbe esse e ulteriormente evidenziato dal conseguimento della auspicata
autonomia finanziaria dei porti, con l'attribuzione ad essi del gettito dei tributi
generati. In tale eventualita solo i porti veramente meritevoli potranno mantenere
il proprio status, in un regime di sana e lecita competizione, che pud far solo bene
al Paese, in termini di miglioramento dei servizi e di concorrenzialita de costi.

Riteniamo, inoltre, che rappresenti un forte arretramento verso i passato, molto
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simile alia fallimentare gestione dei vecchi "Enti Portuali”, artefici della creazione di
deficit monster, affidare la governance dei porti alla sola componente pubblica,
dimenticando che la componente imprenditoriale & i vero cuore pulsante
dell'economia degli scali commerciali del paese. La composizione del Comitato
Portuale prevista dalla Legge 84/94, non solo garantisce l'equilibrata presenza di
tutte le componenti de mondo portuale, ma pud anche assumere le corrette
funzione di una permanente conferenza dei servizi.

Certamente la Legge 84/94 pud essere sottoposta ad interventi di manutenzione
particolarmente in merito alla nomina dei Presidenti. Ed & certamente auspicabile
che Autoritd Portuale appartenenti alla stessa Regione, o ad aree limitrofe, attivino
tra di loro percorsi virtuosi di coordinamento, ma senza stravolgere l'impianto
legislativo e certamente senza accorpare porti che svolgano attivita rilevanti, Cid
agaraverebbe e non risolverebbe i problemi della portualita, con maggiore
burocrazia, complicazione delle procedure, minore capacita reattiva rispetto al
mercato, svilimento delle iniziative imprenditoriali ed occupazionali, mancata
competitivita,

L'Italia, in conclusione, non ha bisogno di meno Autorita Portuali, ma di buone
Autorita Portuali dove finalmente su burocrazia e patologia prevalga meritocrazia,
best practice, trasparenza, rispetto delle regole.

Forti della eccellente esperienza della Autorita Portuale di Salerno, possiamo
affermare che cid & possibile e funziona molto bene, grazie alla corretta
applicazione della Legge 84/94! E cid che funziona non va modificato.

Pertanto diciamo il nostro NO, fermo ed assoluto, ad una riforma che traguardi
l'abolizione della Autoritd Portuale di Salerno e 'accorpamento alla Authority di
MNapoli. Lo diciamo con forza, certi di salvaguardare il nostro scalo dalla sciagura di
un declino annunciato, forti dei successi che hanno portato il nostro Porto ai vertici
della portualita del Paese, grazie all'impegno, alla tenacia, ai sacrifici ed alla
visione di tanti imprenditori e lavoratori, alla capacita di Istituzioni che hanno
dimostrato sul campo di saper lavorare bene, nel rispetto assoluto delle regole,
nella trasparenza e nella condivisione di obiettivi comuni a vantaggio di uno
sviluppo condiviso, Tutto cid non potra né dovra mai essere messo a rischio, con
azioni improvvide, che nulla rispettano della nostra storia, del nostro presente
laborioso e del nostro futuro.

AS SASPE DO, ASSOCIAZIONE SALERNITANA Alberto FABBRICATORE
SPEDIZIONIERI DOGANALI

ASSAMAR ASSOCIAZIONE AGENTI RACCOMANDATARI  Giuseppe AMORUSO
MARITTIMI SALERNO

ASSOTUTELA ASSOCIAZIONE TUTELA E SVILUPPO Agostino GALLOZZI
PORTO DI SALERNO

CONFINDUSTRIA SALERNO Mauro MACCAURO
F.AL / CONFTRASPORTO Angelo PUNZI

AMORUSO GIUSEPPE SPA Antonio AMORUSO
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ASSOCIAZIONE STELLA MARIS SALERNO
CAMORANI SHIPPING SRL

C.APS, - TRASPORTI

C.U.L.P. FLAVIO GIOIA
DELLA CORTE & C. SRL

F. & P. SRL
GALLOZZI GROUP

GALLOZZI SHIPPING LTD

GF LOGISTICS

INTRAMAR AGENZIA MARITTIMA

MAGAZZINI GENERALI
MARIMED SRL

MARISPED AGENZIA MARITTIMA
ORMEGGIATORI PORTO DI SALERNO

RIMORCHIATORI SALE

RNO

RISORSA MARE / CONFINDUSTRIA SA
S.M.T. CANTALAMESSA AM

SALERNO CONTAINER

TERM1NAL

SALERNO STAZIONE MARITTIMA
SALERNO CRUISES SRL

SALERNO TRANSPORT

S.1.C.P. SALERNO IMPRESA COMPAGNIA PORTUALE SRL

SERVICE

TERMINAL FRUTTA SALERNO
T.P.5. TRASPORTI PORTUALI SALERNITANI

VITALE LUIGI SRL

Antonia AUTUORI
Alessandro CAMORANI
Giovanni MEMOLI
Antonio AUTUORI
Federico DELLA CORTE
Pasquale CASTAGNA
Agosting GALLOZZI
Vincenzo GALLOZZI
Enrico GALLOZZI
Giuseppe CAMORANI
Antonio DE CESARE
Antonino RUSS0O
Stefano ANNUNZIATA
Luciano TESTA
Antonio SERAFINI
Marco DE CESARE
Tito CANTALAMESSA
Agosting GALLOZZI
Orazio DE NIGRIS
Giuseppe AMORUSO
Vincenzo GALLOZZI
Luigi CAMORANI
Alessandra AMORUSO
Giovanni MEMOLI
Giuseppe VITALE
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Gallozzi contrario ad accorpamento Salerno-
Napoli
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Buono (Cisl Salerno), 'unificazione dei porti di Napoli e di Salerno pud essere utile se

aumenta la competitivitia dei due scali

H cuore del problema - ha rilevato - é se l'accorpamento rappresenta un miglioramento delle
condizioni economiche e di funzionamento dei porti

iR Secondo 1a Cisl di Salerno, «:un progetto finalizzato alla creazione di una struttura
unica per la gestione ¢ la programmazione delle attivita nei porti di Napoli e di Salerno puo
essere considerato utile e valido se capace di aumentare la competitivita, su scala
internazionale, dei due scali portuali». Lo ha detto il segretario provinciale del sindacato,
Matteo Buono, rilevando che il dibattito sulla unificazione delle Autoritd Portuali di Napoli e
di Salerno non entra nel merito ma - ha precxsato pare essere dettato da un clima pre-
elettorale nel quale poca attenzione si presta ai contenuti e molta, invece, alle poltrone ed al
campanile».

«Negli ultimi giomi - ha proseguito il segretario della Cisl - abbiamo assistito ad un
confronto politico che non ha toccato, neppure di striscio, il cuore del problema: se
I'accorpamento rappresenta un miglioramento delle condizioni economiche e di
funzionamento dei porti di Napoli e di Salerno. Non credo - ha aggiunto - che esistano
ragioni logiche per una opposizione a questa idea di trasformazione».

«Chi ha espresso un parere negativo sulla ipotesi di unificazione - secondo Matteo Buono -
ha voluto evidenziare il lavoro svolto da chi ha guidato Fente di Salerno. Nessuno mette in
dubbio il lavoro svolto dal presidente Andrea Annunziata - ha specificato il rappresentante
del sindacato - ma questo gmdlzlo non pub mettere in discussione un progetto che va nella
direzione di una gcmonc di ampio respiro dei due porti, oggi pit che mai, alle prese con una
concorrenza che arriva dall'Italia ma soprattutto dall'intero bacino del Mediterraneo».

«La Cisl di Salerno - ha concluso Matteo Buono - in maniera chiara e trasparente, sostiene e
sosterra tutti quei procedimenti che portano ad una sburocratizzazione delle attivita
economiche, ad una crescita del territorio e, ovviamente, ad un aumento dei livelli
occupazionali della nostra terra».
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Riforma portuale, unbundling e intermodalita nel DEF di Renzi

Con il Documento Economia e Finanzia 2014 appena presentato dal Premier
il nuovo Governo si prefigge obiettivi ambiziosi anche in materia di trasporti

MNel DEF (Documento Economia &
Finanza) 2014, appena preseniato dal
Governo per illusrare le politiche che
I'esecutivo intende metiers in atio nei
prossimi mesi, anche ai rasporti sono
dedicaie diverse pagine.

Riguardo al settore maritimo le
ambizioni somo elevate, riorganizzare
ciod “il comparto portuale per rilanciare
la compedtivith del settore e vincere
le sfide con i grandi porti del nod
Europa”. Per farlo il Governo, fissando
alla fine di maggio il limite temporale,
punta su “tiforma del settore marittimo
mediante la definizione di un Piano della
portualith e della logistica”. Sembrerebbe

in particolare prendere piede il disegno
di riforma della Legge 84/94 abbozzato
dal Ministro del Trasporti Maurizio
Lupi e basato sul concetio di distretti
logistici (S28 nA2/2013, 14972013,
nd, 4 e 52014). Il DEF infatd pada di
“Individuazione di distretti portuali e
logistici, nell’ambito dei corridoi europei
TEN-T, comprendenti 1 nodi portuali della
rete TEN, gli interporti e le infrastrutture
di collegamento stradali e ferroviarie.
Individuazione di uma Autorith portuale &
logistica di interesse nazionale per ciascum
distreito. Previsione di piani logistici
integrat, da sottoporre alla VAS, per ogni
distrefto. Completamento del processo di

conseguimento dell’autonomia finanziaria
delle Autorith portuali. Completamento
delle aziomi di defiscalizzazioneeriduzione
delle tasse portuali e di ancoraggio, per
aumentare la competitivich del nostri
mlu'”.

Dai porti alla rotaia. “Si potrarmo anche
valutare — viporia il DEF nella parte
dedicata alla spending review, riprendendo
quanto gik ammunciato da Carlo Cottarelli,
Comrmssaric straordinaric per la
Revisione della spesa pubblica (828
n22014) — 1 vsparmi (ottenibili) dal
trasporto ferroviario (i rasferimenti al
sistemna ferroviario da parte dello Stato
sone superiori vispetio agli alti Paesi

europei), eventualmente anche tramite una
revisione delle tariffe”.

Non & tutto, perché 1’esecutivo, in materia
di ferrovia (sia passeggeri che cargo) mette
in agenda per la fine dell’amno anche “la
revisione dei meccanismi di finanziamento
pubblico e una progressiva apertura alla

concorrenza”. Fra gli strument anche
I’unbundling in seno al Gruppo Ferrovie
dello Stato fra RFI e le societh operative:
il programma di Governo prevede infatti:
“Completamento  dell’attuazione della
normativa UE (cosiddetto IV pacchetto
ferroviario) che garamtisca un processo
efficace e musurabile di separazione
verticale nella holding FSI, sia in termmini
di bilanci che di contabilith regolatoria.
Ridefinizione del perimetro dei serviz
umiversali nazionali e regionali, al fine di
ottimizzare i collegamenti ¢ aumentare
I'efficienza dei servizi all’utenza. Avvio
di un progressivo processo di affidamento
dei servizi, con procedure di evidenza
pubblica”.

Ambiziosi anche 1 propositi relativi a
tragporto stradale e intermodalith. Per
il 2014 si punta non solo sulla revisione

dell’attuale sisterna di sovvenzionamento
dell’autotrasporio, mediante il
“superamento della logica di erogazione
amuale di risorse al settore, definendo
risorse strutturali, atte a8 consentire uma
finalizzazione pid efficace dei fondi,
destinandoli alla crescita delle imprese e a
spese per investimenti in veicoli ecologici,
compatibile con i vincoli comumitari®,
ma anche sul rilancio di strumenti come
eco bonuz e ferro bonus, atraverso
“avvio di una fase propositiva presso la
Commissione UE, per misure di sostegno
all’intermodalith con la fervovia e con la
navigazione marittima”.

I1 DEF, infine, riporta un’eloquente tabella
{che riproduciamo in questa pagina)
sulle previsioni di spesa pubblica. legata
alle infrastrutture di trasporio: a farla da
padrone strade e autostrade con oltre 14
miliardi di euro (comprensivi degli oneri
del periodo 2009-2013), seguite da settore
ferroviario con 96 mibadi di ewo e
{dopo varie voci di natura pii edile) dagli
hub portuali con 761 milioni di euro.

AM.
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Roma - ¢Fare chiarezza, in tempi brevie
certi, sulla piena applicazione ai dipendenti
delle Autoritd Portuali di quanto previsto
nell’accordo dirinnovo del CCNLy

Rorma - eFare chiarezza, in termpi brevi e certl, sulla
piena applicazione ai dipendenti delle Autoritd
Portuall di quanto previsto nel’accordo didnnovo
del CCNL dei dipendenti dei porti firmnato in guesti
Qiomi.

Quesia la richiesio che Assopori e le orgonizzazioni
sindacall Filk Cgil, Fit Cisl & Uilirasporil hanno invialo
congluniomente ol Minisiro delle Infrostruiie @ del
Traspori, Maurizio Lupl, chiedendo a kil fine un
inconfro. Come dichiarato dal Presidente di
Assoporti Pasgualine Monti e dalle 00,55, “lo
situazione di incertezza dervante do
inferpretazioni, improprie e non condivisibili di nome
riferite ai dipendenti pubblici e 1| perdurante stato
di agitazione dei dipendenti delle Autoritd Portuali,
non pud protrarsi oltre. Sidschia di trascinare la
portualitd in una fase conflittuale aspra che

condidonerebbe, di fatto, anche il dibafitiio su
ipotesi di mviione della nomativa di rferimento per
la porfualitd”. Lo strumento del contratto unico,
I'omogensita del frattamento nomativo ed
sconomico in futte le sus previsioni, costituiscono
sia per e AP che per le organizzazioni sindacali -
hanno dichiarato @@ una voce il Presidente Moniie
le OO.58. — un elemento di certezza che non pud
yenire meno in una fmse delicata quale 'attuale.
Siarno certl che | Mirsiro & In grado di valutame
imoortanzas,
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Se non si risolve il problema - hanno altresi
precisato i sindacati - olire ad inasprire il confitto si
svilirebbe la contrattazione e il suo ruole nel
riequilibric del potere di acquisto dei salari.
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Chiarezza su contratto dipendent

fontsize

)
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3, in tmgl bmi @ cartl, sulla palam applicazione al dipendent delle Autorita
t del portl frmato in guest] glomi

» decall Fi-Cgll, Fii-Clsl e LiiTrasporti hanno

trutiure & del Traspodt], RMaurizio Lupl, chisdendo a tal firne un

ortl Pasgualing Mont & dsl alnd H, «la slhuszions dl in

ferkie wndent! publlic] @ Il peed
gitr@. 8l rzchia d trascinare la
anche il dibattito su ipotesi di redsione dells
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mﬂtul@mm sla per |

' mttuall cha mr Ie az
e 11 sindacati - un elerenio di ceriezza ghe non pud Wﬂlm mend in una fase ¢
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Assoporti e sindacati chiedono chiarezza sul contratte dei dipendenti delle Auntoriti
Portuali

La situazione di incertezza - hanno sottolineato - non pud protrarsi oltre

44 Oggi I'Associazione dei Porti Italiani (Assopom) e le organizzazioni sindacali Filt
Cgl] Fit Cisl e Uiltrasporti hanno inviato al ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti,
Maurizio Lupi, una richiesta affinché venga fatta «chiarezza, in tempi brevi e certi, sulla
plena applicazione ai dipendenti delle Autoritd Portuali di quanto previsto nell'accordo di
rinnovo del contratto collettivo nazionale di lavoro dei dipendenti dei porti firmato in questi
giomi».

«La situazione di incertezza derivante da interpretazioni, improprie e non condivisibili di
norme riferite ai dipendenti pubblici e il perdurante stato di agitazione dei dipendenti delle
Autoritd Portuali - hanno spiegato il presidente di Assoporti, Pasqualino Monti, € le
organizzazioni sindacali - non pud protrarsi oltre. Si rischia di trascinare la portualita in una
fase conflittuale aspra che condizionerebbe, di fatto, anche il dibattito su ipotesi di revisione
della normativa di riferimento per la portualita».

«Lo strumento del contratto unico, I'omogeneita del trattamento normativo ed economico in
tutte le sue previsioni - hanno inoltre rilevato costituiscono sia per le Autorita Portuali che
per le organizzazioni sindacali un elemento di certezza che non pud venire meno in una fase
delicata quale I'attuale. Siamo certi che il ministro ¢ in grado di valutarne I'importanza».

«Se non si risolve il problema - hanno concluso Monti e i sindacati - oltre ad inasprire il

conflitto si svilirebbe la contrattazione e il suo ruolo nel riequilibrio del potere di acquisto dei

salari».

N

A tal fine Assoporti e sindacati hanno chiesto un incontro al ministro. G
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Porti:Assoporti e sindacati, chiarezza su
coniratto nazionale
isiro Trasporti

In lettere congiunta chiedono ineontro a minis

(AMNSA) - GENOY A, 15 AFR - "Fare chiarezza, in tempi brevi e certi, sulla piena applicazione ai dipendenti
delle autorith portuali di quanto previste nell'accordo di vinmovo del CCML dei dipendenti dei porti firmato in
questi giomi”. Questa la richiesta che Assoporti e Filt-Cgil;, Fit-Cisl e UilTrasport hanno inviato
congivntamente oggi al winisire delle Infrastrutiure e dei Traspord, Maurizie Lupi, chiedendo e un inconitre.
"La situazione di incertezza derivante da interpretaziond, improprie e non condivisibili di norme riferite ai
dipendenti pubblici e il perduranie stabo di agitazione dei dipendenti delle Autority Portwali, non pud protrarsi
oltre. i rischia di rascinare la porimalitd in una fase comflitiuale aspra che condizionerebbe, di fatio, anche il
dibattito su ipotesi di revisione della normativa di viferimento per la pormalitd”, hanno affermato il presidente
di Assoporti Pasqualine Monti e le organizzaziond sindacali. "Lo stramento del contratio unico, l'omiogeneitd
del trattaments normative ed economico in mite le sue previgioni, costituiscono sia per le Auvtorita’ portuale sia
per le organizzazioni sindacali un elemento di certezza che nom pudy venire mend in una fase delicata quale
lattwale. Siamo certi che il mindsto sia in grado di valutarne l'imipontanza” (ANSA).
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Porti: tra due mesi sentenza Cassazione su
Authority Cagliari

Fissata udienza 17 giugno dopo ricorso ex presidente Massidda
17 aprile, 20:03

(AN&A) - CAGLIARL 17 APE - 1l destino del porte di Cagliari gi decidera tra due wiesi: peril 17 gingno 2
fissata l'ndienza sul ricorso in Cassazione presentato da Piergiorgio Massidda, contro la decisione del Congighic
di Stato che aveva esivomesso I'ex parlamentare del Pdl dalla guida dell’ Autorith portuale del capelucgs sardo.

In caso di decisione favorevole, Massidda poirebbe riprendere il suo poste da presidente. E si chivderebbe la
parentesi conmissariamento: 1o stesso Massidda aveva inizialmente ricevoto dal Ministero dei Trasporti
lncarico di guidare provyisoriamente 1o scalo. Una delega poi revocata: ora al timone del porto, semipre nelle
vesti di commissario stracrdinario, c'2 il comandante della capitaneria Vincenzo Th Marco.

Un'ndissea, quella dello scalo di Cagliari. La nowina di bMassidda alla presidenza era stata impuagnata subito da
uno dei concorrenti, Massimo Deiana, ova assessore regionale ai Trasporti, Motive? La mancanza, secondo il
presentatore del reclamw, dei reguisiti per quella carica. 1l Tar aveva dato ragione a Massidda, ma la sentenza
era stata poi ribaliata dal Consiglio di Stato 1o scorso settembre. E a guel punto il porto era rimasto senza
timoniere. Massidda poi eva stabo nowinate comamissario, wma nel frattewipo aveva presentato ricorso in terad
grado. Ova arriva il momento della verith, (ANSA).

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




DATA

The_ .
_Medi Telegraph PAGINA

Shipping & Intermodal Transport

21/04/2014
online
12

Napoli - L'attuale commissario Felicio
Angrisano, venerdi scorso, avrebbe inviato
la sua lettera di dimissioni al minstro delle
Infrastrutiure e Trasporti Maurzio Lupi.

Napoli - Vita non certo facile per il porto di Napoli.
L'attucle commissano Fellcle Angrisano venerd
scorso avrebbe inviato ka sua lettera di dimissioni al
rrinistro delle Infrastrutture & Trasporti Mawdzio Lupl.
Non ce la farebbe a manteners il doppio incarico
di commissarnio al porto e di comandants generale
delle Capitanerie di Porto: due incarichi
particolamente gravosi che richiedono due
presenze in due cittd diverse [Roma e Napoli) ed
un grande impegno. Da un lato la difficile situazione
all'infermno dello scalo manttirno partenopeo e della
stessa Autoritd portuale, | Grande Progetto su cui
ha puntatodl @I”@SI@&W@ della Regione
CampaniaSiefano Caldore ancora al palo,
I'escavo dei fondali che fatica a partire, le
concessioni da rivedere, | canoni da rfscuotere,
call’altro il comipito delicato ed importante delle

Capitansrie di porte impegnate a ﬁﬁ@ﬁ@er@ i ﬁ@si’ﬁ
Y] ﬁ @@ @“@ ; CORN UN Numa e
i migranti sulle nostre co!

1' &,

D'altronde il comimissano Angrsano, gid ml SUO
amivo da mmrwsg@n@ & pol al secondo mandato di
ulterion sei mesi aveva sottolineato di voler tomare
al sug incanco di comandante generale e di voler
concluders 1 la sua camera, Il porio di Napeoli ha
invece bisogno di una pesona che si possa
dedicara a tfempo pieno. Tuitavia qualche dubbio
c'é: | maligni di radio banching affermanc, Invece,
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che I'ammiraglio Angrisano avrebbe aspirato allo
presidenza del porto e, vista 'impossibilitd di
amvarvi, avrebbe rassegnato le dimissioni.
Intanto,nell’ alfesa di un presidente ancora da
designare & su cui gl enti preposti faticano a
trovare un norme condiviso, ai vertici del porto
ariva, in veste di commissario straordinario, il
direttore generale agli Interventi Speciali, Giovanni
Gugilielrni. Lo presidenza e la nomalitd per il porto
di Napoli devono ancora attendere.
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Brindisi - A circa 300 metr dalla costa
saranno eseguite due fipologie di
sondaggio: se ne occuperanno le societd
D' Appolonia e Fugro.

Brindisi - Partird domatting e impiegherd dalle 10
alle 12 ore per arivare al largo di San Foca di
Melendugno [Lecce) la piattaformo mobile Skake
ll attraverso lo quale si svolgeranno in due punti, o
circa 330 metri e 230 metr dalla costa, le indagini
geotecniche per il campionamento del fondale nel
tratto in cui sard redlizzato | microtunnel di Tap.
loTrans Adhalic Pipeline. ovvero il gasdotto che
trasporterd gos naturale dal Mar Casplo fino
al'ltalio con approdo nel Salento. La piattaformao
ora ormeggiata nel porto di Brindisi. Saranno
aseguite due tipologie disondaggio, se ne
occuperannc due societd la D’Appolonia e la
Fugro {quest’ulfima ha condotto i sondaggi
precedenti alle operazioni di messa in asse della
Costa Concordia), I'una per avere conteza delle
caratteristiche del fondale, I'alira per misurare o

resistenza del fondale alla penetrazions diuna
punfa conica.

Le sonde che saranno vilizzale aw
COMprs

seconda fase del’indagine g
stata gids @ff@ﬁumi'@ tra il 20 e il 25
utilizzando la motonave Nauwtical Tide i in @mu@ cli
profonditd compresa irai 10130 me
saconda fase, poiché le acgue sono fr@@m pocCo
profonde, per garaniine I'esecuzione del lavori in
sicurezza sl dovrd procedens con la piattaforme
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Incontro Bubbico-M
Bari

ni su sviluppo porto di

BARI - Nella sede
chell’ Autoritd portusle del

to g Berl, 8l & owvollo un
immﬁtm promoGsn @al
Francesco Mariarni, fra " wce
ministro all kesmo Flllpam
Bubbico ad [ rappres
delle diverse forze che
operans nel porto a uiela
dallinterssae pubblico.

presant] all'incontro, 1l

Gmaam, uﬁsiala [ ]

dedla Capltanerda o porto;

Gimannl Casavwla, dirigents

della Polizia di frontiess;
Toramazo Musio, dirstiore Agera ne del porto di Bard ed il tenende colonnsllo Massimiliano
Tibollo defla Guardia e:!i Fima L’immm e par tama limplementazions delle azlonl sinarglchs dal vl Enﬁ
par migiiorare le atthdtd di contrasto alle azioni lecke in amblto portuale, nel guadro dello sulupps delle aithdta
sto afficients che deve agewlare @ Muidilcars il tranailo del passepped e la

cormmerciall. Un'azions di contras
moadmentszions dalla mema.
Sono statl presentat] ol vice ministro | dlesant] rauitati delle szionl di conlrasto allllegalitd che aono stale swiita
sla sul fronle dellirmmigrazions clandesting che au quello defla tutela iibutsria & della salute pubblica. In
particolans & stalo sottolinesto i wlore dell’esperienza d gestions telamatica della aecurily portuale stirenverso la
platteforne "Gala Gate” svluppats dall’ Aulonild porluale. § sistema consente a tutls le f@rm deflo stabo msﬁﬁ in
poeto |a condhisions in “real time” del dati sui transill di suto, mezzl peses anoes rendendo pld efiicienti le
aziond di controllo @ le althitd imestigatie,
Il sisterna pone il porto di Bard all'evangus ke, E' in questo quadro di inncazions tecnologica
& di rfigualificazione dei sendzi che il ‘edm ministro ha incoragglato & condidan Mazions dell’Autoritd porluale,
atirererso s sochetd in house che gestiace le atthild d securily portuale, wolta a trasformars | propel addedt in
guardis mrtimlwi plursde per accrescems i profily professionale ¢ la qualilicezione. Fllipgo Bubbden &l & dedio
dizponibile a wellficars le condizion] per poter inanzisre sul W gl “Prograsvins operathe nezionsle sicurezze™
I‘implmmi@na ded sisterna d Jdeo sorsglianza che rappeesents il tassello mancante pee Il completaments
del slstema telematico di cestions della securlty portuals, non ancors attuato & seguito della rewea del
finsrziamentl da parte del Minlatero dellEconomia.
Med prossimi ghomi, FAubeitd Portusle o gli Endi present] in porto, presenteranng al vice ministoo un piano di azioni
congiunts & fine di conseguire 1o scopo del miglioraments dei sistemi d controllo & contrests in un quadro di
massima eficienza delle attivta dal posto, Bcendo di Bari un'esperianzs piloda 8 lhallo naziorals per s “Deat
adottate In termind 4l sineegle & collaborezions s | vl Endl.
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campionamenti veranno fatti fino a 30 metr del
fondale marnino. | rsultati dello studio del campioni
del fondale andranno a infegrare lo studio di
impatto ambientale presentato a settembre scorso
ca Tap, cosi come richiesto dal Ministero

cell’ Ambiente nel suo parsre discoping. Le
operazioni dovrebbero svolgersi in circa 3 o 4 giomi.
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Crociere a Venezia: il governo ‘blinda’ la Marittima

Scartata 'ipotesi Marghera, a breve la scelta del progetto da inserire in Legge Obbiettivo

Le decisioni prese dai munisiri competenti
in materia di crociere a Venezia la scorsa
setfimana non placheramo  cerio le
polemiche, ma hamo dato uno scossone ad
una vicenda ferms da mesi e bloccaia da
sccuse incrociate che vedono contrapposti
Comune — convinto della necessith di
spostare il iraffico a Marghera — e Autorith
Poriuale, da senpwe schievata a difesa
dell’ atiuale terminal passeggeri.

Nells nota ufficiale arivaia da Roma a
seguito  della  riunione

tra il minstro  delle

Infrastrutiore e dei

Trasporti Maurizio Lupi,

quello dell’ Ambienie

Gianluca Galleti e il

soliosegretario dei Beni

Culiuvali Havia Borleit

Buitoni, wviene rviferiio

che “la Presidenza del

Consiglio convocherh

per la fine della prossima

setlimana {questa

sefimema, »adr)  uma
riunions con i ire ministen

coinvolti al fine di

individuare ls soluzione

definitiva per il percorso aliernativo per
raggivngere la Siazione Maritima e dare
cosl piena ablvazione alla legge Clini-
Passera”.

La frase & panticolsrmenie significativa
poiché parla esplicitamenie di “percorso
alternativo per raggiungere la Stszione
Marittima”, spazzando wvis, di falio, 1
progeiii che prevedevano lo spostamenio
della destinazione finale delle cruiseship,
a partire da quello da sempre sostenulo
dal Sindsco Giorgio Orsoni, che vorrebbe
dirotiare le crociere sulle ex banchine
industriali di Marghera (ma anche il
cogiddetto ‘porio offshore”). E d’aliva

parte tale orientamento dell’esecutivo, e in
particolare del ministero guidato da Lupi,
era gih emerso chiaramente — anche se non
in via ufficiale — in una lettera firmata dal
Capo di Gabinetto del Dicastero Giacomo
Aiello e fatta pervenire, in occasione della
fiera Cruise Shipping Miami, agli operatori
internazionali (828 n.11/2014).

Nel testo diramato degli uffici del Governo
si legge anche che CLIA (’associazione
delle compagnie di crociera) avrebbe

anmunciato 'intenzione di rispettare
automomamente e volontariamente le
ordinanze della Capitaneria di Porto sulle
limitazioni del traffico nel bacino di San
Marco (S28 n.47/2013), nonostante la
validith di tali atti sia attualmente sospesa
dal TAR del Veneto (828 n.12/2014): da
subito verrd quindi ridotto il traffico di
navi con stazza superiore alle 40.000
tommellate, menire dal prossimo novembre
cesserd del tutto quello delle unith olire le
96.000 tonnellate. Inoltre gli armatori —
sempre secondo la nota del Governo — =i
sarebbero detti disposti ad utilizzare, per
la navigazione all’interno della Laguna,

carburanti a bassissimo contenuto di zolfo
©,1%).
A questo propogito la stessa CLIA — con
una nota ufficiale — annuncia 'intenzione
di rinmovare per il 2014 'accordo Venice
Blue Flag II, siglato per la prima volta lo
scorso amno tra 'industria europea delle
crociere, il Comune e 1’ Autoritd Portuale
di Venezia nell’obiettivo condiviso di
migliorare la qualith dell’aria nella cittd
imponendo maggiori controlli sul tipo
di carburante utilizzato
dalle navi passeggeri in
laguma, riducendo cosi
I'impatto delle emissioni
atmosferiche delle navi
sull’ambiente, sia naturale

che artificiale, della
laguma.

Pierfrancesco Vago,
Pregidente di CLIA

Europe, ha dichiarato:
“Il rinmovo dell’accordo
Vemice Blue Flag I
dimostra il  costanie
desiderio  dell’industria
delle crociere di lavorare
con le autorith veneziane
al fine di assicurare la sostenibilith a lungo
termine della nostra industria a Veneza.

In questo modo polremo continuare
a contribuire in mamera sostanziale
all’economia locale portando i mostri
ospiti in una delle piii belle destinazioni al
mondo”.

Col medesimo obbiettivo, ha aggiunio
quindi Vago, “CLIA appoggia pienamente
la limitazione all’ingresso navi di maggiori
dimensioni finché il nuovo percorso non
diventerd operativo. Ognuno dei membri
sta concordando, come parte dei rispettivi
accordi con il porto di Venezia, di astenersi
dal far entrare le navi di dimensiom

superiori alle 96,000 tomnellate a partire
dall’l dicembwe 2014,

“Si tratta di un segnale molto positivo da
parte degli armatori, a cui chiedo anche di
non far tramsitare nel bacino di San Marco
navi ohsolete” ha commentato il Ministro
dell’Ambiente Gian Luca Galletts, che
ha pol aggiunto: “Procederemo in tempi
brevissimi con la scelta del percorso
alternativo per assicurare ‘agibilith’
ambientale & tutelare 'economia turistica™.
Dalira parte, come ha sotiolineato il
Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti
Maurizio Lupi, “il fattore tempo &
decisivo. La disponibilith delle compagnie
& in questo senso positiva per un periodo
ramsitorio, ora dobbiamo assumerci come
governo la responsabilith di una soluzione
definitiva”.

Soddisfatto  anche i1 Presidente
dell’ Autorith Portuale di Venezia Paolo
Costa, che non ha potuto partecipare alla
riumione romana poiché impegnato in un
Comitato Portuale (vedi box, ndr) ma ha
seguito passo dopo passo |'evolversi della
vicenda: “Sono lieto che le compagnie
abbiano deciso di accettare in forma
volontaria le limitazioni al traffico
concordate con Palazzo Chigi lo scorso
5 novembre, nonostante la sospensiva
fmposta dal TAR del Veneto™.

Ma il vero motivo di soddisfazione, per
Costa, riguarda la conferma del Governo
sul fatto che “entro il 2016 avremo una
via d’acqua allernativa per arrivare
in Marittima senza passare davant a
San Marco. 8i elimina cosi ~ prosegue

il numero uno dell’authority della
Seremissima — la sproporzione disarmonica
tra le grandi navi e il costruito venezano
senza mettere in crisi la crocieristica
veneziana e nazionale, il porto di Venezia
come un tutto & 1’economia veneziana e
veneta”.

Deitagliando gli effetti delle recenti
decisioni dei ministeri competenti, un
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portavoce dell’AP di Venezia spiega a
Ship2Shore che, fissata definitivamente
la Marittima come destinazione delle
crociere, vestamo ora sul favolo 1 due
progetti Contorta-Sant’ Angelo e Refro-
Giudecca: “A brevissimo il govemno
dovrebbe scegliere il ‘principale’, che
verrh inserito nella Legge Obbiettivo,
come comumicato dall’Assessore alle
Infrastrutture della Regione Veneto Renato
Chisso”.

A decidere di procedere con la Legpge
Obbiettivo — strada che consente di
accorciare considerevolmente 1 tempi, olire
a spostare la responsabilith del progetio
in capo al Governo — sono stati gli stessi
ministri, e ora la Conferenza Stato-Region
dovra avviare l'iler.

Il progetto prescelio dovwrd quindi essere
soltoposto alla Valutazione di Impatio
Ambientale (VIA), durante la quale
verrd confrontato a livello tecnico con
le eventuali alternative, che per ora sono
costituite esclusivamente dal Rebro-
Giudecca.

Naturalmente non sono mancate le
immediate e contrariate reazioni del
Sindaco di Venezia Giorgio Orsoni, che
81 & visto “cassare’ dal Governo il progetio
Marghera: secondo dichiarazioni raccolte
dalla stampa locale, il primo cittadino
della Seremissima avrebbe minacciato
ingiunzioni contro i mimisteri, rei di aver
preso decisioni sulla testa dei veneziam
senza coinvolgere le istituzioni locali e
comunque all’infuori del Comitatone,
e avrebbe anche avanzato l'ipotesi di
intervenire con ordinanze comunali, azione
che rientrerebbe nelle prerogative del
Sindaco in casi di emergenza ambientale.

Francesco Bottino
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Mel follempo  Venena Termima
Passepeeri, ln conetd che pestisce In
Swzione Muoritma, prosegue nells
sue awivitd e Iz soorsa seltimans
ha meugomio — alls presenza del
presidente Sandro Trevisanzio, di Paolo
Costa, Presidente Auiorith Poviale o
Wemezin, di Giorgio Orsond, Simdaco &
Weneziz edi Luca Zaiz, Presidenie dells
Repgione Vereto — il moovo termimal
10110, =0llz barching Taglismenio.

La simbwre, vicavas g
ex-mepnIning  merci  masformato

con un mvestimento di 12 mibom
di eoro souemio dolls siessa VTP
— gom 17 mesi di lavor, ocoups om
una superficis th 14000 ma so due
piani, “carlieristica che lo rende — &1
legee vells now della socied — 1] p
grande padighones terminahistico del

Mediterraneo con vno standard finom
e mgpiunio di 2 ma di superficie o
disposizione di ciascun  posseppero
nave i aikesa nelle s di pioco”,

H termanal 1097110 pub operave come
stazione passepgeri  altonome e
mppresenia — ha dichdario 1 Presidenie
di VTP Sandro Trevizarsio - Polimo
imssello del piens di nqualificezione
dellmes i Muritima, che da on
obeolels ponio commercizle & siaio
erasformaio in Une stazione passegper
el avanguardia, ad oppi dotma 4
260000ma i superficle operative
complessive, 23000 mg di superfici
copenie 1 fabbrican, di uno specchio
goauen di 133700 mog (bacino di
Mariime), £ terminal  passegperi,
5 porcheppi e oliee 3200 mem di
benching”.
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nto - @ questo & un ineatimentio Importante, magnifico,
3. 3 sszene almeno In parte inutile perché destinato a nad
ioato plocole per gl stamm wlaml alie quall non mi sembwa che le grandl compagnie di
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1 devono decidere 1 veneziani

armatord & d@mﬂm Iea m clera da Venezia o da futio I’Mﬂaﬂm ﬂmmmnm una per

flotte nel Tirmeno.

Al rguardo b s | glomall ligud che titolano “Le ammiraglie in fuga dalle leguna: | grendl gnupgl el

ficollocans ned Timeno® ad | glomall del renennate che lementano un taglio del 50% dells to s per il 2014.

Ricondo che il presidents dell' Autoritd poriusle di Renennag, in linea con le co z@ @ gli studi del peof. G
'  che non egiste un futuro per la coocieristica in Adriatico, lungd nessuna delle due sponde,

ltera quel nuolo di ichiamo e dungue dl traine mondiale per I'in cofmpario che

ot @@gﬁa@ che I“’Ipuml Marghera” & stata nel fatd scarata da Msc la quale ha gl oggl
donaa a disposizions ma che non 1itilizza ne wtllizzen mal perché incompatiblie
croclenstl L’ atiuala ﬂ@tta KMsc & composta da quattio nad da clrca 60,000 Tsl, 4 unita da
pOCD pill dl £0.000 Tal @ tre con clrea 138.000 Tal, ha peraliro elimingto quatino nerd inferion a 40.000 Tzl parché
wochie e quindl inguinant] datate 1851, 18952, 1877 e 1
La@mtamglmlm@tmI@ﬂwmchleen@haT@wTslmmﬂmadﬂﬁW@uﬁwmmea%m.
La cosa pil triste & I nabils cha la modeme grand nand non creano almm danng; non inguinans
grazie al Blue Flag H, s dal riliend ﬁml misura dell’Ampay Dloemiba 2013 o del 1@ Marzo
214 s Sacce
craane ne onde ne turkolenze sul fonds
d'acqus, Infine |2 wiocka di transito fra Rha dagll Schisnoni & Zatters
quindl 3 passo d'uvomo e di fatio Inf@rim alla wlmﬂﬁ ol
Se fossl || sindaco sping
puniando slcuro sul ,
incidersbba sulla idrodinamica mm,
Al riguardo ricordo le parole d@l £ 10] WIMImIm ﬂﬂﬂm circa Ia Imgum aﬂ@@ld@ di ooou ﬂml della mia clitd, &
tio delle trasformazioni Ml& laguna. Contro gli idiotl per cul la laguna & slema, sempre uguals a se

rocede con cenello & con urgenze, esclando
che hanno tmf@ﬁmt@ insinuazion] @ dubkd in felse

-erca di faclle ﬁubbll@l, purtroppo
rumm’ srfamo anche contribuito sﬁ un triste iramonto del dlancio di Podo Margheea.
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Una stiva profonda colma di preoccupazioni e di
delusioni per il mix di fonti energetiche tricolori

Dopo il convegno sulle rinfuse dell’Autorita Portuale di Savona Vado della scorsa
settimana un lettore ha espresso un punto aspro sulla politica industriale in ltalia

Dopo il convegno dell’ Autorith Portunle
di Savona Viado della scorsa settimana, un
lettore ~ilquale, per ragioni di opportunita,
ha preferito mantenere ['anonimato -
ha espresso un punto plutiosto fermo
¢ violento sulla questione delle risorse
energetiche in Ialin, che riprendiamo

quasi integralmente, confidando che possa
stimolare un ulteriore dibattito in merito.

Ho assistito al convegno di Savona Vado
(323 n. 152074, ndr) dove si & parlaio di
rinfuse e ne ho riportato un’impressione
molto negativa, al limite dello sconforto.

Sono emersi con chimezza ami di
malgoverno, di illusioni, di falsi mit e
di strumentalizzazione della vealtd, non
si sa a quali fini, che ¢i hanmo portato ad
un punto forse di non ritorno e comumque
pericolosissimo per la nostra societd e per
i suoi equilibri.

La constatazione principale & che nessuno,
a nessun livello, lavora o decide pensando
al dopo e alle ripercussioni delle sue
attivith o decisioni; quesio & tanto pil
vero e drammatico nella prospettiva delle
genevazioni future che sulla base dei
nostri evori dovranmo cercare di salvare
il salvabile senza perd essemne in grado
perché essendo nati e cresciwti in um
ambiente appareniemente senza problemi
(o forse siamo stati noi genitori a rendergli
tutto trasparente) mnon sono in grado
nella maggior parte dei casi di affrontarli
né tanto meno di risolverli in maniera
costruttiva.

L' assioma base della nostra Repubblica e
dellanostra vita &da molti anmi che il lavoro
sia un diritto 0 comunque una necessith
dell"individuo e, condizionat da i &
politica sindacale e di assistenzialismo
e di pregiudizi vari, pensiamo che sia lo
Stato a doverci creare un lavoro a nostra
immagine e somighianza e di nostro
gradimento. Questo senza pensare che il
lavoro solo in pochi casi proviene da una
programmazione centrale di tipo pubblico
e al contrario si crea solamente se ¢i sono
degli imprenditori (che ne hammo voglia
e non sono penalizzati nelle loro aziomi)
e delle condizioni al contorno favorevoli
e soprattutto un mercato che richieda um
determinato prodotto o servizio.
Analogamente abbiamo creduto e

crediamo tuttora che, qualunque sia la

nostra politica indusiriale o energetica
o ambientale, il risultato finale debba
essere sempre lo stesso e indipendente
dai criteri imiziali adottati e dalle scelte
effettuate. In sostamza nella nostra mente
e in quella degli ecologistifambientalist
(difficile capire la differenza...) il prezzo
dell’energia o dello smaltimentorifiuti sono
sempre gli stessi qualunque sia il sistema
produttivo efo le tecnologie adottate; in
questo ha contribuito pesamiemente una
distorta forma perequativa centrale che
ha allontanato il prezzo reale da quello
del mercato e ha sovenie imposio 1
maggiori costi alla collettivith sperando
che il gistema nel suo complesso polesse
compensare all’infinito.

D’altra parte questa & stata un’illusione
sufficientemente solida: il nostro modello
economico storico ha avuto anche degli
effetti falsamente e temporaneamente
positivi ed & stato per amni un riferimenio
persino mondiale (sistemna misto pubblico/
privato) e ha coniribuito a mamtenere in
vita una situazione sociale per certi versi
improponibile in qualsiasi altra realtd
nazionale.

Vale sicuramente la pena di considerare

la “strama grandezza’ di un sistema
economico sociale ed indusiriale per
certi versi deteriore, ma che a fronie &
un debito amuale di 50 miliardi di ewro
¢i ha permesso di finanziare 'industria,
coprire i problemi  occupazionali,
creare occupazione attraverso strutiure
amministrative prive di senso e significato,
garantive servizi e ammortizzatori sociali
ad un paese che si & anche divertito & ne
ha approfittato in tutte le maniere talvolta
anche ai limiti o al di 1k della legge.

Se pensiamo infine che questo deficit
& molto minore dell’evasione prevista
e contabilizzata, che le due pill grandi
“indusirie’ del paese, la Mafia e la Chiesa,
non 2ono tassate, ito sommaio & andata
ancora bene e abbiamo resistito persino
troppo a lungo. Segno indiscutibile di basi
solide, di un eccellente tessuto indusiriale
e produttivo, di competenze significative,
di applicazione e dedizione dei singoli
e di qualche retaggio dell’ormai lontano
‘miracolo italiano’.

Venendo al tema dell’incontro savonese,
su alcuni concetti vale la pena di rifletiere
con attenzione.

Vogliamo nella generalith dei casi un

lavoro abbastanza ben pagato ma di
basso impegno e quindi vogliamo che
esista um’industria non necessariamente
efficiente (perché mimmizzerebbe gli
addetti) ma che sia in grado di garantire
occupazione e prospettive.

Vogliamo perd che questa indusiria sia
ambientalmente compatibile al di 14 di
ogni normativa europea o legge dello
Stato, che sia dislocata distante da noi
(possibilmente nel comune limitrofo)
ma sia immediatamente raggiungibile
grazie al ‘teletrasporto’ (ci sia passata
I’ironia) o quanto altro, che non abbia
necessith economiche e di efficienza
perché inciderebbero sulle maestranze,
sulla collettivith e sui parametri economici
del sistema generale, che 1 costi per essere
compatibile con le nostre necessith siano
trasparenti e a carico di qualcun aliro.
Vogliamo che D'energia eletirica da cui
trae origine tutta la nostra economia non
abbia per assurdo fonti produttive perché
tutte le fonti convenzionali non vammo
bene (carbone, nucleare, petrolio) menire
varmo bemssimo le fonti innovative, ad
alto contenuto di immagine, e che incidono
pesantemente sulla collettivith. Solare, gas
ed eolico sono la quintessenza di questo
concetto perché appaiono falsamente
ecologiche ma purtroppo costano il 33%
di aumento alla nostra bolletta individuale.
Ironia della sorie, gran parie delle
centrali a gas (convertite con un esborso
spaventoso da parte dello Stato all’insegna
del concetto che ‘il metano ci di una
mano’, e quindi il gas non inquina) ono
attualmente chiuse (perché tra ’altro il gas
& ad alto rischio strategico come fonte di
approvvigionamento).

Vogliamo che I'industria non sia
dipendente dal costo dell’energia eletirica
mentre gran parte della indusiria italiana
vive di energia eletirica che deve essere
a basso costo, altriment esiste il rischio
concreto che le produzioni =i spostino in
altre nazioni dove anche il teletrasporto
sembra non funzionare.

Vogliamo che 1'industria siderurgica non

esista 0 meglio vorremmo che esistesse ma
fosse trasparente e localizzata in mezzo al
mare ¢ non lungo costa; non ci rendiamo
conto che anmi di politica indusiriale folle
e di magistrati dal comportamento al di
fuori di ogni logica ’hamno distrutta e
probabilmente in futuro non avremo pii
un’industria di trasformazione perché
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basterd nom venderci acciaio per bloccare
la produzione. Con cits faremo la felicith
dei tedeschi e dei cinesi che, guarda
caso, hanno legei mollo pili cautelative
per I'industria rispetto alle nostre, e della
nostra situazione a dir poco ridono con
soddisfazione,

Vogliamo che la magistratura vegli al
di li delle leggi (inventandosi parametri
decisionali propri e talvolta fantasiosi) non
capendo che cosi facendo abbiamo creato
una ‘dittatura’ forse peggiore di quelle
che abbiamo avuto in passato, tanto pil
che pensa di essere nel giusto e di fare gli
intevessi dei cittadini.

Vogliamo che 1'imprenditore faccia il suo
mestiere in perdita o indipendentemente
dai zuoil ticavi ¢ costl, mosso da chissh
quale motivazione; mentre 1'imprenditore
& anche un uwomo che rischia, lavora,
fatica ma vuole un tornaconto. E se questo
tormaconto non esiste oppure lo arrestano,
lo merimunano (sulla base den concett
di cui sopra ) o quanio altro, si rompe
le scatole e si trasferisce in Romamia o

in Slovenia oppure si metlte a vivere di
rendita, con buona pace di quelli che
lavoravano per lui. Fare 1'imprenditore
non pud costituire un obbligo, una colpa
o un fattore di impegno sociale: nessuno
puds obbligare un altro individuo a fare
I'imprenditore per gli interessi del Paese
e della collettivith. Dobbiamo uscire
necessariamente da questa logica distorta
di figura imprenditoriale comumque
negativa cominciando a considerare
I'imprenditore qualcuno da proleggere &
tutelare erispettare, come del resto avviene
in molte nazioni a noi vicine.

Vogliamo che i rifiuti siano sempre smaltiti
nella provincia vicina oppure all’estero e i
costi li deve sopportare la protezione civile
perché comunque non esgiste un sistema
di smalimento (con l'eccezione della
differenzata, che zula ma non vsolve
totalmente il problema) che vada bene
agli ambientalisti; e tanto meno va bene
se questo sistema permette di produrre
energia elettrica e diminuire in parte 1 costi
di cui sopra.

Non vogliamo nel concreto che Napoli
si paghi il suo smaltimento, si trovi una
discarica, 51 costruiscaun aliroinceneriiore,
ammeghi nel suoi rifiuti, ma per assurdo
vogliamo che i mandi in Lombardia o in
Germania a nosire spese. Analogamente
tolleriamo che lo stesso faccia il Sindaco
Marino (@ RKoma, ndr) che in un’oltica

piii generale sta dimostrando in quest
primi mesi di mandato la pochezza della
sua preparazione continuando a chiedere
soldi alla collettivith invece di introdurre
i miglioramenti promessi in campagna
elettorale.

Vogliamo tutto e il contrario di tutio,

dimenticandoci regole ¢ comportament
ma sndando dietro solo alla demagogia
(come quella dei giudici di Taranto o dei
PM di Savona/Vado) e traguardando um
futuro non a breve ma addirittura al solo
domani, dimenticandoci i1 dovere morale
di costruire qualcosa per noi & per 1 nosiri
figli e nipoti.
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| turchi pronti a pagare per rottamare la Goncordia

In audizione parlamentare Gabrielli spiega anche che gli assicuratori di Costa, di fronte a costi superiori al
miliardo di dollari, sono disposti ad una battaglia legale qualora le ingerenze politiche superassero il limite

Un’altra settimana trascorsa, un'alins
audizione palamentare del prefeito Franco
Gabrielli e ancora nessuna decisione
{avrebbe dovulo esser presa a fine marzo)
sullo smantellamento del relitto della
Concordia.

Qualche inferessanie elemento & liavia
emerso. Innanzitutio 1l fatto che le opzioni
i sono ridotle a due, Genova e 1a Turchia.
81 &infatti 2filata Palermo, ciog Pincantieri,
che awrd il bacino grande occupato
dall’allungamento delle quattro navi di
MSC Crociere del progetio Rinascimento
(528 nAS013; Piombino, che secondo
Gabrielli avrebbe costi simili a Genova, ha
il grosso problema di non disporre né ora né
senz’altro nel prossinmd mesi di un bacino di
carenaggio malgrado i 111 milioni pubblici
incassati per il potenziamento del porio; e
chi ha candidato Civitavecchia (I'identita
degli offerenti & riservata, anche se =i sa che
a Genova si tratta di San Giorgio del Porto
e Saipem) ha fatto un’ offerta fuori mercato,
chiedendo circa 200 milioni di euro.
Proprio sul quantum della questione
Gabrielli ha fornito alcuni  dettagh
importanti, anche se i meccanismi generali
della rottamazione navale continuano a
sfuggire a chi lo ascolla (parlamentari e
stampa}. Il prefetto ha infatti esplicitamente
affermato che la candidatura turca “costa”
circa 40 milioni di dollari, comprensivi del
noleggio e dell’utilizzo del Vanguard. Lo
stesso Gabrielli aveva spiegato in aubmno
(828 n.36/2013) che il noleggio e 'utilizzo
del Vanguard costerebbe circa 30 milioni di
euro. Ciod circa 40 miliom di dollari, anz
un po’ di pils, 41,5 al cambio odiemo.
Questo significa — spiega un broker italiano
da anni attivo in Turchia e interessatosi
anche al caso Concordia — che “il cantiere
turco candidatosi non chiede nulla per
rottamare la Concordia, anzl al lLimite &
disposto a pagare qualcosa”, tanto i rifard

col materiali di rizulta. Nulla di strano,
& la prassi di ogni rottamazione navale,
anche se sembra che nessuno in Jtalia
I'abbia capito: di norma & il roltamatore
che paga il proprietario della nave (o
Pintermediario), non il contrario. Al linite
qualche variazione sul tema (ma di entith
limitata rispetto alle cifre di cui & parla
nello specifico) & possibile intervenga nel

caso (come & quello della Concordia) vi sia
la necessith di preventive bonifiche.

Anche il fatio che le offerte italiane ritenute
competitive (Genova e Piombino) costino
di pils (circa 100 milioni di euro ha fatio
intendere Gabrielli) non sorprende: in
questo caso il trasporio sarebbe meno

caro, ma il costo del lavoro, della bonifica
e delle operazioni di roltamazione supera
di molto, evidentemente, 1 benefici che gli
smantellatori trarrebbero dal riciclo dei
materiali, tanto da portarli (diversamente
dai turchi) a richiedere un compenso per
’operazione. Anche qui nulla di strano, & il
motivo per cui in Buropa occidentale, salvo
casi particolari, non si rottama piii nulla da

un quarto di secolo, come lo stesso Gabwielli
ha fatto notare, indicando che “da almeno
25 anni I’Italia manda in Turchia le sue navi
mrilitari da smantellare” (a cul occorrerebbe
aggiungere le varie unit dell’ormai ex flolta
pubblica Tirrenia e di altre aziende statali
come ad esempio ENI, 525 n 10/2013).
Altro  aspetio  inieressanie  emerso
dall’audizione. “Pinora la parte privata
{Costa Crociere e soprattutio i suoi
asgicuratori) ha tenuto un alleggiamento
collaborativo”, ma — ha segnalato Gabrielli
~ mentre Costa ha un primario interesse
nel recuperare mediante lo smaltimento
un po’ dell'immagine lesa dall'incidente,
la parte assicurativa ultimamente =i &
mostrata piutiosto attenta agli  aspetti
economici della cosa, anche perché —~
sempre parole di Gabrielli ~ 1 costi della
rimozione finora sostenuti sono lievitali
dai 300 milioni di dollari inizialmente
preventivati a 1,1 miliardi. E inoltre, ha
spiegato il prefelto con riferimento alla
competenza dello smaltimento (“una partita
riguardante  pressoché  esclusivamente
gli assicuratori”) e alle autorizzazioni
{'unica necessaria & quella al trasporto
del rifiuto, competenza della Regione, che
'ha delegata alla Provincia di Grosseto), la
parte privata “sarebbe pronta a scatenare 1
propri avvocati” in caso di ingerenze non
ritenute appropriate, “in un contenzioso che
innanzitutio non converrebbe a noi”.
Ragion per cui lo stesso Gabrielli ha
pragmaticamente spiegato che, insieme
al Ministero dell’ Ambiente, si & deciso di
invitare la parte privata a presentare dopo
Pasqua una “documentazione dettagliata”
sui progedti in gioco per lo smaltimento, “in
modo che le autorith (Ministero, Regione
Toscana e prefetto) siano in grado nei
primi giorni di maggio di risolvere questa
questione™.

Andrea Molzo
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Hapag-Lloyd e CSAV hanno detto si sull’altare

Siglato I'accordo che portera alla nascita del quarto operatore mondiale del frasporto marittimo di container

Con una firma apposta in settimana ad
Amburgo, Hapag Lloyd e CSAV hanno
raggiunto ufficialmente 1'accordo per
I'operazione di fusione, ventilata da
tempo. Pill precisamente, il presidente
del Consiglio d'amministrazione della

compagnia tedesca, Michael Behrendt,
e il CEQ di CSAV OUscar Hasbdn hanno
finalmente siglato un accondo vincolante
dopo quello preliminare raggiunto Io
$corso gennaio.

Come gid annuncisto in fase di
negoziazione, la fusione si realizzerd
attraverso Vintegrazione delle attivith
di trasporto container di CSAV in
quella della compagnia tedesca. La
‘nuova Hapag Lloyd®, che manterrd la

sua sede ad Amburgo, si collocherd &l
quarto posto del ranking mondiale delle
compagnie di trasporto container, grazie
2 una flotta risultante di 200 navi e una
capacith complessiva di 1 milione di
TEUs, con un fattursto totale di circa

9 miliardi di euro e volumi di traffico
pari a 7,5 milioni di TEUs. In Cile sard
mantenuta un ufficio si occuperd della
gestione delle attivith in America Latina.
CSAV otterrd come controvalore il 30%
delle azioni di Hapag Llovd (della quale
¢li altri azionisti principali sono Ta Cind
di Amburgo attuglmente con il 369%,
Kiihne Maritime con il 28,2% e TUI AG,
che ora detiene il 22%).

Al termine di questa prima fase sard

effettuato un aumento di capitale per 370
milioni di euro, cui CSAV contribuir3
per 259 milioni portandosi cosi al 34%,
mentre un secondo aumento di capitale
—sempre del valore di 370 milioni — sard
effettuato al momento della quotazione
in borsa della societd.

La combinazione delle attivitd genererd
sinergie annuali per circa 300 milioni
di dollari. Business, flotte e orderbook,
sottolineano ancora Hapag-Lloyd e
CSAYV, si integreranno alla perfezione:
la compagnia cilena garantird infatd
“un buon posizionamento sulle rotte
Nord-Sud, che si affiancherd a quello
gid consolidato delle tratte Est-Ovest”;

inoltre & in attesa della consegna di sette
nuove unitd da 9.300 TEUs tra 2014 e
2015 (Hapag-Lloyd metterd invece in
servizio alla fine del mese I"ultima — di
una serie di dieci - newbuilding da 13.200
TEUs). Entrambe sottolineano inoltre
con orgoglio 1a propria lunga tradizione
nel settore, essendo state fondate nel
1872 (CSAV) e nel 1847 (Hapag-
Lloyd). La conclusione dell’operazione,
cui i rispettivi organi societari hanno
gid dato il proprio via libera, & ora in
attesa dell’ok dei competenti organismi
antitrust.

Nessuna novitd si segnala invece sul
fronte Hamburg Siid. Secondo quanto
aveva dichiarato solo pochi giomi fa il
suo CEQ Ottmar Gast, le trattative per
costituire un ‘alleanza a tre’ potrebbero
comunque tomare in agenda a breve,
riportando in auge quel progetto che lo
$corso anno $i erd arenato.
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Nei primi tre mesi di quest’anno il traffico dei container nel porto di Tanger Med é
cresciuto del +30%

Le sealo marocching ha movimentato 73 5miln reu

i« L' Autoriti Portuale di Tanger Med ha reso noto che nel primo trimestre di

quest anno il porto marocchino ha movimentato un traffico dei container pari a 735mila teu,
con un incremento del +5% rispetto al trimestre precedente e con una progressione del +30%
rispetto al primo trimestre del 2013, {4}
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18 aprile 2014
MSC inaungureri un servizio di linea diretto Asia - Africa occidentale
Sulla ronta verranno impiegate 10 portacontainer da 4.000 teu

iadatRE - I gruppo armatoriale Mediterranean Shipping Company (MSC) ha annunciato un
potenziamento della propria rete di servizi di linea con l'introduzione di un collegamento
diretto tra I'Asia e I'Africa occidentale. Con il nuovo servizio, denominato Africa Express, i
carichi attualmente movimentati dalla compagnia per il West Africa con transhipment nel
Mediterraneo verranno inoltrati direttamente verso la regione africana.

Sulla nuova rotta, che verra inaugurata il prossimo 24 aprile con la partenza della
portacontainer Mare Atlanticim dal porto di Nansha, verranno impiegate 10 navi della
capacita di 4.000 teu. Il servizio effettuera scali a Nansha, Chiwan, Singapore, Port Louis,
Tincan Island-Lagos, San Pedro, Abidjan, Coega, Colombo, Singapore, Nansha. 44}
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Carriers prepare for May Asia-Europe rate push

Damian Brett | mercoledO, 16 aprile 2014

Maersk Line plans to increase prices by $550 per teu

Maersk Line is the latest shipping line to announce a general rate increase on services from Asia to Europe as
carriers look to follow up their early April success.

The Danish shipping line revealed it would attempt to implement a rate increase of $550 per teu on services from the Far
East, excluding Japan, to Europe from 1 May.

The move follows other confirmed rate-increase plans from Hapag-Lloyd and Hanjin.

Hapag-Lloyd announced it would increase its prices by $525 per teu on services from east Asia, excluding Japan, to north
Europe and the Mediterranean from § May.

It will simultaneously increase prices in the eastbound direction by $100 per teu.

Meanwhile, Hanjin's rate increase from the Far East, Indian subcontinent and Middle East to northern Europe stands at
$600 per teu and is due to come into force on 1 May.

Container derivative broker reports suggest other carriers are also preparing for a May increase, with Evergreen, K Line
and OOCL all said to be planning to push up prices in May.

The general rate increases come as prices on the trade lane declined last week after two weeks of increases.

The Shanghai Containerised Freight Index component for all-in spot freight rates on services from Shanghai to North
Europe declined by $86 week on week to $1,156 per teu.

The SCFI component for services to the Mediterranean decreased by $84 to $1,263 per teu.

The decrease comes after carriers managed to increase Asia to north Europe rates by just under $400 to $1,242 per teu
between the end of March and 4 April.

The two weeks of increases are in line with certain carriers announcing an April 1 increase and others aiming for the
middle of the month.

Average 2014 Asia to north Europe weekly prices for the year to date of $1,575 per teu are ahead of the same period last
year when the SCF1 weekly average for the trade lane stood at $1,244 per teu.
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