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traffico di rifiuti nel

porto di t ara nto,
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 raranto- l'ex presictente della societð enel



distribuzione franco tatò, ilex presidente di



enel real estate chicco testa e altri 11



mputati tra ex diigenti e imprenditori erano



accusati di trafftco intemazionale di rifiuti.



 raranto- il giudice monocrctico del tribunale di

raranto ha prosciolto per intervenuta

orescrizionellex prelide.. della loci~ enel

~ilmbuzione franco td, l'ex prelide.. di enelleal

citate chicco tela, alti 11 impukd m ex dmged e

imprend!md dcll1cccusc di traffico internczionale di

ifiuti in relazione allo srnaltirrento di contatori

jis~ssi e destinati alla cina che sarebbero stati

::innoverati tra rifiuti se~nci invece che tra quelß

;peciali.



l 'inch18ik1, awlm nel 2002, porlð allequelm di

~iv-1 conmlner conl8rd i conklbl. nel porto di

raranto vennero caricati, su una nave di'etta in

:ina, 16 container contenenti contatori elettrici

fetusti. anche il pubbrico ministero giovanna

:annarile, in sede di discussione, aveva chiesto la



:)rescrizione per i 13 imputati+
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 taranto- l'ex presictente della societð enel



distribuzione franco tatò, ilex presidente di



enel real estate chicco testa e altri 11



imputati tra ex diigenti e imprenditori erano



accusati di trafftco intemazionale di rifiuti.



 taranto- il giudice monocrctico del tribunale di

taranto ha prosciolto per intervenuta

prescrizionellex prelide.. della loci~ enel

dilmbuzione franco td, l'ex prelide.. di enelleal

eltate chicco tela, alti 11 impukd m ex dmged e

imprend!md dcll1accusa di traffico internazionale di

rifiuti in relazione allo srnaltirrento di contatori

dis~ssi e destinati alla cina che sarebbero stati

annoverati tra rifiuti se~nci invece che tra quelß

speciali.



l 'inch18ik1, awlm nel 2002, porlð allequelm di

div-i conmlner conl8rd i conklbl. nel porto di

taranto vennero caricati, su una nave di'etta in

cina, 16 container contenenti contatori elettrici

vetusti. anche il pubbrico ministero giovanna

cannarile, in sede di discussione, aveva chiesto la



prescrizione per i 13 imputati+
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~artb)+ la sentenza sottoßnea che anche se cmon

~ra il canone che doveva essere oggetto di intesa

~ra le parti lo erano, nondimeno, le ~dalità di

:ietem1inazione dello stesso+ nella specie tale

ntesa è n"k1ncata>). addirittura i' autorità portuale

;jvev(;:i 91(;:1 qu(;:lnllll~(;:i1 o igm~nl (;:ire (;;lei f.-;:(;:inone il

12 giugno  2(x)7, due settiroone prima che venisse

::ivviato il procedin1ento, prirrlj cioè che fossero

;tabniti i criteri e i parametri per deterrnnare lo

;tesso canone. il giudice chiede quindi alllautorità

oortuale di ripetere tutta la procedura di

~eterminazione dei canoni tenendo conto della

,ecessità dell1intesa col teminalista e del parere

~spresso dal comitato portuale+ sottolinea però

:he per "intesa" non si intende ilconsenso in senso

:ivilistico".



l i autorità portuale, cioè, deve portare avanti il

:iialogo cdino al punto in cui le reciproche posizioni

;iano definite in rooniera chiara)), n1a (d i  rifiuto,

:3nche apl1oristico, di una delle partb> non può

(v a nificare  n raggiungin"ento dell'intesa stessa)),

:3nzi. ccessendo nella fattispecie .. spiega n tar ..

:oinvolti interessi pubblici di particolare nlevanza,

~eve precisarsi come ilintesa non possa condulte

:3l1lappßcazione di un canone inferiore ai mnimi di

egge)). l øln.ig va comld.. come .un vincolo di

i'ne'bdo e non di dlutbto&~ u na volta raggiunta

'intesa, dovm essere assunto cdl parere del

:omitato e rimessa lo questione al presidente

jell' autoritð portuale per lo decisione)). insomma al

jresidente non mancava lo strun-ento per

jecidere in prirro persona+ in questo caso però egn

jovevo attenersi a una procedura che, se pure più



unca"

tutte
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bpldl. dlaloghmlll'nd - tii. ~lul'ito - ca1iÐ altrllllfjtlliidfi pif ~ iiÐ  iii... i. tro\b'Ð un'i....1. iu un

'a'nimtiwbi. . ilnbo dl ~i m i1badlta ehÐ 1& (pj1d& dii pcifta dl ~i ~ --m ~ & ln ~figt'& (ldl

~ piu!iidø c!on un eumcullm impa'tø.ntb. c!on un& 1:im'iii11......1ti 11-=1b. dl ~m mormæ Ð ehø corøea il

8'ittm1Þ.
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1xltll818 di n~i cmtro pd~b qul.klrl. ncl'l 8i do\818 tro18'8 clin.int88. lln 1d'n8 ~idd can ~cni

cjjml:8rlib. pn)\.tooil. di ~i. ci.m- di ctlmm8'cio di ~i 8 cfjmlirø di cmt8ll.mm8'll. a iooic11'8 i t81't1:'i i

ltim id itslld dÐ ml.glltrtll. mai'dim dl un cc~m 1r111llulla ilcll'æza .11~11 ~ 1'fu8. . prlmd

clttadlm ~f,Øi tii. r1f1do dll.\llf ~ ~ mlnlltro dÐi ".pclti m1.1.1i1zld luplll. mllll-.. in cullll chl- dl
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m'nimtiwbi. . ilnbo dl ~i m i1badlta ehÐ 1& (pj1d& dii pcifta dl ~i ~ --m ~ & ln ~figt'& (ldl

. piu!iidø c!on un eumcullm impa'tø.ntb. c!on un& 1:im'iii11......1ti 11-=1b. dl ~m mormæ Ð ehø corøea il

tal'iltm1Þ.
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porti: merlo, non perder tempo,c'è rischio

implosione

ora riforma che unism logistim marittima-ten-estre

(ansa) - roma, 08 apr - "c'è un problema serio con otto autorità portuali commissariate su 24, il sistema è

vicino ajrimp1osione", secondo i1 presidente de1r autqrità portuaje di genova. luigi mer1o. "È importante non

perdere tempo, serve una riforma comp1essiva che unisca 1a 1ogistica marittima e terrestre e si agganci aj

disegno europeo", affi:rma medo aj convegno di forza ltajia 'l'economia de1 mare, tmsporti e 1ogistica per una

crescita più forte de1 paese'.(ansa).

(ansa) - roma, 08 apr - "c'è un problema serio con otto autorità portuali commissariate su 24, il sistema è

vicino ajrimp1osione", secondo i1 presidente de1r autqrità portuaje di genova. luigi mer1o. "È importante non

perdere tempo, serve una riforma comp1essiva che unisca 1a 1ogistica marittima e terrestre e si agganci aj

disegno europeo", affi:rma medo aj convegno di forza ltajia 'l'economia de1 mare, tmsporti e 1ogistica per una

crescita più forte de1 paese'.(ansa).



riformina o riformetta? riformula



confindustria boccia lupi e pd per inconsistenza, mentre contro il taglio delle

autorità portuali insorgono i campanili in tutta italia, da savona a brindisi

:himerica rifonna della difetti dei tre 'pa'c(x'si' summenzionati

84/94 è stata (pd, lupi, <kii): "manca ctri..ezza nella uillraspmti claudio tarlazzi ha diramalo

settimæl a di su<kli visi one delle competenze ira autorità una nota di parzi aie app-ovazione della

ion'enti di mmttima e aut(xità p<xtuaie; em<<ge una riforma pd, auspicando tuttavia un più

nchiostro versato, riduzione incomp'ensibile e ingiustificata. netto ritorno ad una programmazione

~municati stænpa, del ruolo dell 'imjx'esa (a favore di un centralizzata della portuaiità - sulle uscite

inaemenlo della governonce di c...tere di pd e lupi si sono invece sbizzaniti

e nella consueta cacofonica sinfonia di

lessun passo avælti. politico), insieme ad un irrigidimenlo contrarietà e conser\'alorismo i campanili

j'attenzione si è dell'm-ganizzazione del lavoro portuale; di tutta italia, in batba ad ogni comune

~ncenlrata inizialmente risaltano gnwi lacune per la gestione della appartenenza politica. a savona, ad

~lia proposta di rifonna problematica concemente le concessioni e esempio, è stata  l' onorevole locale anna

lel partito democratico. la garlljlzia di coitetta ooncon'enza tra gli giacobbe (pd) a stigmatizzare l'ipotesi

~ta in operatori; manca una qualsiasi previsione di un accorpamenlo fra genova e savona,

da di relativa alla pianificazione nazionale del così come in difesa dell ' authority di

rombe e r000ælti su velocità sistema ~tuale italiælo. i documenti piombino si sono levate le vooi della

l'esecuzione e dei suoi più reænti, inollre, sembrælo concentrati collega (semjx'e pd) e sotlosegrelario

~etti il è stata quasi esclusivamente sull'unico aspetto all'ambiente silvia velo e dell'attuale

)l'esentalo ufficialmente la settimæla della riduzione del numero delle autorità". commissario slraordinmo dell 'ente

ic(xsa, riversalo in un ~ quest'ultimo, effettivamente, pare essere nonché ex p'esidente luciano guerrieri

~.piuttoslodenso nelle sue quattro  l'unico tema concreto della pf'\'oita pd, (anch'egli in quota pd). a messina

vaporoso nella sostanza. che punta sulla "realizzazione di sistemi 1 'alzata di scudi è mivata lrasversale da

j'intero teslo, tratta dell 'assetto logistici" dail 'indefinita natura giuridica, confindustria e cgil, conlrarie a finire

stituzionaie pensalo da! pd per la col mællenimenlo di autorità portuali sotto palermo, mentre a chieder con 10 

con vaga solo nei porti core indicati dal programma del declassamenlo di brindisi è mivata

della ten- t di bruxelles (genova, la spezia, 1 'interrogazione a lupi del senatore di

da rendersi flessibile. livorno, roma-civilavecctria, napoli, forza italia vittorio zizza.

è dedicata. alla nonnazione cagliari, gioia tauro, palermo, t..ællo,

del sistema bari, anoona, ravenna, venezia, trieste), andrm m(dzo

lel lavoro in banchina e nella il 'suggerimenlo' (reænlemente ælticipalo

lella rappresentanza dei

lervizi della fiscalità di settore da friijicesoo mmani, presidente

~ via dicendo: insomma di tutto ciò che dell'ap di bm, s2s n.12/2014) a quelle

in porlo è e fa (e che è ~mende di "c(xx"dinal"si, integral"si,

)ggetto di almeno due terzi dell'attuale fondersi, accorpal"si" (i tamini ricoltono

non c'è traccia. e del resto tutti; sulla semæltica pd ocooita-ebbe un

: da settimane tratlalo a parte), onde, sostanzialmente,

la debora non perdere i benefici (finælziamenti

lazionaie e infrastrutture nella europei) dell'appartenenza al network

nazionale pd e anima della tf.n-  t, e la jx'evisione di una "competenza

regionale sui ~ti di vaienza economica

x"~sta., una risposta alle domælde poste regionale" e su quelli ctlmprehenrive che

~ questi temi. non oonfluiscano nelle nuove aut(xità

lion è un caso quindi che pa'fino p<x"tuaii.

~findustria, di salilo assai timida su (:ø,iettivi comuni, insieme "ail'bzione

emi logistico-portuali, abbia b{x:cialo di un piano nazionale dei trujxx1i e

k)n(x"amente ilteslo (e, insieme ad esso, il della logistica", a quelli p'~gnati da!



ln spagna il modello dj cooperazione pubbíco-privata per lo sviluppo dei porti sta

ivendo successo



[.0 ha

ii modello di collaborazione tra pubblico e privato nei porti spagnoli funziona ed è

lecessario per rilanciare l'economia. lo ha sottolineato il presidente dell'agenzia governativa

i>ue'...n.' de'll:;'~t'~do jo.'."" l 10rc'~ l'nt'e'rv1 'e'ne'ndo l'e'r:l' ~lle' gc'l'orn~t'e' .'ull~ c'oope;, 'r~""i'one' pubb !i'c'o-

, , 1 l""", ~ mc '. ~,~ , m. ' m m ", m ", m~ " "



jrivata nel settore 10gistico che si tengono nella sede della confederación de empresarios de

la provincia de cádiz (cec). in particolare. llorca ha evidenziato il successo conseguito dal

nodello di partenariato pubblico-privato e dalla concessione demaniale per lo sviluppo delle

n cr~~tru'tt'ure ' po"rt'u ~11' n ?",'i'on?ii'.



,;e:1i ultimi 20 anmni - ~~ .;egato - lo sviluppo dei nostri porti ci ha permesso di avere

~ufficienti infrastrutture di base per soddisfare la potenziale domanda per i prossimi 2.5-30

inni. quindi ora il nostro obiettivo è quello di concentrarci sugli investimenti necessari per i

;ollegamenti terrestri dei porti e per gli aspetti legati alla 10gistica>>.



l.lorca ha ricordato che gli investimenti pubblici nei porti spagnoli sono stati sostenuti

jrincipalmente. attraverso le dai ricavi che sono stati generati dagli utenti per

i'occupazione del suolo o per l'uso delle infrastrutture e. in misura minore. dai fondi europei

:906 milioni di euro per il periodo  2007-20]3) e attraverso l'indebitamento (tre miliardi di

~uro ne ,1 2;0:1 0',)',. il p ;re 's:l'de'nt'e ' dl' p'u,e'rt'oy.' de'l e'ø~cdo, h.~ p ;re 'c ;!i'~~t',o c 'h'e'. c '"on 1'~....:i'v"o d" e']]?  c" 'n'!$:i'. s:i'

~ verificato nel 2009 ~n calo del -1 q del  traffico n:i porti~he ha determi~~t~ una m q q

jiminuzione di .500 milioni di euro degli investimenti portuali da parte pubblica e ha

;omportato un adeguamento nei bilanci delle autorità portuali sia per ciò che attiene alle

per il personale e che per quelle di gestione. nel frattempo - ha evidenziato llorca - il

lettore privato ha aumentato i suoi investimenti in infrastrutture portuali fino a superare la

luota pubblica. raggiungendo 1 euro investiti per ciascun euro pubblico. in modo tale che

le] 20 13. rispetto ai 412 milioni di euro di investimenti pubblici. il settore privato ha

nvestito .513 milioni di euro.



r;;:iferendosi ai differenti modelli di partenariato pubblico-privato. llorca ha rimarcato il

{alore del modello di concessione portuale. grazie al quale - ha spiegato - le autorità portuali

10n assumono rischi e limitano i] loro  ruolo alla difesa dell'interesse generale. guardando più

i ritorni economici e sociali coerenti con il principio della autosufficienza economica che

jresiede alla gestione.



[n considerazione degli ottimi risultati ottenuti con tale modello di collaborazione - ha

iggiunto llorca - l'intenzione dei porti è quella di continuare a promuovere questa

;ollaborazione tramite la riduzione delle tasse portuali (di cui la tassa di occupazione

;ostituisce 1'8..5 e nuove sovvenzioni ai privati che realizzano opere portuali. mentre è
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in spagna il modello dj cooperazione pubbíco-privata per lo sviluppo dei porti sta

avendo successo



lo ha 







ii modello di collaborazione tra pubblico e privato nei porti spagnoli funziona ed è

necessario per rilanciare l'economia. lo ha sottolineato il presidente dell'agenzia governativa

puertos del estado. josé llorca. intervenendo ieri alle giornate sulla cooperazione pubbico-

privata nel settore 10gistico che si tengono nella sede della confederación de empresarios de

ìa provincia de cádiz (cec). in particolare. llorca ha evidenziato il successo conseguito da]

modello di partenariato pubblico-privato e dalla concessione demaniale per lo sviluppo delle

in cr~~tru'tt'ure ' po"rt'u ~11' n ?",'i'"on?ii'.



~;e:1i ultimi 20 anmni - ~~ .;egato - lo sviluppo dei nostri porti ci ha permesso di avere

sufficienti infrastrutture di base per soddisfare la potenziale domanda per i prossimi 2.5-30

anni. quindi ora il nostro obiettivo è quello di concentrarci sugli investimenti necessari per i

collegamenti terrestri dei porti e per gli aspetti legati alla 10gistica>>.



uorca ha ricordato che gli investimenti pubblici nei porti spagnoli sono stati sostenuti

principalmente. attraverso le dai ricavi che sono stati generati dagli utenti per

l'occupazione del suolo o per l'uso delle infrastrutture e. in misura minore. dai fondi europei

(906 milioni di euro per il periodo  2007-20]3) e attraverso l'indebitamento (tre miliardi di

e,'uro ne"'12;0:10',)',. il p;re 's:l'd"e'nt'e ' d"l' p'u,e'rt'oy.' d" e']  e'ø~cdo, h.~ p;re 'c";!i'~~t',o c"'h'e'. c"'"on 1'~....:i'v"o d" e']]?  c"'n'!$:i'. s:i'

è verificato nel 2009 ~n calo del -1 q del  traffico n:i porti~he ha determi~~t~ una m q q

diminuzione di .500 milioni di euro degli investimenti portuali da parte pubblica e ha

comportato un adeguamento nei bilanci delle autorità portuali sia per ciò che attiene alle

spese per il personale e che per quelle di gestione. nel frattempo - ha evidenziato llorca - il

settore privato ha aumentato i suoi investimenti in infrastrutture portuali fino a superare la

quota pubblica. raggiungendo 1 euro investiti per ciascun euro pubblico. in modo tale che

nel 20 13. rispetto ai 412 milioni di euro di investimenti pubblici. il settore privato ha

investito .513 milioni di euro.



riferendosi ai differenti modelli di partenariato pubblico-privato. llorca ha rimarcato il

valore del modello di concessione portuale. grazie al quale - ha spiegato - le autorità portuali

non assumono rischi e limitano i] loro  ruolo alla difesa dell'interesse generale. guardando più

a ritorni economici e sociali coerenti con il principio della autosufficienza economica che

presiede alla gestione.



in considerazione degli ottimi risultati ottenuti con tale modello di collaborazione - ha

aggiunto llorca - l'intenzione dei porti è quella di continuare a promuovere questa

collaborazione tramite la riduzione delle tasse portuali (di cui la tassa di occupazione

costituisce 1'8..5 e nuove sovvenzioni ai privati che realizzano opere portuali. mentre è

"'tt'u ~lme'nt'e' i'n c,".'~ dl' øudl'o 1~ prorogc~ de:l' t'e'rml'n'l' dl' dur~t'~ m ~.'.':i'm ~ de'lle' c'onc'e'.'.':i'on'l' d~gcli' 

mcm"im""""~.c"c, m'c,c,:~c""""cc"m""'q "" """"""'" ."",

"'tt'u c~ll' 3c c ~nnl' ~ co' ~nnl' ml'.,ure ' - h.~ .'cpe;, 'c,11'c'i'c'~t'0: - m 'l'r~no: ~d ~ttc11'r~re ' l'nv1 'e'.'cti:1t'or:l'

"  c" . ,j " " j,  c" . ", " ", 1 " , " c,  "c" "  q, .

operatori terminalistici e ccompagnie di navigazione preferibilmente di grandi dimensioni che

rendano i porti spagnoli nodi attivi delle reti di trasporto su scala mondiale>>.



relazioni do ganali tra turchia ed europa
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stanbul - l.~ cm'nmb'ci.. å i.unlfjn. bj~ ~ .tl~.rbi coo gli stæl uniti hø m-ba in

~1....,i..i- 1.11..........- ..........-..1-  i.... - t. .-hl. ............ ~.....i.-...1 ....ii.  .,- -....i+. - 1 --im -..-.1

~.i.lmr;l'lflfjltms. wræ -~c8.m un.lmmldl&ts iml.lzktni b ql.e. ~el'nmlå r8hml ~i. gli

.~ri  turchi. iii butmti ~lcm 1wii'Ð inlzlma . pi:it8 ~rlcl'ti bi miccmllma æt ~1zca

:(tfnmerclbl8 cm t-ql~ 11. id8'izibl8 i8d1w dålb tijrd11a .t'18'tt8 ~ii. ~llblllti t:Ø 1.u11ar8 ..~

~11t1p.iibrm bc(!fd1 d llløo cammna cci't p-i tll'zl.

i coi:i'dlnl.tooj 1nt8tmici't8j. dål.aliacmltnl t:Ø gli ~ 81'1rm:tultl1b tui'cb rrljlibd). bm&dl' k8~i. m

i1nuncibta cm ib tlmnlmlmtic ti'srj8 brm:t ln'a8tnwnt pbftiø8hip (ttip) trl. stmi uniti 8 ~im'8 ..~ ~l:Îri

sii. i'lí:anamil. glål8 cm quØib tui'cb 8 -picb cm ib ti.ri'Î1. ijl;:cib lbtii dii p~a. in ~ ..~ un

ml:etto ~ltlm 81.d p--. ksi~1 ~ cm il mcnxllm~ita1.8 . ~ bnch8 b æj.Øb ~ ~lml

~ m .ti ch8 im.ll~ 18 ...ulci11 cm1mm'clml. ptkmitnii clð. bmrt~ cm t-bn1.. i'u~~

);ig8røæ in un ac~ dlllbero lcambla cllnn8ugiife.- il '4b!ci'Ð .11'8:ofa'n1r tui'c& smtailr-. lnaltre cm

nalti cim p~lml ~ dblla ltllla ~ p~a cl'lnt11gl&zlfjr8 i:8iib turchlr in eiji'q:tÐ. rttrl~ ir

-t:a"Ølbillti bd irlirbmbø le !:ibrtlll da'jliØlna dl ~~8-lln tbll-a.

ii"jiwkiiii1t8 ~1.allømbi6ß -" .~ tumhl (11m), mlhmlt bt'jyijk~di, irmintr cm i tiim1lnl døli'u~~

);ig8r&1e 1b~1:00 iw1t~lsto i ccml'i1llrcibrltl turchi mb røtaltillu q...w m 11~ il mll1kl dl ..

nlgllci'bw l.dcløl1zb b 18 coo1pøt1tmtj hii8 tumhl8, aln cm ~ 8ul'i1iiritøta il aijmb commn.. 8t:ntm

8 'd8 8 nu~ mbf'cd b i:ø-.. i:mjntøooo iij lllteml pn;jd1jtt1\d l::øiøtllullø tø:lrat'llø.
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diicuhim'8 i.unianll ~. ue - tijn:h1l dfj~ .ntl'.'nl d81ib il& ,.dtllil m.l00 .~i

d.i.lmr;l'lflfjltms. wræ -~c8.m un.lmmldl&ts iml.lzktni b ql.e. ~el'nmlå r8hml ~i. gli

.~ri  turchi. iii butmti ~lcm 1wii'Ð inlzlma . pi:it8 ~rlcl'ti bi miccmllma æt ~1zca

cammercirl8 cm t-ql~ 11. id8'izirl8 i8d1w dålr tijrd11a .t'18'tt8 ~ii. ~llblllti t:Ø 1.u11ar8 ..~

dlltlp.iibrm bc(!fd1 d llløo cammna cci't p-i tll'zl.

il coi:i'dlnl.tooj 1nt8tmici't8j. dål.aliacmltnl t:Ø gli ~ 81'1rm:tultl1. tui'cb rrljlibd). bm&dl' k8~i. m

mnuncibta cm ib tlmnlmlmtic ti'srj8 brm:t ln'a8tnwnt pbftiø8hip (ttip) trl. stmi uniti 8 ~im'8 ..~ ~l:Îri

lil. i'lí:anamil. glål8 cm quØib tui'cb 8 -picb cm ib ti.ri'Î1. ijl;:ci. lbtii dii p~a, in ~ ..~ ijn

iml:etto ~ltlm 81.d p--. ksi~1 ~ cm il mcnxllm~ita1.b . ~ bnchb r æj.Ør ~ ~lml

~ m .ti chb im.ll~ iii ...u1cl11 cm1mm'clml. ptkmitnii clð, bmrt~ cm t-bn1.. i'u~~

[kigbrøæ in lln ac~ dlllbero lcamblo cllnn8ugiife.- il '4b!ci'Ð .11'8:ofa'n1r tui'c& smtailr-. lnaltre cm

malti cim p~lml ~ dbllo ltlllo ~ p~o cl'lnt11gl&zlfjr8 i:8iib turchlb in eiji'q:tÐ, rttrl~ 11.

ræt:a"Ølbillti bd irlirbmbø le !:ibrtlll da'jliØlna dl ~~8-lln tbll-a.

iil"j1wkiiii1t8 ~1.allømbi6ß -" .~ tllmhl (11m), mlhmlt bt'jyijk~di, irmintr cm i tiim1lnl døli'u~~

[kigbr&ie 1b~1:00 iw1t~lsto i ccml'i1llrcibrltl turchi mb røtaltillu q...w m 11~ il mll1kl dl ..

mlgllci'bw l.dcløl1zb b 18 coo1pøt1tmtj hiib tumhl8, aln cm ~ 8ul'i1iiritøta il aijmb commn.. 8t:ntm

18 'd8 8 nu~ mbf'cd b i:ø-.. i:mjntøooo iij lllteml pn;jd1jtt1\d l::øiøtllullø tø:lrat'llø.



~el porto di tanger med è stato inaugurato un nuovo complesso intermoda]e



ii""i"'t' , di una



'1""... . . giorni scorsi ne1 po...o d i tanger m1' ed i1 re d e1 m1' arocco, m1' o,h'ammed v.i, h'a

n~ugc.ur~t'o 1'1 c'omp1e'~~o l'nt'e'rmod:1j1e' t' ~ngce'r m 'e'd p'ort' c"e 'nt'e'r e'd h'~ ~'v"v =1'~t'o l' 1~'v'on' dl'
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li circa 1,1 miliacrdi di dirham milioni di euro), di cui 800 milioni per i1 port center e 300

nilioni per 1a nuovelle zone export du comp1exe portuaire tanger med che diventerà

)perativa nell'ottobre 2015 e avrà 1'obiettivo di accrescere 1a competitività de1 porto e delle

~sportaczioni macrocchine accompagnacndo 1'evo1uzione de1 traffico fino a12025.



~ituato ne1 cuore de1 comp1esso portua1e di tangeri med, i1 nuovo port center inc1ude un

e'rml'n~1 pl""if'~=g,gce'n' un~ ø~",'i'one' ~erro-.1v =1'~n'~ e'd un~ ~ut'o.~.~",'i'one' nonc'h'é un c'e'nt'r'o

, "c ,,""""' c, , " ~.,,~ 11  i, "c " c " " ""ldc~ c c ,

.omme'rc'i'~1e' e' dl' ~e'rv 1 =1'",'1' uffi"'c'=i' pe;, 'r 3'3 0'00" me't'r'=i' qu' ~dn' un'~re ,~ dl' pl~rc 'h'e~=ggc'l'o e'd un

-, " " ~,.,.,.'c"","c, " ""cc c

luditorium.

nel porto di tanger med è stato inaugurato un nuovo complesso intermoda]e

a'r"i"'t' , di una



""... . . giorni scorsi ne1 po...o d i tanger m1' ed i1 re d e1 m1' arocco, m1' o,h'ammed v'.i, h'a

;n~ugc.ur~t'o 1'1 c'omp1e'~~o l'nt'e'rmod:ij1e' t' ~ngce'r m 'e'd p'ort' c"e 'nt'e'r e'd h'~ ~'v"v =1'~t'o l' 1~'v'on' dl'

  l", " , " .' ""'- , " " , 1 c c c  ""' " , "' ,



costruzione di una zona di esportazione, opere che prevedono un investimento comp1essivo

di circa 1,1 miliardi di dirham milioni di euro), di cui 800 milioni per i1 port center e 300

milioni per 1a nuovelle zone export du comp1exe portuaire tanger med che diventerà

operativa nell'ottobre 2015 e avrà 1'obiettivo di accrescere 1a competitività de1 porto e delle

esportazioni marocchine accompagnando 1'evo1uzione de1 traffico fino a12025.



situato ne1 cuore de1 comp1esso portua1e di tangeri med, i1 nuovo port center inc1ude un

t'e'rml'n~1 pl""if'~=g,gce'n' un~ ø~",'i'one' ~erro-.1v =1'~n'~ e'd un~ ~ut'o.~.~",'i'one' nonc'h'é un c'e'nt'r'o

" ,,""""' c, , " ~.,,~ 11  i,   ""c " " ""ld~ c c ,

c'omme'rc'i'~1e' e' dl' ~e'rv 1 =1'",'1' uffi"'c'=i' pe;, 'r 3'3 0'00" me't'r'; qu' ~dn' un'~re ,~ dl' pl~rc 'h'e~=ggc'l'o e'd un

" " " ~,.,.,.'c"" l,"c, " ""cc c



auditorium.
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lo scorso mese il porto di kaohsiung ha movimentato un traffico dei container

"""r:l' "' 8.';::,1 m  '1'1"' t'e'u c'on un"' pro '.cg;re'~~:i'one' de'l +o' 8.'~ r:i'.,pe;; 't"Ìoc "' 8.,c7ml'l"' t'e'u ne'l m "'r"'oc 2';0'13 c

ju o v"i" o , '  o' , , '0"0' , " . "ro ", li. o j o oz.', , . '.
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nilioni di teu, con un incremento del +4.1 rispetto a 2,4 milioni di teu nel periodo gennaio-

narzo del 2013. primi tre mesi di quest'anno il traffico di importazione è ammontato ad

)itre i milioni di teu (+3.2%) e quello di esportazione ad oltre i milioni di teu

, c i

,+j,
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lo scorso mese il porto di kaohsiung ha movimentato un traffico dei container

nar:l' "' 8.';::,1 m  '1'1"' t'e'u c'on un"' pro '.cg;re'~~:i'one' de'l +0' 8.'~ r:i'.,pe;; 't"Ìoc "' 8.,c7ml'l"' t'e'u ne'l m "'r"'oc 2';0'13 c

r"- o v"i" o , '  o' , , '0"0' , " . "ro ", li. o j o oz.', , . '.

nei primo trimestre del 2014 il porto asiatico ha totalizzato un traffico pari a quasi 2.5

milioni di teu, con un incremento del +4.1 rispetto a 2,4 milioni di teu nel periodo gennaio-

marzo del 2013. primi tre mesi di quest'anno il traffico di importazione è ammontato ad

oltre i milioni di teu (+3.2%) e quello di esportazione ad oltre i milioni di teu

(+5,1
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the number operating the world's main trade routes



ne have seen it in varlous some pushlng for an outnght 37%, where it is expected to

ndustry sectors in ihe uk. not remain, wlth p3 at 40% - both

ea$t jn the ptovj$jon of energy. ban. report$d the joumal of well above the 30% maxjmum

'lhere a few large oorporations commerce (joc) in december.

101d an alnwst monopollsbc ~sh,ppers are suspiciou$ 11.$ a $lmll8r picture ror ihe

inp on a market sectot. for whelher these $hipplng lines g6 on the trans..p8cificasla-

~xample. the uk.$ "81g six" are just servlce shanng, uswc rout$s. wlth 3zo/0. while

~nergy provm1ers c&alm that ot con$olidabng ali the ckyh (as it 1$ now) hoids 27%

>etween themjhey offer operalion$,.. the hong kong and  p323%

:ompetltlon; however, rrom a shippers' council told ihe joc, decl$ion$ on lhese new

:on$umer's perspedlve. such adding lhal by commandlng 8 alllance$ will rest wlth the

'compeb'ion..1$ only between big martet 'hare, (he carners ec 8nd the fmc. and the

hemselves, a$ (hey effectively could easily set unfavourable final oulcome wlii probably

xevent others from en'enng freeght r8tes othets suggested not be known unii/ fhe end of

m market. . that $maller camers could next month (apnl) whlle the

jndeed. ofgen, the be driven out of business. ec is far more aggressive

.egulatory authonly charged followed by an increase in about any deal deemed to be

mth overseelng the industry, lransportatlon costs. antl-competìbve. according to

~ to slipport the the p3 announcement forbes, recent history $hows

::ompantes. vlewpolnl, 8aying moved the þlayers wlthin the that the fmc lacks such

hat thelr number gives g6 to announce port rotalion resoive.

~nsumers a choice to move changes of the alllance.s new drewry belteves there js

iround to find the best deal. asia/us west coast (uswc) an assumptlon that ~18tory

whlle i am not suggesbng and i"4or1hem europe/us aulhoribes will not object

ihat a carlel exists (pensh east coast (u$ecygulf trade "the european commls$1on

he though"). it 1$ interestlng schedules, whlle evergreen has given very iittie away on

lo see just how incredlbly conflrmed its inlention to join the $ubject $0 far, but it is not

s,miiar the companles. charges the ckyh alhance obllged yet to pass judgment,

ire, &ven &ach round of ali three new aulances \t could ctioqse to just awalt

~ increases are wtthln a are tooklng to starl operations proof of abuse of a dominant

halrsbreadlh of each otherl durlng thjs second quarler of positton from $hippers berore

in our own industry, the 2014. the ckyhe all&ance wlll jumplng into aclion... " states

p3 all&ance announcement commence operatlons k1 mtd. the key factor the

by maersk. m$c and cma apni, subject to compl&ance regulatory authonttes must

cgm prompted an outcry from wiih the relevant regulabon$, take in'o considerabon is

shippers across the world wlih six. jolnt semces 'o ascerlain ,ha, ..no abuse

womed about its competitive operatlng between asia and of a domlnant positton can

impact, even though the three northem europe and four be proved" and that such

~rttes sald that the plan would ioops dedicaled to the asla- mega-aj18nces provide clear

be stncuy operational and that medllerranean foute advantages fo shlppers

lhey would $tlll con-.>ete on according to drewry i am noi one of these

pnoe maritime research. the people who belteve that

the coficems votced by asla-europe market share nothing mußt change - that



egypt

suez canal convoy regime favours big ships



rhe revlseð 'ules for

>outhbound transrts

mplemented bv the suez

..a,'a' r\"u"",.y a. " ~

>eglnrnng february, is

>eneflttlng large contalner

lessels on passage back to

he,far east from europe,

>aving up to half a day sarhng

n certaln clrcumstances

under the new regime.

;ontalner vessels over 95,000



specìal suez canal tonnage.

scgt), are now able to join

he second dally southbound

;onvoy, for a fee. the change

'ollow$ dredglng work in the

~auah wa.tlng bypass to

~commodate neo-panamax

13,000 teu contalnersh.ps up

o 370 m long and a maxlmum

>eam of 50 m, wlth a draught

)f up to 14.63 m

depending on the slze.



jraught and the tlme of arrivai

~t the suez canal anchorage.

i surcharge of between 8%

~nd 12% wlll be levted on top

)f the regular canal fee

the change means that

,essels that would otherwl5e

nlss the first southbound

:onvoy at mtdn19ht, can now

oin the second group a rew

"iours later. in the northbound

1\recfjon (wes.tbolj\)d trade),



ranslf rernalns based on a

lingle daily conv()y, leavlng

)uez early tn the mom\r.g

the tlmlng of the three

xlnvoys is dlctated by the

jeography of i.he ca\)a\,

is convoys tradlng in the

)pposlfe dlrections are or'tly

ible to cross each o\her in the

~itter lake and at the ballah

the revlseð 'ules for

southbound transrts

implemented by the suez

canal authonty at the

beglnrnng february, is

beneflttlng large contalner

vessels on passage back to

the,far east from europe,

saving up to half a day salllng

in certaln clrcumstances

under the new regime.

contalner vessels over 95,000



.specìal suez canal tonnage.

(scgt), are now able to join

the second dally southbound

convoy, for a fee. the change

rollow$ dredglng work in the

bauah wa.tlng bypass to

accommodate neo-panamax

13,000 teu contalnersh.ps up

lo 370 m long and a maxlmum

beam of 50 m, wlth a draught

of up to 14.63 m

depending on the slze.



draught and the tlme of arrivai

at the suez canal anchorage.

a surcharge of between 8%

and 12% wlll be levted on top

of i.he regular canal fee

the change means that

vessels that would ol.herwl5e

mlss the first southbound

convoy at mtdn19ht, can now

join the second group a rew

hours later. in i.he northbound

d\recfjon (wes.tbolj\)d trade),



lranslf rernalns based on a

single daily conv()y, leavlng

suez early tn the mom\r.g

the tlmlng of the i.hree

ccnvoys is dlctated by the

geography of i.he ca\)a\,

as convoys tradlng in the

opposlfe dlrections are or'tly

able to cross each o\her in the

bitter lake and at the ballah

by-pass .

(source aphal/ner)



:ompeting european seaports



distorted
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;tate support from betgium and (jefmany grants tbe



oeaports in these (ountrles an cunfair. (ompetitive edge



:ompared to rotterdam, daims melanle schultz van



1aegen, the dut(h mlnister for infrðstructure and the



~nvlronment.



rhe seas are becoming choppier in contalner iransport.

~ot only are $hlpplng ilne$ defendmg ihelr market

,hare$ wlth greater vigour than ever before, the compe.

:itlon between the top 3 .eurðpean contamer ports is a iso

~eatlng up (see itj 01.0412014, p. 15). melaßle schultz

{an haegen, the dutch mklisler for infrastructure and

the envlronment, most recenlly had some strong words

to say about the matter due to the state support pro.

'ided by ihe belglan and german governments to thelr

.elevant seaports, the latter benefit from an ~unfalr'.

:ompetltlve edge over the port of rotterdam.

in her cntlci$m, the mlmster referred to the $tudy

~ntltled level playlng fleld, whlch was commlssioned by

the dutch mlnlstry for 1ßfra$tructure and the envlron.

rnent and produced by the rhv erasmus unlverslty m

:01laboratlon wlth the ecorys consu1tancy. according to

the study, europe's blggest seaport loses nearly i mi1110n

teu per year m its container business because the pub.

ilc coffers m germany and belglum are belng opened

to subsldlse its compelllors in these two countries. the

.tudy clalms that wit hout this support, rotlerdam would

~andle 7% more containers per year if ihe costs for

~redglng the "vers of the elbe, schelde and maas are

~iso factored in, the proportion even "ses 10 10% ac.

:ording to the study, as the minlster w"les in a letter to

the dutch parllament whlch is available to the itj. lt is

clalmed that the flemlsh ports recelve eur  054 per t/

year from their govemment and german ports r~celve

eur 0 811f the dredgjng of the relevant nvers for access

competing european seaports
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seaports in these (ountrles an cunfair. (ompetitive edge



compared to rotterdam, daims melanle schultz van



haegen, the dut(h mlnister for infrðstructure and the



envlronment.



the seas are becoming choppier in contalner iransport.

not only are $hlpplng ilnes defendmg ihelr market

shares wlth greater vigour than ever before, the compe.

tltlon between the top 3 .eurðpean contamer ports is a iso

heatlng up (see itj 01.0412014, p. 15). melaßle schultz

van haegen, the dutch mklisler for infrastructure and

the envlronment, most recenlly had some strong words

10 say about the matter due to the state support pro.

vlded by ihe belglan and german governments to thelr

relevant seaports, the latter benefit from an ~unfalr'.

competltlve edge over the port of rotterdam.

in her cntlclsm, the mlmster referred to the study

entltled level playlng fleld, whlch was commlssioned by

the dutch mlnlstry for 1ßfrastructure and the envlron.

ment and produced by the rhv erasmus unlverslty m

c01laboratlon wlth the ecory$ consu1tancy. according to

the study, europe's blggest seaport loses nearly i mi1110n

teu per year m it$ container bu$iness becau$e the pub.

hc coffers m germany and belglum are belng opened

10 $ub$ldlse its compelllor$ in these two countries. the

$tudy clalms that wit hout this support, rotlerdam would

handle 7% more containers per year if ihe costs for

dredglng the "vers of the elbe, schelde and maa$ are

also factored in, the proportion even "ses 10 10% ac.

cording to the study, as the minl$ter w"les in a letter to

the dutch parllament whlch is available to the itj. lt i$

clalmed that the flemlsh ports recelve eur  054 per t/

year from their govemment and german ports r~celve

eur 0 811f the dredgjng of the relevant nvers for access



to the ports is not taken into account the dutch ports, howev~r, do

not recelve anything.

allard casteleln, chief txecutlve officer of the port autho"ty in rot-

terdam, 1$ ußlmpressed and says .. the port authority in rotterdam fi-

nancts inve$tments m its infra$tructure itself, while tht governments in

germany and f1anders absorb allea$t part of thc losses of thejr rtspective

ports. thls re$ults in a dlstortion of the market, wlth ihe effect that rot.

terdam 10$es cargo volumcs, in partkular to the ports of antwerp and

hamburg..

anljt vtrtggt



belgium

msc antwerp expansion moves forward



rhe request by mediterranean

)hlpping company (msc) to

~xpand its operations in the

-u,...., i"\i'.~'... "a~ ,,'uv~

~ step folward. followlng a

jectsion by the port authonty

)oard of diredots to ena~ the

)ort's management commlttee



o consider how the project can

)9 camed out.

last year. msc announced

hat in order to accommodate

uture growth it wished to move

ts operatlons to the deurganck

iock as it had already reached

ts hmlts in the delwatde dock,



)ot only in terms of terminai

:apaclty but also in the slze

)f ships the shipping line

\8ndled 4.6m teu at its home

rermnal in 2013

the hne also explalned

hat along with its other p3

)artners (maersk line and



~ma cgm), it wished to retain

~twerp as a major european

~ub. however. when vessels

..

)r 16.000 and 18,000 teu are

ntroduced in the near future,

t wlii be impossible ror these

o be handled behlnd the

~erendrecht lock.

in the interest of equal

reatrnent. the portauttlonty

ssued an invitatlon in

)ecember ror expresstons or

nterest in order to detem1ine

~hether there were any

~tematlve proposals of slmdar

mportance that would require

>øace to be reserved in the

)eurganck dock it also looked

nto whether such proposals

n19ht dash wlth the project

)roposed by msc. in the

~nd. no allematlves or slmiar

the request by mediterranean

shlpping company (msc) to

expand its operations in the

port or antwerp has moved

a step folward. followlng a

declsion by the port authonty

board of diredots to ena~ the

port's management commlttee



to consider how the project can

be camed out.

last year. msc announced

that in order to accommodate

future growth it wished to move

its operatlons to the deurganck

dock as it had already reached

its hmlts in the delwatde dock,



not only in terms of terminai

capaclty but also in the slze

of ships the shipping line

handled 4.6m teu at its home

termnal in 2013

the hne also explalned

that along with its other p3

partners (maersk line and



cma cgm), it wished to retain

antwerp as a major european

hub. however. when vessels

..

or 16,000 and 18,000 teu are

introduced in the near future,

it wlii be impossible for these

to be handled behlnd the

berendrecht lock.

in the interest of equal

treatrnent. the portauttlonty

issued an invitatlon in

december ror expresstons or

interest in order to detem1ine

whether there were any

altematlve proposals of slmdar

importance that would require

space to be reserved in the

deurganck dock it also looked

into whether such proposals

m19ht dash wlth the project

proposed by msc. in the

end. no allematlves of slmiar

impol1anoe were proposed

as a result. further

dlscusslons are now to be

held between the stakeholders

ooncerned and the port.s

management committee in

order to constder the way in

which the msc project can be

camed out. .



egypt

deal signed for ct2 in east port said



rhe egyptian minlstiy of investment has slgned an

igreement wlth unlted arab shlpplng company

uasc) to establish a second contalner terminai

"' , ~j "' l.øo. r...,. .,;tg,...

the terminai is e)(pected to cost in the reglon of

js$700m, wlth the funds coming from the hotdlng

:;ompany for mantlme & land transport (75%),

jasc (20%) and the remainder from a company in

:ast asia

the operatlonal capacity is e)(peded to be

iround 3m teu, wlth a thlrd or that rrom uasc alone

accordlng to the mlnister of investment,

)msfructjon proposals wlil be presented this month

march) to begln implementation in the first halr or

he year and be completed roughly 30 months later.

-te added that construction will provide  10,000 dlrect

lnd indirect jobs and around  1,200 permanent jobs.

waltd daoud of uasc said that the movement

)f e)(ports and imports rn egypt had nbt stÐpped

jespite the pohtrcal crisis and that suez canal traffic

'em~d unaffected,

the new terminai, he added, would bè a rnajor

ocus of the company .



in parttcular the new euras18n i panam8x qu8y is a partner in the melshan

land brldge. cranes and four container terminai (mct)

one of psa's biggest new ertg$. pai1 development in nfngbo, whlle

)peratiofis in thina centres of an oroer fo, also expand.ng the ext$ting

~round the polt of fuzhou. three quay cranes qingdao hew oianwan

nhere last ~ar it acquiled and 12 ertgs from zpmc container termjnal. mct is

in 8ddl(ional the outreach of the quay dlje to become operatlonal in

"terest  in. cranes la b3 m. wdh ~ ham1hl 2015 and wfll provfde three

--....-,...... ...-...-.~..~-.--

-,.-. . ~-. .~~.. . qi ..,j m i ne i~ new en i ~ and an a"nual capaclty of

intemational are equlpped wfth led i19hls a(ound 2 8m teu. .

:ontal"er 8nd an energy recovery system

rermlnal

:fjct). this whlch c8n convert part of the

s its third jolnl mechanical energy back into

,enture wlth electricfty during operation.

he fuzhou in keeplng with the

~or1. group, company's commltment to

ind together envfronment8l1y sustalnable

he partners buslness practlces, in august

)perale a tolal hict modlfled six e-rtgs

)f eighl bef1hs from manual to auto plug.

n the polt. whlch slmplifies and speeds up

:jct has 667 the procedure of plugging and

n of quay. is ljnpluggtng tl\e electnc <;ranes.

~uipped with hict is the fírst port in the

hree super group to implement thls new

)ost-panamax system, whlch improves safety

~uay cranes and efficiency.

ind has deep p in october hit deployed

~eler alongßlde a new reachstacker. whfch is

)f 17.5 m as

~uch it is capable of handhng the first in hon9 kon9 ~8ble

atest-generabon contalner of stacking 9.5 fi contalners

,essels. last year fuzhou port six high. eaf1;er in the year,

~aw its contalner throughput hit took dellvery of 10 hyblid

~row by   8.1% to 1.97m teu. rtgs that can stack one-over-

six. have a li",ng cap8ctty of

:ocus on up9radin9 41 tonnes and are fitted with a

battery and control unlt which

nhlfe psa is investlng in stores and releases energy

1ew and existlng termlnals dunng the cyde of operation.

n china. the prime focus of hit also invested in the

inother global operator, the upgrade of three of its super

iong kong-based hph group, post.panamax quay cranes.

s on upgradlng equlpment which had a iifllng helgl\t of

 :apablhtles, over the course 40 m, by an extra 3 m, and it

)f 2013, hph.s chlnese plans to helghten a fuf1her five

)usjness unit completed a this is part of a programn'le

1umber of new purchases to enhance its ability to

serve the growlng number of

mega-vessels depfoyed on

; and mplemented

t innovatlons that asia-europe trade routes that

i are calling a( its termlnals.

e~ its hit ralsed (he cranes' heiqht

~ miliiv tn h~ndia




