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Merce pericolosa e con marchi contraffatti: scattano due distinte operazioni

AI'Chl con frecce e fucili subacquei
sequestrati al porto da1 doganieri

® Un sequestro diewro Paltro
a} porto di Taranto, a rivelare
quanto il porto dh sia divenu-
to snodo del traffico di merca
aon sempre \ecite,

In azione 1 doe sequestri
gli vomiai del¥ Ufficio Doga-
ne che hanno agito senza 1'an-
silio detla Guardia di Finan-
.

Nel primo sequestro si
trawato di dodicimila archi
con frecce, di fabbricazione
cinese, non conforma alle nor-
me sulla sicurezza dei prodot-
ti, postt sotto sequestro da
personale  dell'Ufficio delle
Dogane del potto,

La perizia, nchiesta all'lst-
tuw § di Samta (Iss)
pell'ambito della Convenzio-
%13» 2&1:0!::!010 S:;uro

m) -
certare la presenza nel prodot-
to di composti chimici in
quantitd superiore a limit
coasenat} dalla normativa w-
geate. I nunistero dello Swi-
luppo Economico, imformato,
ba cost emesso un provveds-
mento dr divieto di ciccolazio-
ne del! giocartolo sul territorio
mMa fini i he

ron finisce qui perc
circa 2.250 fucili a molla per

la pesca subacquea sono stati
sequestrati da ionari delt’
Ufficio delie apne di Ta-
ranto, sempre ncll’ambito di

un’ativitd finatizzata al con-
wasto der eraffici illeciti.

fl controtio della merce, di
ofigine ¢ provenienza wres,
ha consenuto <i accertare che
sulle confezioni ¢ sui singol
pezzi ¢ stampato un marchio
ttaliano regolarmente registra-
to all'Ufficio “Brevetti ¢ Mar-
chi“, che, perd oon era accom-
pagnato dalle previste indica-
zioni di origine.

L'Ufficio delle di
Tardngo ha inoltre informato
fa focale. Camera di Commer-

g vt

Inanto le Dogane d Ta-
ranto, sU  aulorizzazione
deli’autorita giudiziaria, han-
no devoluto in bemeficenza
14.376 paia di calzatre per
donua, sequestrate durante
una operazione della scorsa
sextimaana.

La merce & stata cousegna-
ta a don Lucio Ciardo, presi-
dente del Banco delle opere
di caritk di Alessano {Lecce).
«Le scarpe, confiscate per vio-
mm della normativa doga-

SAMAANO consegnale a cu-
ra defl’ente benefico - ¢ detto
i una aots - alla popolazione
bisognoea in vane zone del
territorio italianow,
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DOGANE Calzature in beneficenza

Giocattoli cinesi
e scarpe da donna
sequestrati al porto

Q Scarpe, giocattoli ¢ fucili da sub sono stati sequestrati al
porto dall'Ufficio delle Dogane di Taranto. Ben 14.376 paia
di calzature per donna sono state, confiscate per viola-
zione delle norme doganali, sono state donate in bepe-
ficenza e consegnate a don Lucio Ciardo, presidente del
Banco delle Opere di Carith di Alessano (provincia di Lec-
ce).

Nell’ambito dell‘attivitd di repressione dei traffici ille-
citi, sono finiti sotto chiave anche 12.000 archi con frecce,
di fabbricazione cinese, risultati non conformi alle norme

sulla sicurezza dei
prodotti. La peri-
zia, richiesta
all’Istituto Supe-
riore di Sanith da
parte dell’Ufficio
Doganale,
nellambito della
Convenzione Gio-
cattolo Sicuro
2013-2014, ha per-
messo di accertare
la presenza nel
prodotto di composti chimici in quantith superiore ai li-
miti consentiti dalla normativa vigente. Il Ministero dello
Sviluppo Econcmico, tempestivamente informatyp, ha
emessounprowedsmentodjdlwetod:cimohznone del
giocattolo sul tesritorio nazionale, )

1 doganieri hanno sequestrato anche 2.250 fucili a molla
per la pesca subacguea.,

11 controllo effettuato sul carico di merce, questa volta di
origine e provenienza turca, ha consentito di accertare che
sulle confezioni e sui singoli pezzi era stato stampato un

marchic italiano regolarmente registrato all'Ufficio Bre-
vetti e Marchi, ma non era accompagnato dalle previste
indicazioni sull‘'origine.

L’Ufficio delle Dogane di Taranto ha tempestivamente
informato la locale Camera di Commercio per gli adem-

pimenti previsti dalla legge. \
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Porto, 1l diritto doganale

1N Un master universitario

Si studiano la tecnica e il commercio interazionale

di Alessio PIGNATELLI

Se quel porto rappresenta
davvero la porta del Mediter-
raneo, occomre oliare le serra-
ture ed eliminare i cigolii. E,
magari, a fornire la chiave
giusta per aprire nnovi scena-
t saranno 3 ragazizi tarantini
che frequenteranno il “Master
di 1 livello in Diritto ¢ Tecni-
ca Doganale & del Commer-
cio Internazionale™.

La prima edizione & stata
presentata ieri pella cornice
dell’ex caserma Rossarol nel
borgo antico. Un corso unico
nel suo gene-
re, non 30lo a
livello temito-
riale. Si coniv-
gano  giuri- |
sprudenza ed
cOnomia pun-
tando sulla ri-
sorsa per ec-
cellenza del
capoluogo jo-
nico, il mare,

1! meccani-
$MO  Virtwoso
della wanto de-
clamata daver-
sificazsone de-
ve necessania-
mente passare
dall’universita
e gli sforu
del rettore An-
tonio Uricchio proseguono su
questa strada: «Questo & un
progetto che nasce dopo uma
collaborazione gia avwviata
con Buenos Awres, a dimostra-
zione che la Taranto universi-
taria & sempre 1 moto. [ pro-
tagonisti sSono ¢ saranno 1 gio-
vama. 1 Master & interamente
finanziato dai partoer, i ragaz-
zi non avranno operi. Soster-
ranno tirocim in Autorith Por-
tale mentre I’agenzia dogana-
le sicuramente si metierd a
Servizio in questo percorso.
Occorre maturare competenze
di eccellenze che non sono
soddisfatte per vincere la di-
soccupazione, new skills alta-
mente qualificanti. Siamo sod-
disfatn dr questa occasione e

siamo grati a chi ha volute
contnbuire a questo proget-
to».

Il Master ha l'obiettivo di
formare figure professionali
esperte nelle metodiche piit
evolute del commercio inter-
nazionale, con particolare ri-

guarde alla conoscenza dela
disciplina doganale conmita-
na. Inolire intende contribuire
all'accrescimento delle compe-
tenze professionali di avvoca-
ti, commercialisti, darigent e
funzionari dell'Agenzia delle
Entrate e dell'Agenzia delle

Dogane. ufficiali della Guar-
dia di Finanza, funzionari di
enti pubblici territoriali, im-
prenditori operanti nel settore
dell'import/export, glovam
laureati.

A sostenere Iiniziativa ci
sono Camera di Commercio,
Confindustria, Autoritd Por-
tale, ordine dei Dottori e
Commercialisti e diversi enti
quali “Programma Sviluppo”,
“Cihean” ¢ “Consulting &

Rating services”,

«L"rdeazione & nata circa
due anni fa - ha spiegato il di-
rettore del Dipartimento Joni-
co, Bruno Notamicola — un
master del genere senza jl so-
stegno di istituziond e portato-
ni di interesse non ci sarebbe
stato. La vocazione del porto
si sposa con il settore agroali-
mentare, anche in riferimento
a Expo 2015».

Proprio su questo argomaen-
to & miervenuto I'assessore re-
gionale alle Politiche Agroah-
mentani, Fabrizio Nardoni.
Made in Italy, competitivita e
intemazionalizzazione sono
elementi fondamentali per la
rinascita del territono.

*  E un master del genere ac-

cresce preparazione e affina
pratiche: «Finalmente si met-

tono 1 evidenza comparti
che prima non erano valonz-

zati, ¢'¢ attenzione per aln ra-
mi dell'economua Sa
quanto sia imponante la lotta
alta contraffazione, la
tracgiabilta e la qualita ali-
mentare. La Pugha produce il
40% i olio a hvello naziona-
le. Da no1 mancano determi-
nate figure e finalmente ci
stiamo svegliando. 11 mare e )
prodota ituc) devono essere
in primo piano, possono auta-
re taptissime il sistema econo-
mico. {'¢ la pecessitd di im-
plementare 1 controlli in in-
gresso. Siamo arrivati in nitar-
do ma finalmente, possiamo
dirlo, ci siamon».

1l Master si terra ogni due
anm proprio per consentire
un placement alto dei parteci-
panti. Un dato, per conclude-
re: le espontaziont in Italia so-
no cresciute nell'ultimo perio-
do del 2,9%. Per Taranto, -
vece, ¢'d stato un tracollo.
Questa pud essere un‘arma in
ptd: universid e formazione
quahficante al servizio dell'in-
ternazionalizzazione ¢ della
diversificazione.

LE TAPPE
Cosa
Primo livello
di diritto doganale
® Si trarta di un Master di pri-
mo livello in “Diritto ¢ Tecn-
ca Doganale e del Commercio
Internazionale”. E interamente
finanziato dai partner. Alla pri-

ma edizione, & stato presentato
ieri mattna.

Quando
Parte ora e si ripetera
ogni due anni

® 11 master dell’Unuversitd ha
l'obietivo di formare figure
professionali esperte nelle me-
todiche pid evolute del com-
mercio internazionale.

Il corso sard ripemito ogni
due annz.

Ci
Istituzioni e privati
come partner

@ Partner dell’universita sono
Camera di Commercio, Confin-
dustria, Avtoritd Porwale, ordi-
ne dei Dotiori ¢ Commercialist

Autorita Portuale di Taranto
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«Diversifichiamo
1 traffici dello scalo»

LAPROPOSTR * -

|l presidente
Sergio Prete

@ L'1dea, da sempre, & quella
di costruire un ponte virtuale
che colleghi 'area jomca e
quella Mediterranea. Una visio-
ne ¢ una prospetuva che si in-
dirizzano verso I'Onente, il
nuovo eldorado molto sensibi-
le alla qualitd del Made in
Ltaly.

E per farlo occorre sfrutia-
re pienamente lo scalo portua-
le taranuno. Mokl lo indicano
come 1l volano dell’economia
nostrano, Hl presidente Sergro
Prete lo sa e avverte anche un
certo “peso” «Queste aspetiat-
ve aumentano la nostra respon-
sabilih, L’ Universitd ¢1 & sem-
pre stata da supporo. Abbia-
mo avviato una fase di ncostru-

zione, direi di nprogrammazio-
ne e questo master cade in un
momento strategico. Anche il
porto aveva puntato quasi tto
su industria, ora perd voglia-
mo diversificare il wraffico»,

E in pentola bollono diver-
s1 ingredienti per dar vita a
una nuova ricetta. «Suamo per
concludere diversi progetti am-
biziosi. Domani (ogg1 per chu
legge ndc) parto per Miami,
parteciperemo alla Seatrade
Cruise Shlpfpmg 2014, la pi
umponante fiera internazionale

del sentore crociere, 1n pro-
gramma dal 10 al 13 marzo.
Nei prossimi giormu potrebbe
essercl una piacevole sorpresa

per pono di Taramto»
In sinerga con Bari e Brin-

disy, Sergio Prete sta lavoran-
do alla nascisa del traffico pas-
seggen sullo scalo jonico. Sa-
ranno definitr alcuni dettagli,
la tempistica per la formalizza-
zione dell'interesse non sara
lunga. Non si sa se Taranto sa-
rh punto di transito o imbarco
ma comunque qualcosa st muo-

ve.

L’idea & far rientrare il ca-
poluogo jonico, la sua provin-
c1a e st vicini come Matera
10 un circuito rnstico ad alto
potenziale,

Inoltre, I’Autoritd Portuale
sta spingendo per il nconosci-
mento del franco non -
:::rn:luso.dle l nefici sull'iva nel-

aree porto permetiereb-
bm.;:la ]avorazlopngugelle mer-
c1.. E magari s davvero
parlare di piattaforma intermo-
dale ¢ nuovi svilupp1 economu-

Cl.
A.Pig.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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DOPO IL RINVIO DELL'UDIENZA AL TAR DI LECCE, EVERGREEN E TCT I‘NVIANO SEGNALI PREOCCUPANTI

Porto, si rlschla il baratro

Il rischio concreto € che
salti il banco con tutta la po-
sta in palio. Come gia ripor-
tato ieri infatti, il rinvio al 2
aprile delludienza di merito
del giudizio deciso ieri dal Tar
di Lecce Sezione I, é una pes-
sima notizia per l'inizio dei
lavori al porto.

Ricordiamo che il ricorso
in merito all'aggiudicazione
definitiva della procedura ri-
stretta accelerata per l'affi-
damento dell'appalto integra-
to per lesecuzione dell'in
vento denominato “Progetia-
zione esecutiva, coordina-
mento della sicurezza in fase
di progeitazione e realizza-
zione dei Lavori di Riqualificazione del
Molo Polisettoriale - Ammodernamento
della banchina di ormeggio”, & stato pro-
moaso dalla seconda classificata “A.T.1.
Consorzio Stabile Impresteel S.C.R.L./
Impresa Ottomano 8.R.L./Favellato Clau-
dio 8.P.A.”, che ha contestato la tempi-
stica del progetto presentato dal primo
classificato, il consorzio formato dalle
imprese “RTI C.C.C. Cantieri Costruzio-
ni Cemento S.p.A./Salvatore Matarrese
S.p.A/ Icotekne S.p.A”, a cui I'Autorita
Portuale di Taranto aveva aggiudicata la
gara con il decreto n.126 emesao il 20 di-
cembre scorso. Come 3i legge in un co-
municato diramato nella giornata di ieri
dallAuthority, il rinvi0 é atato dovuto al
fatto che il consorzio di imprese ha co-
municato di aderire all’'astensione dalle
udienze proclamata dal Consiglio dell'Or-
dine degli Avvocati di Lecce e, pertanto,
nonostante le opposizioni al rinvio gia for-
malizzate dall’' Avvocatura dello Stato e
dalla difesa del ricorrente per le rappre-
sentate motivazioni di pubblico interesse
legate alla urgente necessita di realizza-
zione dellopera ed alla 'problema‘ma oc-
cupazionale, il Collegio ha dovute rinvia-
re per forza di cose la diecussione al 2
aprile 2014,

Chiaramente, quella presa dal consor-

zio vincitore della gara per I'assegnazio-
ne dei lavori per 'ammodernamento del-
la banchina, é una mossa per prendere
tempo, oltre che dal sapore di velata ri-
picca. Sia come sia, come sempre di mez-
zo ci finisce Taranto e il suo futuro. Sem-
bra quasi di assistere ad un beffardo
scherzo del destino: dopo aver ottenuto
ok ai dragaggi (dopo un’attesa di oltre
un decennio), ora si bloccano i lavori alla

banchina. Il problema é che il dragsggio
dei fondali andra realizzato in contempo-
raneca alfadeguamento della banchina del
terminal container. Dunque, é come es-
sere tornati al punto di partenza. Tra l'al-
tro, come riportammo giorni addietro, il
dragaggio non potra avere inizio se pri-
ma non viene creata la vasca di colmata,
opera a mare nella quale depositare i fan-
ghi del dragaggio. Per far fronte a que-
gt’ennesimo ostacolo, nell'ultima riunio-.
ne al DISET dello scorso 25 febbraio, é
stata valutata I:iroseibiljt.é di utilizzare,
in alternativa alla vasca di colmata per
il terminal container, quella che & in fase
di costruzione da parte dei soggetti pro-
motori della piastra logistica. Quest'ulti-
ma vasca, per la quale si prevedono 15
mesi di lavori, verrebbe, infatti, comple-
tata prima di quella prevista nel pacchetto
delle opere del terminal container: ovve-

ro entro l'estate del 2015.
Ma al momento si tratta
soltanto di un'idea:
Intanto, mentre il porto
di Taranto resta imbava-
gliato nelle maglie della
burocrazia, perdendo ulte-
riormente appeal nel traf-
fico merci (a tutt'oggi non
sono stati ancora resi noti
dail’Authority i dati di gen-
paio e febbraio), altrove le
cose vanno diversamente.
Con Evergreen e TCT sem-
pre piu dubbiose sul conti-
nuare a puntare aullo aca-
lo ionico. B stato infatti di
recente pubblicato uno stu-
dio di “Drewry Maritime
Résearch”, come segnala il sito
trasportoeuropa.it, nel quale si evidenzia
come “pochi scali di transhipment consi-
derati strategm 8t spartiranno una fetia
sempre pit grande del business, mentre
ai piccols terminal non resterd che tro-
vare nuove nicchie di mercato oppure
una compagnia di navigazione cui affi-
liarsi”. Tutto, o quasi, 8i gioca sulle nuo-
véied enormi portacontainer, impiegate
principali rotte est-ovest, per far ap-
prodare le quali Taranto ha un’unica
strada: quella dei dragaggi appunto. In
Italia ci sono tre seali di transhipment
per trashordare elevati volumi da contai.
ner dalle grandi navi madri a unita piu
piccole, cui spetta la distribuzione nei
porti di destinazione finale in Sud Euro-
pa: Gioia Tauro che movimenta annual.
mente 3,1 milioni di teu (dati 2013), Ca-

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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gliari 656mila teu e Taranto meno &
200mila teu. Tra gli acali con le migliori
prestazioni del Mediterraneo per il 2013
(in termini di crescita annua) figurano,
in particolare, Gioia Taure (+13% sul
2012), lo acalo marocchine di Tanger Med
(circa 2,6 miliom teu), il porto greco del
Pireo (2,5 milioni di teu) e quello turco di
Ambarh (olre 3,3 miliomi teu). Il sito
trasportoeumpa.it dedica ampio spazio
allo studio in questione, dove 8i legge inol-

tre che gli analisti di Drewry, oltre a sot-
tolineare come in assenza di una certa
maassa critica di volumi alcuni terminal
81 dimoatrano poco competitivi, pongono
anche l'accento sul fatto che, “in presen-
za di imiti infrasirutturali che impedi-
scono lingresso delle grandi navi porta-
container, nemmeno la presenza nella
compagine azionaria dei global carrier o
di un grande gruppo termi garan-
tisce elevats livelli d'ottivitd”. E appunto
il caso del Taranto Container Terminal
(partecipato al 10% da TO Deita, al 40%
Evergreen e al 50% Hutchison Port Hol-
dings) passato dai 900mila teu del 2006
ai 150mila del 2013.

1 sito trasportoeuropa.it riporta le di-
chiarazioni di Pierluigi Maneschi, presi-
dente di TO Delta nonché agente genera-
le per I'Italia della compagnia taiwanese
Evergreen, che devono suonare come Ie
nesimo campanello d’allarme: “In dieci
anni abbiamo investito nel terminal 300
milioni di euro e siamo in attesa dal 2006
che venga avviato l'escavo dei fondali.

“Ogni mese perdiamo 2 milioni di euro e

nel frattempo compagnie come Evergre-
en e MSC hanno portato le navi altrove,
perché a Taranto le portacontainer di
ultima generazione non possono entrare”,
Inoltre si apprende che l'altro socio del
TCT (Taranto Container Terminal) Hu-
tchison, terminalista cinese numero uno
al mondo, ha appena annunciato nuovi in-
vestimenti nel porto di Barcellona per 150
milioni di1 euro, Maneschi si dice convinto
che, oltre a Gioia Tauroe, “in Italia c1 so-
rebbe sicuramente mercato per un altro
terminal di transhipment in Sud Italia.
In Ialia, perd, é impossibile lavorare per
Veccessiva burocrazia e perché non viene
nemmeno applicata in maniera uniforme
la legge portuale 84/ 1994". 1 tempo strin-
ge. E qualcosa ci dice che terminare la
gran parte dei lavori entro dicembre 2015,
come sostiene ancora oggi PAutorita Por-
tuale di Taranto, rischia di restare sol-
tanto una bella utopia.
Glanmario Leone
g.leone@tarantoogg. it

Autorita Portuale di Taranto
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Distripark/La denuncia

«Espropri e consulenze allegre»

Nl consigliere Dante Capriulo attacca la gestione del consorzio
«Un carrozzone utilizzato per elargire prebende politiche»

TARANTO - «il consorzio Distripark
@ un interessante spaccato di come
le societd pubbliche sono utilizza-
te, pru che per la loro reale finaiita,
come Larrozzont per elargire pre-
bende politiche».

Non una mezzi termini il consiglie-
re comunate Dante Capriulo per
commentare ta gestione del con-
$07Zi0. Nei giornt scorsi, durante il
Consiglio comunale, c’'é stata la
votazione riguardante un provve-
dimento sul finanziamento del Di-
stnpark.

«ll mio voto non favorevole - spie-
ga sulla ricapitalizzazione della
societa Distnpark non & stato do-
vuto al fatto che 'operazione é co-
stata circa 13 mila euro oltre a pre-
vedere per la spesa ordinaria an-
nua 20 mula euro, Ho cercato, per
la verita inascoltato, di aprire una
riflessione su come si gestiscono
le societa a partecipazione pubbli-
ca nel nostro territorio e sulla loro
specifica utilita. Dopo glj oltre 20
milioni di euro spesi per ricapitaliz-
2are e coprire 1| buchi di bilancio
delf Amiu Spa, mi aspettavo una
capacita riformatrice di chi vuole
cambiare davvero rispetto al pas-
sato. Ed il consorzio Distripark € un
interessante spaccato di come le
societa pubbliche sono utilizzate,
pit che per ta loro reale finalita,

come carrozzoni per elargire pre-
bende politiche.

Lo scopo iniziale della “Distripark
Taranto Scad (Societa Consortile
a Responsabilita Limitata)’, guan-
do fu varata ne! 2002, era nobile:
sviluppare la logistica retro portua-

le. Co-fondatori con il comune di
Taranto, la Provincia, I'Autorita Por-
tuale e ta Camera di Commercio,
tutti con it 25 % delle quote. Dopo
12 anni - osserva Capnulo - f'unico
obiettivo raggiunto é una mera ac-
quisizione di terreni con espropri
(che avrebbe potuto fare un nor-

male ufficio comunale) sfruttando
uno specifico finanziamento Cipe
di circa 12 milioni di euro. Opera-
zione che ha avuto un costo per la
collettivita di svariate centinaia di
migliaia di euro (nellultimo anno
circa 170 mila euro). Con posti nei
consigli d'amministrazione, perso-
nale assunto, consulenze facili,
collegio sindacale. Tral'altro sareb-
be interessante sapere con quali
procedure. Ovviamente conla spe-
sa allegra, propria delle societa
partecipate. Ad esempio alquanto
ifluminante @ ia relazione del colle-

gio sindacale aziendale al bilancio
2011, dove stigmatizza I'assenza di
tracciabilita dei flussi finanziari e
soprattutto “critici” incarichi di con-
sulenza legale per 116 mila euro,
finalizzati ail'aggiornamento del
progetto preliminare “Distripark”
scrivendo testualmente “gli elabo-
rati presentati dai soggetti incaricafi
sono risultati, tuttavia, per i rispet-
tivi contenuti, oltremodo carenti
tanto da richiedere un approfondi-
1o esame da parte del Collegio che,
con apposita e articolata relazione,
ha evidenziato le numerose criti-
cita, lacune e vistose incongruen-
zZe™». . .
Secondo il consigliere comunale

d'opposizione: «soldi buttati at ven-
to 0 nel caso in mare. Altra interes-
sante riflessione & quella sul nume-
ro di queste societa. Di fatto per la
realizzazione della retroportualita
sono a varno fitolo interessati il Co-
mune & Taranto, la Provincia di
Taranto e VAutorita Portuale, che
hanno perd sentito la necessita di -
costituire e partecipare le societa
Asi (il comune detiene il 33% delle
quote), Distripark (comune al 25%)
ed Agromed (comune al 33,3%).
A cosa servino tutte queste socie-
ta' & un mistero della prima repub-
blica. Di carrozzone in carrozzone.
It cambiamento pué attendere».

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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Autorita portuale

Lavori al molo, il Tar rinvia
la discussione al 2 aprile

TARANTO -Si & tenuta di-
nanzi al Tar di Lecce
l'udienza di merito del giu-
dizio promosso dalla se-
conda classificata, I'At con-
sorz10 stabile Impresesteel
Scrifimpresa Ottomano ing
Carmine srl./Favellato
Claudio Spa, per 'annulla-
mento del decreto 126 del
20/12/2013 dell’autorita
portuale di Taranto, recan-
te 'aggiudicazione definiti-
va della procedura ristretta
accelerata per I'affidamen-
to dell’appalto integrato per
I'esecuzione dell'intervento
denominato “progettazione
esecutiva, coordinamento
della sicurezza in fase di
progettazione e realizza-
zione dex lavori di riqualifi-
cazione del molo poliset-
toriale - ammodernamento
della banchina di ormeg-
gio”

“Durante Yudienza - si leg-
ge in una nota dell'autorita
portuale ¢h Taranto - | di-

fensore del controinteres-
sato, primo classificato, Rti
CCC Cantieri Costruzioni
Cemento Spa /Salvatore
Matarrese Spa/lcotekne
Spa ha comunicato di ade-
rire all'astensione delle
udienze proclamata dal
consiglio dell'ordine degl
avvocatl di Lecce e, pertan-
to, nonostante le opposizio-
ni al nnvio gia formahzzate
dall'Avvocatura dello Stato
e dalla difesa del ricorren-
te per le rappresentate mo-

tivazioni di pubblico interes-
se legate alla urgente ne-
cessita direalizzazione del-
Yopera e alla problematica
occupazionale, il Collegio
ha dovuto rinviare la di-
scussione al prossimo 2
aprile. In ogni caso - si
spiega nel comunicato -
I'autonta portuale sta adot-
tando ogni opportuna misu-
ra per limitare 'impatto ne-
gativo di questo rinvio sul-
la tempistica di realizzazio-
ne delle opere”

Autorita Portuale di Taranto

Sezione Promozione
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Crociere, Reiterati controtli e procedure farraginose spingono molte compagnie a disertare i moli
La grande fuga dai porti italiani

Nel corso del 2014 Carnival Cruise passera da 110 «toccate» azero

Raoul de Fortade
wm: Porti poco freendly per le
compagnie crocieristiche; reite-
rat) controlli doganali, con pro-
cedurelunghe e dispendiose per
gh armatori; regole burocrati-
che che penalizzano Je navi che
artraccano in fealia E poi, certa-
mente; gli effetts della crisi eco-
nomica sulla penisofa. € una
somuma di fattori ad aver provo-
cato 1a fuga & diverse compa-
gnie di croctere, in particolare
quelle statunitensi, dai rnoli ita-
Lana nel 2014. Undato che éstato
subitoremstrato all'apertura, ie-
ri,del Seatrade cruise shipping di
Miani, la principale mamfesta-
_zione monhale dedicata agh
operatori deile crociere.

Al meeting americano, Sergio
- Senesi, allaguidadiCemar agen-
oy network, nella suaanpuale re-
~ lazione, haspicgato chele prote-
zioni effetruate sulle crociere in
Ialia indicano un decremento
1n termim di passeggen movi-
imentati pari a «10,28 milioni d
unitd {~9.9%, rispetto al risultato
del 3013, parr a .41 milioni). In
calo anche fe toccate nave nei

porti italiani (-1.59% dalle su3
delzo1zafie 4.525del 2014) e il nu-
metodiarmatori presentinel no-
stro paese (54 nel 2014 contro i
56 del 2013)». Previsioni ancora
pit fosche di quelle presentate,
neigiomiscorsi,dallasocietaRy-
sposte Turismo, secondo laqua-
le,nel 2014, M totale dei passegye-

PREVISIONI NEGATIVE

{3li analist: quest'anno
assisteremo a un netto calo
dei passeggen movimentati,
in controtendenza

con {a crescita mondiale

rimovimentatiinltaliasiacteste-
ra thitorne 210,5 mihoni (7% sul
:013), mentre le toccate nave sa-
rannocirca45eo{-1.3%). Daida-
tiCemaremerge il casodi Carni-
val Cruise (uno der numerosi
marchi controllati dai gruppo
Carnival),che passadanotocca-
te nel port italiani nel 2013 a ze-
ro,conun calo di movimentazio-
ne passeggen in Italia pari 2

-336mila umitd E se & vero che
sommando i passeggeri degh al-
tri brand Carnival, compresi
quellidi Costa, compagniaitalia-
na del gruppo (che aumenta le
toccate da 699 a 816), alla fine
Camnivaltotalizzanel 2014 unsal-
do positivo, sul 2013, di circa
1somilapersone, ¢ altrettanto ve-
ro che altre compagnie non se-
gnano questo recupero. Royal
Caribbean, ad esempio, totaliz-
za (secondo le previsioni di Ce-
mar, che sono provvisorie ¢
quindi soggette apossibilmoddi-
fickie) -130 toccate, che non sono
compensate da quelle di altri
marchi controtlat: (Azamara +7
toccate e Cefebrity +9).

«Nel corso del 2014 - afferma
Sergio Senesi -assisteremo, pur-
troppo, aunadrasticaduminuzio-
ne di passeggeri movimentatin
[talia, in controtendenza con la
crescita a livelio mondiale. Le
motivazioni per questasituazio-
ne sono molte, a partire dadl’'or-
ma famoso decreto “salva co-
ste” chegia nelzo13hacreatodif-
ficolta alle naviche danno fondo
nrada. Aquestosiaggiunge'ag-

gravarsi della sivvazione di Ve-

nezia, che quest'anno causera la
perdisacholtreun milione dipas-
segyeri nell’Adriatico e che, se
non risolta, produrrl un ulterio-
recroifodipresenze nel 2015, e le
nurnerose difficoltd burocran-
che che scoraggiano gli armato-
ri S1amo I'umico Paese Ueanon
aver semplificato le procedure
draccosto: ancora ogg in molh
porti italiani sono obbhgatori i
controlli dj frontiera anche per
le pavi provenienti da Paesi
dell'areaSchengen. Senzaconta-
re che per le pratiche doganali
utiizziamo un regio decretovec-
chio di quasi 100 aninin. Intanto,
la Spagna haappena annunciato
una riduzione del 50 della tassa
portuale per le navi passeggeri.
Anche Msc Crociere {(gruppo
Aponte) scende da 724 toccate
ne porti italiam nel 2013 2 634
nel 20wy ma Gianni Onorato, ad
dellacompagnia, spiegache ladi-
minuzione & dovula, ingran par-
te, alla scelta di presidiare 1 Ca-
raibi {mercato crocieristico per
eccellenza), con Msc Divina che
parte per tutto I'anno da Miarni,

anche neila stagione estiva,
«Msc- affermail manager - man-
tiene, e continuera a mantenere,
if presidio in Italia con navi che
toccano ben 14 porti. Le maggo-
ri variazioni sufle toccate sono
unputabiliacompagnie tradizio-
nalmente poco presenti sul met-
cate hazionale. Quanto a1 pas-
seggeri, nel 2014 ne movimente-
retno 2,5 milioni circa, senza va-
riazioni sigmificative sul 2013
Ma nell'autunno 2015 termisne-
ranpogli allungamenti di 4 unita
che si faranno presso Fincantie-
y; if chie ci permentera diaumen-
tare [a capacita di 8co cabine
complessive»

11 mercato delle crociere in
Mediterraneo. dice Pasqualino
Monti, presidente di Assoportie
Civitavecchia (che nel 2014 per-
deracircailiz.ive drtoccate nave
e il15.4% di passeggeri), «subud
quest’anno una battuta di arre-
sto dovuta principalmente alfa
diversificazione degh stinerari,
in avee extraeuropee. Maaparti-
re dal 2015 tornera a crescere
condecisione».

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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I PAESI BASSI ACCUSANO AMBURGO E ANVERSA

Aiuti di stato, guerra frai porti del Nord

Rotterdam avrebbe un danno equivalente al 7% dei traffici container

II munistero per le Infrastruttu-
reel’ambrente der Paesi Bass)
ha apeno o fronte degh aw ds
stato nel conthitto fra i grandi poru
dell’Europasctientrionale per ofte-
nere la leadership continentale In
base aunostudio condotteincolla-
borazione con I'Universita Era-
smus & 1 centto & neerca Ecorys,
it mimistero accusa 1 govermi di
Gemania ¢ Belgio di sovvenzio-
nare jn varn modi ) nspetuve scali
di Amburgo e Anversa, in parlico-
larepagandoopere mfrastrutiucah,
adiscapito detla competitivitd del-
lo scalo olandese di Rotierdam

Comeperconfhtbenpidcrient
cbe 51 3000 accesi a confini euro-
Im,anchepcrquwocjéthuaccusa

"Unione curopea con il suoimmo-
bilismo di non aver saputo interve-
mire per risolvere la situazione in
lempo. La questione degh autr dh
stato2alt ordinedelgiornodaanni
«Siamo in attesa da parie della
Commssione curopea — afferma
Giuhano Gallanty, presidente oggi

\ dell’ Autorita portuale di Livorno
e deli’associazione de
| party europei Espo — delle hinee

* 1 gwidasugliaiuti distato. Sono mesi
e anni aspettiamo, ma ogm
volta che potrebbero essere ¢la
rale sorge un problema. Finoranon
S1 somo ancbra viste, brancoliamo
nel buio»

La speranza ¢ che non finscano
come 1l regolamento su porti, la
cus approvazione ormal ¢ sfumata

rché mancano stempi tecruciper
l?rovarlopnmachcvengasciollo

il Parlamento, che verrd nnnovato
¢con le clezioni del prossimo mag-
/ g0, Ma Gatlanti teme che alla fine
' sfumerd anche questa occasione
per fare chiarezza «Qpgi - spiega

~ gl ati di stato sono regolati
in base a1 principi generali d¢l Trat-
tato curopeo, che stabiliscono che
non deve essere lesa 1a hbera con-

comrenza Masonoprincipisogget-
t a mterprelazione Rotterdam la
pensa m un modo ¢ Anversa in
unaltyo. A suavoliajadg Competi-
ton (la direzione genetale per la
concorrenza della Commussione
europea, ndr) ha una posizione che
interpretacome afuto distatoanche
queko che nom lo & 1) conflio
all"internodelladirezione generale
blocca le linee guida» Anche [']ta-
lia sconta gh effer di questa man-
canzadidecisiont Gallant ricorda
3uam0accadmopmpnoal.ivorm.
ovele Ferrovieavevano progetia-
10 un collegamento al servizio del
porto Ladirezione hafermatotutio
per chiedere chiarunents, soste-
nendo che 51 trattagse appunto di
aivt i Stato Alla fine 31 € potuto
dimostrare che gh Stali possono
costruire {nfrastrutture come 1 by-
nan, ma mtanto S & perso Lempo
¢t depato
Nel 2013 il porto dv Rotterdam
haavuto un bilancio sotto le aspet~
tative. |} porto ha presentate i contt
la settimana scorsa. Per la pnma
volta dopo anms gh wtih nen sono
aumentati ma ieggermente dimi-
numh, a causa dei debiti contratti
gerla realizzazione di Maasviakte
Gl invesumenti possono prose-
guire soltanto se aumenta i} traffi-
co, ma il bmore & che Anversa
¢ Amburgopossanaavere vantaggi
in maniera scorretta Secondo 10
studio del mimistero, gli aiuti pub-
blica ax concorrenti costered!
a Rotterdam, che imvece non ne
riceve dal governo olandese, il 7%
dey proprt traffici. Senza contare
ghautyperdragare i fondal, opera
necessanaa tire I'accesso al-
lebancHine, lostudio olandeserile-
vache porti fiamminghi, Anversa
in primis, beneficano d aiuti per
euro per ogni toanellata movi-
mentata, mentre quelli tedeschi
0.81 euro per tonnellata
Alborte Ohlars

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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LANNUNCIO DELLA ROLLS-ROYCE BLUE OCEAN

Le navi “telecomandate”
potrebbero diventare realta

apodecennitrasognoeleg-
Dgenda, le drone shaps - ov-
vero le nav) “telecomandate” - po-
trebbero diventare realtd nel gire
di pochi anni Nawi senza coman-
dante, o wmeglio completamente
ve di equipagglo, senza alcun
1sogno ch presenza urnana a bor-
do, guidate solo da un centro dh
controllo remoto, & tera Ven ¢
propn avtoint del mare Adannun-
crarlo a Bloomberg nei1 glomi scor-
s1& stata la Rolls-Koyce Blue Oce-
an. La holding ha infath messo
apuatoun dprotoupo nei suo uffic
dt Alesund 1n Norvegia. una mac-
chma virtuale che simula a 360
grad: if ponte di comando di una
nave Percapire |'importanza eco-
nomica dell’operazione occorre
considerare qualche dato La vita
d1 un equipaggio a bordo di una

navecargo costapiit di 3.000 dolla-
n al ‘gtomo. ra ntapdo circa
il 44% delle totalt sostenute

dalla stessa unitd Vista la loro pe-
cuhantdlentovenavinonavranno
bisogno del ponte di comando:
questopermetterddipoter sfrutiare
le spazio con un maggiore carico
ma dinondoverledota-
re dei sisterm necessari alla vita
degli equipagg: come elettricitd,
ana condizionata, acqua e sistemi
di searico, abbattendo 1 costi¢ oth-
mizzando 1 profictr.

Le nuove unitd nolire saranno

1 leggere e consurmeranno dal

2 al 13% in meno di carburante
Afiraverso le pavi cargo avviens
il 90% del commercio mondiale,
pet un giro d'affan che vale 373
mihardi di dollan  Considerando
c1d, lasfida di Rolls-Royce assume

una iva  importante,
L'azienda ha iniziato a sviluppare
Prog:iti per navi senza equipaggio
presentandole come mezz1 pi si-
cun, pid puliti e prdefficient. L'er-
rore umano, infatt, é ancora {ra
le pnncipal cause degh incidenu

mantami, nonostante 1 datt degh,

ultirni anni stianomostrando signi-
ficanvy mmghoramenn, Le drone
ships sar comandate tramite
centr1 b controllo che utihzzano
simulaton virtuah di un ponte di
comando Rolls-Raycestaaffinan-
do il sistema spenmentando I'uti-
lizzo ditelecamere ¢ season capaci
dinlevare gliostacaliemndividuare
la rotta Ma le )ZION NoR
|nancano.Aparﬁmlswssim-
rittir. L'International Transport
Workers ta 600mula ‘del
miione di lavoraton manthmi
mondiali: «<Macchine controdlate
virtualmente non potranno may
rimpiazzare gli ocehn, le orecchie
¢ soprattuito 1 process: mentali di
marinat professonistin ha dichsa-
ratounrappresentante det smdaca-

w

La stesea
le posiziom organizzaziohi
m i Mentre {'[atemna-

ternazionall.
twonal Qhambhe: of Shipping, l’m
sociaziope che rappresenta o
I'80% delle flotte mondiali, nbadi-
sce che «le navi senza equipaggio
sono al momento illegali secondo
E couvennont intermazionali che

ssandr' i pequisiti un numero

ninime, di mqubl'?%ll’equ:pag-
giow, I'Intemational Mantame Or-
gamzation- 1" aenziadefla Nazio-
ni-Un#te che ha ilsmereato
mwrittimo globale daquasi 70 anni

ca domina anche

- dichiara di non aver ricevuoto nes-

suna proposta n navi
senza equipaggio ¢ controllate re-
motamente. Rolis-Royee replica

argomentando che 1l sistema sard
sKcuramente pul sicuro ¢ permette-
radin aredenaro, assicuran-
do benefict s prd fronh, | risch
denvanti dalla piratena, ad esem-
P10, in mancanza di ostaggi umani
da catturare, sarebbero ndotti. Ma
non solo. | comandant lavorereb-
berodaterra,neicentndicontrollo,
cosi come parte del nale sa-
rebbe impiegato neile operaznioni
dimanuienzione eviparazionedel-
lestesseumiti, conunaqualitddella
vitamighore «Il dibatito ¢ ancora
accademico ¢ aperativo» ha
commentato Peter Sand, analista
#] Baitic and International Mant-
me Council, i e control-
Ilano circa)l 65%delle flotte globa-

I , .
Nel frattempo I'Umione Europea
lgdamimlﬁ?m;rﬂlwtllgnmed

avigation through Intell;; n
Networks, un progetio dei valore
di3,5 milioni di euro, per esplorare
costi e benefici delle drone ships
aftraversouna nave prototipo, i cul
lavoni vemranno . completatr nel

vori
2015. Rolls-Roy Yar
Royce db parte sua

noft demorde o cre
ned suo progetto: iSe tuiti fossero
@id d'aceqrdo, vogrebbe dire che
saremmeo in grande ritagdo - ha
dichiarato Oskar Lavander, vice-
idente per ' nmvaz{one nel-
‘mgegnérinenchatecnologiama-
nttima della societd ~ & normale
ichegliarmatorisianoconservatori,
me cambieranno idean

Autorita Portuale di Taranto
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Tutti all’assalto delle crociere a Miami ma il 2014 presenta gia qualche ombra

Secondo “Risposte Turismo” potrebbe registrarsi un calo tra il 7 e il 10 per cento sui porti italiani - La classifica degli
scali sulla base delle crociere di testa e dei passaggi

MIAMI - Mai come quest’anno il salone internazionale delle crociere, in corso a Miami fino a domani giovedi 13 marzo, ha
niflesso la corsa spasmeodica dei porti italiani ad aggiudicarsi una “fetta” di questa torta che sta assumendo in molti casi I'aspetto
di una lota fratricida. E la conferma che la programmazione tra porti, ma anche a livello delle Regioni dove dovrebbero esserci
pianificatori coordinati sull’ importante comparto del turismo, rimane pura utopia.

“I1 mercato delle crociere in Mediterraneo subira quest’anno una battuta di arresto dovuta principalmente alla diversificazione
degli itinerari, in aree extraeuropee, da parte dei principali players del mercato. Ma a pantire dal 2015 tornera a crescere con
decisione recuperando anche la flessione di quest’anno™.

A formulare queste previsioni, a margine della giornata di apertura di Seatrade Miami, & il presidente dell’ Autorita portuale di
Civitavecchia, Pasqualino Monti; previsioni da un punto di osservazione assolutamente privilegiato, quello di uno scalo,
Civitavecchia, che anche nel 2013 ha confermato la sua leadership in Mediterraneo nel mercato delle crociere grazie a una
crescita del 6%, rispetto al 2012, e un numero complessivo di crocieristi pari a 2.538.259 unita.

“Sulla base delle prenotazioni comunicateci dalle compagnie crocieristiche — ha aggiunto Monti — sappiamo che il traffico
crocienstico a Civitavecchia perdera circa il 12% rispetto al 2013, ma abbiamo anche piena consapevolezza che il 2015 sara un
nuovo anno record con una crescita preventivata di oltre il 20%”. In termini assoluti 1'anno in corso dovrebbe chiudere con un
traffico di circa 2.230.000 passeggeri nel 2014 che salira nel 2015 oltre Ja quota record di 2.700.000 passeggeri.

La contrazione in atto — secondo Monti - & da ascrivere a due fenomeni paralleli: da un lato, Tinstabilita della sponda sud del
Mediterraneo che ha comunque penalizzato gli itineran., riducendo il numere dei porti di scalo disponibili e sicun; dall’altro la
ricerca continua da parte delle grandi compagnie di nuovi mercati in cui affermare il prodotto crociere. Cid ha provocato lo
spostamento di grandi navi in aree di mercato sino ad oggi quasi inesplorate, incluse quelle dell’ Asia e dell’ Africa.

“Ma il futuro — ha concluso il presidente del porto di Civitavecchia. nonché di Assoporti - riserva comungue indicazioni positive.
Da cid discende per i porti di Roma la necessita di imprimere un’ulteriore accelerazione sia ai lavon in corso a Civitavecchia,
che procedone nel perfetto rispetto dei tempi e che sono indispensabili per assicurare alla domanda crocieristica un’offerta di
servizi sempre pit efficiente; sia al nascente scalo crocieristico di Fiumicino™.

In attesa dei risultati di Miami, appaiono per molti aspetti significativi e anche preoccupati i dati forniti da “Risposte tunismo”
nello speciale dedicato alle previsioni per I'anno in corso, anche in rapporto alla ripresa che il 2013 ha segnato per quasi tutti i
potti che operano nel comparto.

11.3 milioni di passeggeri movimentat (+4.1%) e 5.059 toccate nave (+3.2%) con Civitavecchia al primo posto grazie a oltre 2.5
milioni di crocieristi movimentati (+5.8%) e 959 toccate nave (+5.2%). seguita da Venezia con olre 1.8 milioni di passeggeri
(+3.3%) e 548 toccate nave (-3,7%) e da Napoli, con circa 1.2 milioni di passeggeri (-4.4%) e 440 toccate nave (-10.6%): questi,
in sintesi, i dati definitivi relativi al traffico crocieristico 2013 in Iralia rispetto al 2012 elaborati da Risposte Turismo e contenuti
nello “Speciale Crociere 2014, pubblicazione dedicata all’andamento del settore in ltalia e curata per il terzo anno consecutivo
per I’ Osservatorio Nazionale del Turismo.

Tali dati. frune delle informazioni ottenute dai 45 porti crocienstici italiani che hanno registrato traffico nel 2013, mostrano una
decisa ripresa del mercato crocienstico nazionale rispetto alla contrazione del 2012

A livello regionale 1o “Speciale Crociere” realizzato da Risposte Turismo evidenzia, per il 2013, 1a leadership del Lazio, ottenuta
in virth di oltre 2.5 milioni di passeggeri movimentati (i1 22.4% del wraffico crocieristico complessivo nazionale} e 969 toccate
nave (il 19.2% del wotale toccate nave registrate nel nostro Paese).

A seguire, per quanto riguarda il traffico passeggeri, 1a Liguria (2,2 milioni movimentati, pari al 20.1% del totale nazionale} e il
Veneto (1.8 milioni movimentati, il 16% del wotale nazionale).

Per quanto riguarda le toccate nave, dopo la Liguna ancora al secondo posto (827 nel 2013) Ja Campania e Ja Sicilia, con 778
accosti annuali ciascuna (entrambe in leggera flessione rispetto al 2011 2).

Da segnalare come la Liguria sia risultata essere, nel 2013, 1a regione cresciuta maggiormente in valore assoluto rispetto al 2012,
sia in termini di passeggen movimentati (+33,1%), sia di toccate nave (+39.2%). risultati ottenuti grazie alle performance

registrate dagli scali di Genova, La Spezia e Savona, dove la crescita dei crociensti movimentati & stata, nspettivamente, del
+32%., del +385% e del +16%.

Nello studio emerge inoltre come nel 20113 siano state solamente tre le regioni italiane (Abruzzo, Basilicata e Molise) a non aver
registrato traffico crocieristico nel 2013 tra le quindici che si affacciano sul mare.

Analizzando nel dettaglio i dati relativi ai singoli scali crocieristici, Venezia si conferma anche nel 2013 il porto crocieristico con
il maggior numere di imbarchi e sbarchi grazie a oltre 1.5 milioni di crocieristi movimentati, seguito da Civitavecchia e Savona
(rispettivamente con 990 mila e 670 mila). Per quanto riguarda invece i crocieristi in transito & Civitavecchia a condurre la
classifica (1.5 milioni). seguita da Napoli e Livorno (rispettivamente circa | milione e 730 mila passeggeri movimentati).
Dall’analisi dei dati emerge inoltre come i primi cinque porti italiani abbiano concentrato nel 2013 quote molto elevate di
traffico, vale a dire il 73% dei passeggeri movimentati e il 57% delle toccate nave.

Nel 2013, infine, sono stati quattro i ponti nazionali ad aver superato il milione di passeggeri movimentati (Civitavecchia,
Venezia, Napoli e Genova), quindici quelli ad aver oltrepassato la soglia dei cento mila crocieristi.

Oltre ai dati definitivi 2013, lo “Speciale Crociere” elaborato da Risposte Turismo comprende anche le previsioni aggiornate del
traffico crocieristico atteso in ltalia nel 2014,

A livello di passeggeri movimentati, dall’analisi dei dati fomiti da 30 scali crocienstici. realta nel 2013 rappresentative dell’§9%
del traffico passeggeri e del 93% delle occate nave, emerge una sostanziale conferma della contrazione annunciata a ottobre in
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occasione della terza edizione di Italian Cruise Day. 1'evento di riferimento in ltalia per il companto crocieristico nazionale ideato
e realizzato dalla stessa Risposte Turismo.

Se tale previsione sara rispettata. a fine 2014 il wotale dei passeggeri movimentati si attestera intorno ai 10,5 milioni (-7%).
mentre le toccate nave saranne circa 4.500 (-11.3%). tornando a valon simili a quelli registrati nel 2009.

“L’andamento del traffico crocieristico in Italia sembra avviarsi verso una nuova fase nella quale I'altemarsi di anno in anno di
variazioni positive e negative potrebbe essere la regola, evidenze tipiche di un prodotto e di un mercato giunti nella loro fase di
maturitd”, ha commentato Francesco di Cesare, presidente di Risposte Turismo.

“Vi sono perd senz’altro le basi per andare alla ricerca di nuovi e costanti incrementi di traffico e risultati in generale - ha
proseguito di Cesare. Serviranno un’attenta programmazione a livello nazionale. nuovi investimenti, un pit forte impegno da
parte del governo e delle amministrazioni pubbliche, ed un pit franco e costruttivo dialogo con le compagnie™.
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]RIELABOHATO IN ASSEMBLEA IL DOCUMENTO DI FINE GENNAIO'

I “punti” di Assoporti al governo
diventano sei e all’unanimita

Sono state recepite nel nuovotesto ancheleindicazioni presentate dai presidenti
dei porti di Trieste, Venezia e Livorno - I sistemi portuali e logistici con le Regioni

ROMA - iJna nuova assemblea
di Assoportingorosamente inlerna,
presieduta da Pasqualing Mopu,

ha votalo all'unanimita le linee
strategiche dasuggerice al governo

t lo sviluppo della portualith a
gppoﬂo de‘i?: compel:;zivilh del
sislema-paese. Linee che rappre-
sentana - dice una nosa di Assoponti
- il contributo dell’associazione
al parlamento ¢ al governo: e che
si anicolano lungo sei direntrici
principali, per altro in coerenza
con le indicazioni in materia di
core posts e core networks fornite
dall’ Unione europea.

“Assoporli, consapevole dell’im-
portanzadi forme di coliaborazione
e aggregazione {unzionale, anche
di tipo transfrontaliero ecuropeo,
fra le Autoritd portuali esistenti,
ha individuato nell’integrazione
fra la componenic mariltima ¢
quellaterrestre della logistica e nel
coordinamento fra poteri pubblici
¢ attivitd dei privali, le chiavi di
voltaperaffrontare 'impattoconle
grandi concentrazioni del rasporio
masittimo”.

“Sono moltp soddisfaulo - ha
affermatoil presidente di Assoporti,
Pasqualino Monti - siadel fanto che
I"associazione abbia affrontato con
grande coraggioil tema importante
dello sviluppo a lungo termine del
sistema portuale italiano, sia della
approvazione all'unanimita anche
da panic dei presidenti dei porti di
Trieste (Marina Monassi). Venezia
{Paclo Costa) e Livorno (Givliano
Gallanti) che recenlemente aveva-
no presentato un documento dal
quale & scaturito in Associazione il
dibattito suun temacosi importante
per il futuro dei porti”.

L’ assemblea ha varato una stra-
tegia in sei punti, nella speranza
di r incidere profondamente ¢
definitivamente sullacompetitivita
del sistema porale e logistico
italiano.

1 primo traguarda la selezione
delle scelte di sviluppo del sistema
portuale privilegiando perie nuove
infrastrutiure quelle che garantisca-
no redditivitd e coinvolgimento di
investilori privati anche attraverso

unnasburocratizzazionedell’iterdi -

approvazione dei progetti.

Il secondo punto verte sulla
governance di sistema e quindi
sullacostituzione su iniziativadelle
Autorita portali. in collaborazione
con Je Regioni, di sistemi portuali
e logisticy che coordinino 1'intera
calenalogistica. Le Autorith poriua-
li e logistiche di cormidoio avranno
compeltenza, sui piani regolatori
portuali e le scelte infrastoutiurali
disistema, sul coordinamenio delle
politiche di marketing e sulla pro-
mozione delle infrastrutture stradali
¢ ferroviarie. Il sistema postuale
e logistico & organismo quindi di
coordinamento{Truttodi protocolli
di inlesa e accordi di programma)
chiamalo a predisposre un Piano
integratologisticoda far approvare
al ministerodei Trasporti. Pianoche
fissi obietiivi di traffico, servizi da
erogare, inlerventi infrastrutturali.
infrastrutture di collegamento
pono-hinterland, promozione com-
merciale, promozione di progetti
multimodali.

Puto tre: |'eliminazione, nel

vigente testo dell’art. 18-bis della
Legge 84 del 1994, del limite di 30
milioni di ¢uro annui della quota
dell’ IVA dovuta sull’importazione
delle merci introdotie nel territorio
nazionale per il tramite di ciascun
porto;
Iattribuzione direttamente aile
A.P.della percentuale del)' VA do-
vuta sulle imporiazioni delle merci
introdolte nel termitorio nazionale
per il tramite dei porti, rideter-
minando i criteri di ripartizione
secondo indicalori di performance
relativi;

I'atribuzione a ciascuna A.P.
della facolta di autodeterminare
(in aumento © in diminuzione) la
misura: della tassa portuale sulle
merciimbarcale e sbarcate nei porti
amministrali da quella A.P.; della
tassa di ancoraggio sulle navi, dei
diriti portuali.

Punto quattro: autonomia
amministrativa per Autorith por-
tuali che devono essere “poste
nella condizione di operare come
imprese, con capacitd autonoma di
regia e governo in porto € per quel
che riguarda i collegamenti di cete
¢ la logistica”. Non gravando sul
bilancio dello stato, ma generando
atiraverso il getlito risorse, le AP

“NON POSSON0 EsseTe assoggeltate ai
vincolirelativi alla spesa pubblica,
al costo e al trattamento giuridico
¢d economico del personale™.

Punto cingue; per quel che
concerne i servizi tecnico-nautici
si proponel”attribuzione aciascuna
Autonitd Portuale della polesta tarif-
fania sui servizi stessi, sulla base di
una suddivisionedicompetenzeche
preveda di riservare: all’ Autorita
Marittima lacompetenzaesclusiva
nella fissazione degli standard di
sicurezza, delle dotazioni lecnico
infrastrutturali richieste nonché
delle caratteristiche dei mezzi e
del personale impiegato;

all’ Autorita Maritlima e all’ Au-
toritd portuale la competenza
condivisa nell’ organizzazione dei
servizi;

all’ Autority Portuale la compe-
tenza nella fissazione delle tariffe
sulla base di criteri e meccanismi
nazionali uniformi.

Pusio sei. riguarda il coinvol-
gimenlo delle imprese produllive
italiane nella catena logisiica ¢ la
crescila degli operalori logistici ita-
liani; coinvolgimentoche - sosliene
Assoporti - dovrd essere favorito
con un sistema di incentivi.

* W

Intanto, con le dimissioni del
sotlosegretario al ministero delle
Infrastrutture ¢ dei Trasporti.
Antonio Getile - dice una nota di
Confetra, Fedespedi e Federagenti
- si riapre la possibilila di assegnare
a un tecnico del settore portuale
marittimo ¢ logistico un ruolo di
responsabilitd di governo: in que-
sta ottica l¢ associazioni nazionali
di rappresentanza degli operatosi
poriuali e della logistica, Confetra,
Fedespedi e Federagenli, tomano
a chiedere con torza al presidente
del Consiglio, Matieo Renzi, di

in considerazione la pos-
sibilita di affidare Ja carica vacante
a una persona che abbia compe-
tenze professionali specifiche sui
temi della logistica, e che sia in
di interpretare, mediare e
affrontare le problematiche di un
settore strozzato dall immobilismo.
Caratteristiche che trovano sintesi
nell’ onorevole Roberta Oliaro.

Con 200 miliardi di ¢uro di
fatturato complessive, un’inci-
denza del 13% sul PIL, oltre un
milione di occupati - ricordano

Je tre associazionmi - il compano
logistico italiano presenta proble-
matiche tanlo complesse quanto
strategiche per Ja competitivita del
sistema paese. Problematiche che
riguardanodirettamente | industria
manifatturiera, cosi come lo ship-
ping, le attivita di spedizione merci,
i trasporti fervoviari, Tulli settori
che richieddno upa conoscenza
approfonditadelle loro dinamiche,
delle Yoro criticita e delle enormi

potenzialita.
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Nominati i coordinatori dei nove corridoi della rete centrale transeuropea dei trasporti
TEN-T

Sono Péter Baldzs, Kurt Bodewig, Laurens Jan Brinkhorst, Pat Cox, Mathieu Grosch, Ana
Palacio, Karla FPeijs, Carlo Secchi, Brian Simpson, Pavel Telicka e Karel Vinck

‘dast R4 - Oggi la Commissione Europea ha nominato i coordinatori europei per ciascuno
dei nove corridoi della rete centrale transeurcpea dei trasporti TEN-T che sono stati
presentati 1o scorso autunno (SfsM8E del 17 ottobre 2013), di cui due corridoi nord-sud, tre
cornidoi est-ovest e quattro corridoi trasversali, nonché per 'European Rail Traffico
Management System (ERTMS), il sistema di gestione del traffico ferroviario, e per le
autostrade del mare.

Sette coordinatori eurcpei sono stati confermati nel lore incarico per un periodo di quatiro
anni. Sono: Pavel Telicka (corridoio Mare del Nord-Mar Baltico), Pat Cox {cormidoio
Scandinavia-Mediterraneo), Carlo Secchi {corndoio Atlantico), Péter Balazs {cormidoio Mare
del Nord-Mediterraneo), Laurens Jan Brinkhorst {corridoio Mediterraneo), Karel Vinck
{ERTMS) e Karla Peijs (corrideio Reno-Danubio). Gh altro quattre coordinaton di nuova
nomina sono 'ex ministro degli Esten spagnolo, Ana Palacio, che sard responsabile del
cornidoio Reno-Alpi, I'ex ministro dei Trasporti tedesco, Kurt Bodewig, che si occupera del
cornidoio Baltico-Adnatico, il parlamentare europec Brian Simpson & stato nominato
coordinatore per le Autostrade del Mare e il suo collega Mathieu Grosch coordinatore per il
cornidoio orientale - Mediterraneo orientale. Gli ultimi due coordinatori assumeranno il loro
nuovo incarico il prossimo 1° luglio alla fine della corrente legislatura del Parlamento
europeo.

«La nomina di questi coordinatorn - ha commentato il vicepresidente della Commissione
Europea, Siim Kallas, responsabile dei trasporti - & un altro passo in avanti nella
realizzazione della rete centrale TEN-T. Il loro ruolo sari essenziale per fare dei corridoi un
successo e inaugurare una nuova era di cooperazione. Le nuove infrastrutture di trasporto
nell'UE partono sotto buoni auspici». {84}
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Da Assiterminal una serie di proposte per il rilancio della portualita italiana

Secondo Uassociazione, il disegno di legge di riforma della normativa sui porti all'esame del
Senato é peggiorativo rispetio all'esistente

i+ L' Associazione Italiana Terminalisti Portuali { Assiterminal) ha presentato oggi
alcune proposte per rilanciare le attivitd portuali italiane, settore che - ha sottolineato
Forganizzazione dei terminalisti - & fondamentale per la crescita dell'economia e la
competitivitd delle imprese nazionali, ma che subisce l''mpatto negativo della grande
difficolta della congiuntura economica: 1a portualita italiana - ha ricordato Assiterminal - ha
chiuse i1l 2013 con un volume complessivo di tonnellate di merct movimentate ancora
inferiore nispetto al 2007, prima dell'inizio del periodo di crisi. Inoltre I'associazione ha
evidenziato come, «oltre alle difficoltd comuni ad altn settori industriali, come alto costo del
lavoro e tassazione elevata, duplicazioni burocratiche, incertezze normative e crediti alle
imprese, negh anni della cnisi il settore portuale abbia sopportato un eccessivo incremento
degli onen, ad esempic aumento dei canoni concessori e delle tasse e dei dintti portuali.

Assiterminal ha denunciate anche il ritardo nell'adeguare 1a legislazione nazionale in matenia
portuale alle nuove sfide imposte dalla trasformazione del mercato del trasporto marittimo:
«il gigantismo navale e la concentrazione fra gh operatori - ha spiegato I'associazione -
comportanc la necessit di nuovi importanti investimenti da parte delle societi
terminalistiche e scelte di programmazione delle opere pubbliche mai fatte fino ad ora, con
un assetto normativo come quello della legge 84/94 che non si riesce ad adeguare alle
esigenze del mercato. Il disegno di legge di riforma all'esame del Senato - ha sottolineato
Assiterminal - & peggiorativo rispetto all'esistente, presentando nuovi vincoli alla liberta e
all'organizzazione del lavore e con una evidente inadeguatezza dei regimi concesson per
nuovi investimenti e per fine periodo».

Con la sua serie di proposte, che pubblichiame di seguito, Assiterminal chiede innanzitutio
certezza e ragionevolezza delle regole, ad iniziare dalla normativa fiscale (ad esempio
facendo definitiva chiarezza sulla non imponibilita ICI /IMU sulle aree demaniali in
concessione ai terminalisti portuali) alla sicurezza e secunity {guardie giurate, Sistri). Poi
l'associazione chiede modifiche ai termini di fine concessione e l'ammodernamento della
normativa su appalti pubblici, unificazione e concentrazione temporale dei controlli sulle
merci nei porti da parte delle amministrazioni pubbliche sull'esempic di quanto da anni in
atto nei porti del Nord Europa.

Secondo Assiterminal, con una serie di altre misure a costo zero (attraverso, ad esempio, la
riduzione della burocrazia e la semplificazione di procedure) € possibile a breve un
abbassamento di costi e un miglicramento di efficienza. Inoltre per V'associazione ¢
necessario un pianc nazionale dei porti coerente con gli orientamenti comunitan circa la rete
transeuropea dei trasporti, 784}
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Un documento con Yavalle dei porti del nord, eccetto Genova. Merlo: ‘Mi tiro fuori’

I sei punti di Assoporti

Authority regionali, autonome ed efficienti come un CdA. Un
piano infrastrutturale che indichi le opere da fare per prime.
Ipfine, incentivi alle imprese che vogliono investire nei porti

oma. Se¢i puntl per far npartire § port. Li ha
R.apprwau martedi Fassermblea Assoporth con
un documento upamme che nassutne Ul pensiero
logistico dell'associazione der porti itahang.
Soddisfatto 1l presidente Pasqualine Montt {con-
tento di come al programma abbiane aderito an-
che porti come Tneste, Venezla ¢ Livorno). si lra
fuon 1l presidente del porto di Genova Luigs Metlo
{"nspetto Monti ¢ Assoportl, ma questo program-
ma non ¢ emendablle”).
1. Infrastrutture prioritarie. anlle?are quelle
che warantiscané redditiviti ¢ colnvolgimento di
Investitori privatis. 2. Governance. Sistemi portuali ¢ logistics «su iniziativa delle autorita portuall in col-
laborazione con le regionls, Le authoritles avranno competenza su plani regolatori, scelte infrastrutturall,
markeling ¢ promozione. [l sistema portuale integrato invece coordina un plano, da far approvare dal
ministero de! Frasportl, che decida su traffico. servizi, Infrastrutture e promozione

3. Avtonomis finantiaria. Elimina-
2ione dell'articolo 18-bis della legg;
84/94, che impone un limite di
milioni dI euro annui della quota Iva
sullimportazione delle merci intro-
dotte in territoric nazionale. Il gettito
va attribuito interamente all'autorita
portuale Infine. piena hberta per |
porti nel determinare le tasse sulle
merd, quelle di ancoraggio e di di-
ritil

4. Authorities-imprese. Le autorita
portuali devono essere poste «nella
condezione di operare come impre-
ses, senza gravare «sul bilancio dello
Stator.

5. Servizi tecnico-nautict. L'auto-
rita portuale ha la potesta tariffaria,
mentre lautoritd marittima ha la
competenza esclusiva sugh standard
di sicurezza.

6. Incentivi, Le imprese che voglio-
no investire nei porti devono essere
incentivate.

sAssoporti -commenta Monti- ha
individuato nell'integrazione fra la
componente marittima ¢ quella ter-

restre della logistica e nel coordina-
mento (ra poteri pubblici € attivita
del privag, le chian di volta per al-
frontare Fimpatto con le grandi con-
centrazioni del trasporto marithmo»
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Renzi bacchetta Lupi
sulle Autorita portuali

Grimaldi: ’accorpamento potrebbe creare rendite di posizione

B ministro delle wnfrastrutiure
Mauriznio Lupt, passato nello stesso
ncarico dal governo Leiis o quei-
lo Rengt, non ha ancora sveluto il
mistero su cosa imtende fare per
?uamo rignarda la riforma dellu
legge 84194 sulla riformna portuale.
Secondo voci che circolany negli
ambentt politici romani sembra
che i neo capo det governo ed ex
sindaco di Frrenze, pur non essen-
do un esperto di problemi dello
shipping, abbia subito puntato o
dito sui punto debole del progetto
Lupi: Uaccorpamento delle Awtort-

“ i. «Ma che fu dici - pare
ab%';ﬂo Renn a Lupi - ma che
tu dici Maurigo? Accorpare cioé
daum mﬁm& insieme l:a;oma
portuali come Genova, pezia
¢ Livorno? Oppure Napoli ¢ Sa-
lerno? Palermo e Messina, Trieste
¢ Venezia? Vien via Maurizio, vien
viax Schery ¢ baitwe a parte, 'im-
presa sarebbe veramente ardua Di
GUESTT IPOTTanie Qiestione come
degli obetnvt d g onfitarma per
saivaguardare la 1itivied
della flotta italana, dell'wtilizzo
di scorte armate per la protezione
delle navi mercantilt razionali che
solcano mari wfesiati dai pirati, di
nifto questo abbiamo parlato con il
presidente di Confitarma, Manuel
Grimaldi. Ecco qui di seguito I'in-
fervisia:

Cosa ne pensa del tepativo
in atio del ministro delle infra-
strutture Lupi sulla riforma

della Legge 8494 e quindi sulla
abolizione di un gran numero di
Autorith portuali e dell’eventua-
le accorpamento delle restanti?
In questo caso s metie i $oco
la competitivita di un settore perché
ancoca non sembra chiaro che la lo-
g@suca & al servizio delle impeese ¢
der consumatori finali, mentre I'ac-
corpamento delle Automa potreb-
be comportare una riduzione della
competitivith ¢ la creazione di
maggiori-rendite di posizione, con

un conseguente aumento dei cosh
:]c danno della concomrenza, senza

un v per il sistema Pa-
ese, L‘auspccm?oo& che pnma della
defimzione di quesio provvedi-
mento gli armaton essere
comvoln per poter il loro con-
mbuto. Tutto sommato siamo noi i
prncipali utenti dei porti, ¢ al Mani-

stro Lups abbiamo gia espresso. n
linea generale, la nostra posizione
rendendoci disporubdh a wunti gh
approfondimenti in materia

Quale 2 il commento ded Pre-
sidente di Confitarma in merito
alla notizia che la Procura gene-
rale indiana nef contro
i due mard, Salvatore Girone ¢
Massimiliano Latoire, ba deciso
di rinunciare al "SUA Act" la
legge antiterrorismo?

La nnuncia  all’applicazione
del Sua Act da parte della Cone
Suprema indiana & certamente un
umportante passo avanb ma, pur-
goppo, la conclusione di questa
vicenda sembra ancora lontan:.
Non dimenuchiamo che sono piil

di due anni che le avtonita indiane
conlinuaho a nuviare le decisionl
¢ che non hanno mai voluto nco-
noscere & quest militari fo status di
agenti dejlo Siato di bandiera fa cui
sovranith nelle acque internaziona-
ii & esclusiva. Natralmente colgo
ancora una vola Voccasione per
ribadire {a piena solidaricts e grav-
wudine di twito "armamento itahiano
ai due fucilieri italiani auspicando
che Vinlera vicenda possa essere
definita a) pib presto, con un foro
rpido ritorno in patria.

L'wtilizzo di team armau abordo

delle navi mercantili ha comy
una drastica riduzione deglt ahac-

chi ded pirati nell'area
del!‘()uwmpl Im di questo
Q00T tener oonlo  dmo {a

incipale ione & quella
gl peocipesion el
equipaggi che operano in arce pe-
ﬁcdzgghbnmimo&mﬁg-

re,sa i vani i, it sequestro
5o mercaniie Savina Caglyn e 4o
SUC equUIpaggio, un anno
nelle mani dei ‘gael{ mi.(ili ar-
matori italiani sono esiremamente
graii affa Marina Militare per lo
straordinario impegno che, da} no-
vembre 2011, ha assicurato prote-
zione alle navi italiane neli’Gocano
indiano, ¢ siamo soddisfawni dei
risultati raggiunti. ollenuii a segui-
10 delllinienso lavoro con le varie
com ti dell'Amministrazione.,
Di recente, il ministero dell'lnterno

fva completato il quadro nomalivo
oonsenlﬂ'ldo di attivare servizi di
ione del naviglio mercantile
da panie degli istiogti di vigilanza
?ﬁvata, come prevedeva {a le
3 del 2011, qualora non siano di-
sponibili i Nuclei Milian di Prote-
zione detla Marina. Oggi la costan-
te crescita della piratena anche nel
Golfo di Guinea, preaccupa molto
la comunitd marittida intermazio-
nale. I nostro au ‘cioéd\es&g
sano adottare per quest
geografica miswe a difesa degli
equipaggi e delle navi italiane.
Qﬁ oblettivi

competiti
della di bandiera italiana?
Innanzitutlo, Contitarma infende
impegaarst al massimo in baite e
i, mtcrmz:dm'onali ed e Jove
ven isc I¢ norme che rego-
Ianog?imseuore masttimo, affinché

lo shipping italiano sia seinpre pid
presente ¢ Faccia sentire {a sua voce
per evitare di subire misure che
non tengono conto della peculian-
1 delia gostra flota. Non bisogna
dimenticare infaiti che lo shipping,
sua nalura, & intemazionale ed
alo da norme decise a -
vello mondiale ed europeo da tw-
6 gl Stani, Poi, sul fronte intemo,
iamo, da un lato rafforzare le
refazioni con Rueti § i delt’e-
conomia, dall industria alf encrgia,
all’automotive, per una strategia di
sviluppo comune ¢, dall’aliro lato,
rafforzare I azione verso la politica
che non ha ancora la giusta consa-
pevolezza dell'importanza siraicgi-
ca def seteore manhimo, tanto ¢
nef corso degli anni le competenze
facenti capo ad una amministrazio-

pe specifica sono stale trammen-
e e T OgRl SONO selle
i Ministeri che si occupano della
nisorsa mare con il gmvcdn;;chig
di disperderc professionali
csperienze indispensabili per I"eco-
nomia del nostro Pagse. Di recente
poi € staia avviala Ja n itza-
Zione ?jde. @rﬁrﬁmg{cﬁe !nfera‘gtga-
e e dei Trasporti che port Ia
sparizione della Direzione dei portt
con il che vi sard wna sola Direzio-
ne ad occupersi delle numerose ¢
complesse questioni del traspono
masitimo ¢ dei porti.

Nonostante & crisdd in atio #

. In ma abbiamo il con-
solidantento e rafforzamento delle
numerose linee esistenti che aulla
Spagna, per esempio, sono:
pggmaliem
Civitavecchia ~ Barcellona - (-
vitavecchia (Passeggeri e merci)

Savona - Valencia - Savoma
{Merci)

Livomo - Valencia — Livemo
Mera)

Trisetimanali

Livomo - Barceliona - Livomo
{Passeggeni ¢ Merci)

Sgvona ~ Barcellona - Savona
(Mercd) ‘
Salemo — Valencia — Salerno

{Merci)
Cagliari — Valencia — Cagliari
(Merci) Lucia Nappi
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La Spezia, operazioni veloci

L.a Spezia - Hanno preso il via,
con ¥ ammivo 8el)a pave MSC Clo-
rinda, ic prime gperazioni_dv pre-
cleanng svollesi nel pono della
Spezia Menire fa porta container
$1 rovava ancoea in navigazione ¢

ima che avvenisse Vattracco a)

a Spezia Comawmner Terminad, s1
& ?roweduzo allo sdoganamento
delle mercy contenute nel Conta-
ners. Si ¢ cosi passati finalmenic
alla fase operauva di wn imponan-
te progetto che vede 1l spez-
zino outsider ra gh scaly nahany B
“preclearing”, che vede imeragie
¢ collaborare faitivamente Auto-
ntx pormale, Capitancna dipono
¢ Agenzia delie dogane, comsente
agh operatort, autonzzall dalla
dogana, di wiziare fe pratiche di
sdoganamento, tasimetiendo le

i d’unpontazione,

mentre fe merci sono ancora
fture m viaggio verso La Spezia
Questa ura COnsentc non
solo di razionalizzare gl spazi
porfuali e i ridurre i tempr di
scarico detie navi, ma anche di re-
alizzare delle econommie di scala,
che renderanno u nostro scalo pid
bile a1 trafficn wtemazio-
) La procedura 3 concrenzza
con Il monitoraggio satellitare
delle navi, da parte della Capna-
neria di porte, che “aggancerd™ 1
Curpo, una volta varcat ghi streth
de} Mediterranco ¢ li momtorerd
smo all"arrivo
Lorenzo Forcien, idente
defi’ Amoritd porale ha dichia-
faio: «Sono molo soddisfano
dell'avvip della ura  del
chleanngdnel NOSLO PArto sul-
2 quale, da lempo, la comunind
portuale tutka si ¢ impegnata pet
il raggrangimento di un tragvardo
cosi importante che consentira d
velocizzare le procedure dogana-
h relative al trasfenmento della
merce, incrementando  nutevol-
mente Ja compeltivnd € la capa-
cith de} nosto scalo suilo scenasio
della portualitd curopea ed inter-
pazionaje»
Eivio La Tassa - duettore
dell’Ufficio delle Dogane della
Spezia’ «Ogg1 vedo concretizzar-

st una fehce mtiZione che ¢i ha
1o ad essexe if s¢afo In
talia a noevere unamueogcnm
tainer gid sdoganati prima del
arrivogi:?pono Dallapnh?SC CLO-
RINDA ris‘;:llanoBsbarcan 740
conenton ¢i cus 23 sotiopost a
wnmgllo. ed i} la;esl,o alla libera di-
sponibilith degli operaton».

A sua volla Mickek Giromint,
ad d» La Spezia Comamer Ter-
minal, Gruppo Congshup Itatia ha
detto: «Efficienza o velocntd sono

preclearing

nel dna di LSCT da sempre - sov-
1olmea con 0 - queste due

parole sono 1a chiave de) nosro
no ad offrive a1 nostri client
un servizio sempre pi affidabile
¢ mpnovatvo. Sappiamo che wittd
i soggetts che lavorano con noi at
“sisterma " hanno lo stesso
nostro obiettivo ¢d € per questo
che salvtiamo con grandissima
soddisfazione questo  risultato,
che & conseguenza di un lavoro in
eam che perscgue |'eccelleazar
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