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ORTIT g oy

Taranto - Il minisiro dell’ Amblente e del Benl
e delle aifivitd culturall hanno approvato la
Valutazione diimpatto ambientale peri
dragaggio o 16 metr dei fondali antistanti
I'area del Molo Polisettoriale del porto di
Taranto la realzzazione della relativa
vasca di colmata

Taranto - | minlstro dell’' Amblenie e del Benl & delle
v culiurall hanno approvato la Valutozione di
impatto ambientale per il dragaggio a 16 mefn dei
fondali antistanti I'areq dsl Molo Polisettoriale del
porto di Taranto la realizzazons della relativa
vasca di colmata. Con il via libera ministeriale

I'Autoritd portuale potrd ora avviare 'appalio dei
lav ori.
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Via libera dei ministeri dell’ Ambienti e dei Beni culturali al dragaggio del porto di
Taranto

Vendola: & una svolta davvero decisiva per il porto ionico

##<- Oggi il ministro dell'Ambiente e il ministro dei Beni e delle attivita culturali
hanno firmato il decreto di approvazione della Valutazione di Impatto Ambientale sulle
attivita di dragaggio a -16 metri dei fondali antistanti I'area del Molo Polisettoriale del porto
di Taranto e sulla realizzazione della relativa vasca di colmata. Il via libera consente
all'Autorita Portuale dello scalo pugliese di avviare le procedure di appalto.

Si tratta - ha commentato il presidente della Regione Puglia, Nichi Vendola - di «un'ottima
notizia per Taranto ¢ una svolta davvero decisiva per il porto ionico destinato nei prossimi
anni a diventare il vero hub italiano nel Mediterraneo. Con la sottoscrizione del decreto di
approvazione della VIA per le attivita di dragaggio, il porto di Taranto sara l'unico porto
italiano a poter ospitare le navi container di ultima generazione ¢ quindi ad essere crocevia
anche del traffico internazionale».

«Taranto - ha aggiunto Vendola - potra diventare il cuore pulsante del commercio
internazionale. La sua posrzlonc al centro del Mediterraneo, diventera strategica per gli
sw]uppl futuri del commercio internazionale e le rotte dei traffici mondiali dovranno essere
aggiornate e modificate con l'inserimento del porto ionico. Tutto questo per noi &€ motivo di
grande orgoglio. Siamo alle soglie di un cambiamento molto importante non so]o pcr
I'economia della cittd, ma anche per tutta la Puglia ¢ per l'intero Mezzogiomo». L}
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Genovda e Speziq, al
via la sperimentazione
del pre-clearing

Genova - Primo pasos verso lo sportello
unico doganale. Merdo: «Si tratta diun
importante tfraguardo in vista di Expo 2015».

Genova - Dopo il upreclearings: il prossime
passaggio importante per dare maggiors
competitvitd alla flliera portuale sard o sportello
unico doganale. A lanciare la scommessa l
Presiclente di Autoritd Portuale di Genova, Luigi
Merlo, nel corso della conferenza stampa che sié
tenuta in Capitaneria di Porto per presentars il
nUov o servizio di sdoganameanto in maore. il
preclearing, che da un vaniaggio di 34 ore sullo
i, & gid un successo
wrdingrio - ha spiegaio il Presidenie di Avloriia
Poriuale di Genova, Luigi Merlo - ma ora ci
auguriaomo che guesio percomnso sinergico, molio
posiivo, sl possa allargare o Wil gli alikd endl pubblici
interessafl nelle operazioni poriuall. Si tratta diun
irgortante traguardo in vista di BExpo 2015, una
vetring nella quale possiomo presentare a tutto il
rmondo un sistema competitivo in grado di
assicurare qualitd dei controlli, efficienza, tutela

dele persone e dei prodaotti nal termpi corethi. La
scelta di far partire o spermentazione g Genova e
La Spezia nosce dalla volontd di voler partire dal
sistemna portuale pid importarte, olire che
complesso. con o consapevolezza che, per
recuperane flussi di traffico sul nord europa sideve
fare da questi scalie. Un impegno forte, quello che
ha portato all’ attivazons del preclearing. che ha
colnvolto Capitaneria di Porfo, Guardia di Finanza
& Agenzia delle Dogans, olire che operaton del
settora,

Autorita Portuale di Taranto
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RUISE & FERRIES

Livorno

Livorno - Il percorse che di quialla fine
dell’anno porterd I' Autoritd Portuale di
Livomo a favorire I'incremento delle linee di
traffico commerciale e passeggeri dello
scalo.

Livorno - Miami, Santos e $.Paoclo in Brasile e,
ancora, Londra, Istanbul & il Maghreb. Sono le
principall tappe diun percorso che di qui alla fine
dell’ anng porterd I' Autoritd Portuale dilivomo o
favorire l'incremento delle linee di traffico
commerciale e passegger dello scalo labronico. E
tutto scritto nero su bianco nel Plano Promozione
2014 che & shalo presenialo questoggi a Palazzo
Rosciano, present all’incondro ke le principali
associazionl di categoria, da Asamar a Spedimar,
da Assimprese e Confindusiia e Assolerminal. Ad
llustrare il programma annuale delle atfivitd
promozionall il diigente Gabriele Gargivlo e il
responsabile dell'ufficio promozione Roberto Lippi. o
porti sono uno dei principall elermenti della
competitivitd temtorale - ha esordito Gargivlo -

assl generana crascita economica ma
contribuiscono anche all'aricchimento sociale &
culiurale, Per il 2014 ci siamo posti |l triplice obiettivo
di consolidare |e relazioni gid esistenti con la
mrﬁuﬁﬁ'é portuale nazionale ed Iﬁ?@fﬁ@ﬂ@ﬁ@'@g di
rglicre la @F@S@ rza clel porto sui mercati mondial
i mentare i traffici svilvppando nuove
@mﬁ'ﬁ@rsh@ con gl @Q@mf@n Le missioni istihuzonali
che abbiam i mettono di perseguire
quaste ﬁml“m» E, sicuramente, risponde a tulti |
requisit] richiesti la prima delle trasferte infemazionali
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in programma: il Seatrade Cruise Shipping. la
principale rassegna mondiale nel settore
crocienstico. Dal 10 al 14 marzo una delegazione
ﬂ@IMPl capegglaia dal segretare generale,
Massimo Provinelall, sand inf@iﬂ a Miami per
presentare agli stakeholder il Plano Regoldaions
Porfudle & Fannesso pi di zonlzzazione del
porio Iivomese, con la creazione, al feminal Alio
Fondale, dl un'unica grande area dedicaia dlle love
boat . |l mese di marzo sirvela di cruciale
importanza anche per alire due tappe di grande
interesse: I'Autoritd Portuale fard infatti rotta verso il
Brasile: prima a Santos, perrinnovare il protocollo di
intfesa siglato nel 2012 con la locale Port Authority, e
pol a San Paoclo, per promuovere ung smui’iﬁg i
concormitanza del’interrmadal South America, fiera
che rfiguarda la logistica e lo shipping
infemazionale, la piv grande del continente
amencang. Lo scouting - ha sottolineato Roberto
Lippi - sardl promosso dai porti toscani e dalle
Camere di Commercio di Livomo e Marina di
Camrara, nell’ ambito del sostegno economico alle
azioni promozionall proposte a Toscana Promozione,
mirate ai setton dei prodotti forestali, dell'agro-
dlimentare, dei prodotti lapidei, della siderurgia e
dell' automotive. Puntiamo all' espansicne dei traffic
fra I@ msi'@ brasiiaona e Livomon. Dl nofevole
O Falegica sone anche il Toc Europe

:.:e:s: Operaior Contalner), che quesfanno sl
ferrd a Londra, dal 24 al 246 Qlugn@p e che &
consideraio vno del massiml evendl suropel per la
tecnologia applicablle ol ferminal, e Il Loghrans i
Ismﬂbub flera In grande espansione W Il guadrante

fadio Odente In mertio ol compario delia

sorl moriiiimi, «(Durg rﬁ@ 'evento

furco — ha detto Lippl - & In programma ung
inziativa collaterale dlla fiera che coinvolgerd
I'associazione degl amrmator dsl settore Ro-Ro e la
UND, I’@smeimzi@ﬁ@ @@i fr@sp@ﬁ'@f@ﬁ turchi. con I
quale abbiarm
contingsntame
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Francias. Infine, a Ottobre, il Porfo di Livomo, con
Tuscan Port Authorities, le relative Camere di
Commercio e Toscana Promozione, promuoverd un
incoming focalizato sulla Turchia sul paesi del
Maghrab, eSong fulle missionl sfiuzionall <l
fondameniale ﬂl@wm pet lo scalo labr nim = ha
dichiaraio il segrelmio generale @@IMPL@
Provinciall =, nagﬁ ulimi anni I’ Ayiorié P@rhml@ siéd
adoperaia per affermare un'adeguaia Imm@gﬁn@ del
poric W@Fﬂ@m e per promuoveme ['offerka ricetiv
nel sue complesso. Sotto questo punto @I vista, il
Piono Regolatore Porfuale, supportato da una
rrirata azione di marketing e promozicna,
rapprasenta il nostro biglietto da visita per
conguistare nuove fette di marcaton.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione




® DATA  21/02/2014
PAGINA online
FOGLIO 4

iria in progetto Ue su gas naturale

liguefatto
Obiettivo ta sioni inquinanti trasporto marittimo

(AMNEA) - BRUXELLES, 21 FEB - Taghare drasticamente le ewissioni ingquinanti del trasporto marithime,
realizzande un piano per la diffusione del gas naturale liguefatto (Gnl) come combustibile alternativo nel
Mediterraneo, nel Mar Mero e nell Atlantico. E' guesto V'obiettive principale del progetto "Costa’, che vede trai
principali partner la regione Liguria, cofinanziate al 509% dallUe con 1,5 wiliond di euro.

"Il Gnl 2 una soluzione itmdvativa, economica e pulita per il trasporto maritting del futuro, al fine di vidurre le
emissioni senza penalizzare i traffici”, ha affermaby I'evvodeputato di Fratelli dTialia Carlo Fidanza, nel corso di
una conferenza che si 2 syolta mercoledi nella sede di Bruxelles del Parlamenio U,

0l progetbo "Costa’, avviato nel 2012, coinvolge quatiro paesi membri (Ttalia, Spagna, Portogalle e Grecia) ed
coordinate dalla divezione generale per il trasporto marittimo del Ministero italiano delle Infrasirutture e dei
tragporti. 1) progrannma 2 entrate niella fage conclusiva e il sug risultato finale congisterd nell'elaborazione di un
piang per la costruzione di una rete di rigassificatori per il trasporte marittime a corbo raggio tra il Mar
Mediterraneo e I'Atantico del Mord, cosi come per la tratia verso le Azzorre e I'iscla di Madeira. In Tialia, olioe
alla Liguria, somo miolie le vegioni che possomo essere interessate dal piano: Toscana, Lazio, Campania, Sicilia,
Calabria, Puglia, Marche, Veneio e Friuli. L'obieitive 2 aumentare il potenziale delle Autostrade del fMare
abbassande i costi dei rasportd, sviluppande un mercabo del gas nawrale stabile e riducendo le emigsioni
dinguinanti. Se le raccomandazioni di 'Costa’ sararmo attuate, si prevede un calo delle emissioni di anidride
carlyonica del trasporie mavidime del 25% nel 2020 e del 30% nel 2030. L'use del Gnl eliminerebbe inclive le
evnissioni di solfati e ridurrebbe del 90% quelle di nitrati. Tl progeiio si concluderd con una conferenza finale
alle Azzorve prevista per 1l 28 e 22 aprile. (ANSA)

Autorita Portuale di Taranto
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Nei porti italiani scoppia il caso security

’associazione dei terminalisti Assiterminal contro I'applicazione di un decreto
che vuole imporre 'uso di guardie giurate particolari per la sicurezza in porto

Genova - 1 terminal poriuali italisni
sono alle prese con un imminente rischio
di ulteriore agpravio di costi legaio alla
security.

La questione ruola sitorno a un Decrelo
del Ministero  dell’lnterno  del 2009
{precisamenie il Decreto n.154/2009),
che imporrebbe & terminalisi
P'obbligo di affidsve a gusrdie
particolari giurale 1 compit di
sorveglianza delle avee portuali

in concessione. Dopo un primo

caso scoppimio ['esiate scorsa

a Raverma, |a maleria & tomata
prepolentemente  alla  cibalta
quando, lo scorso 14 febbraio,

il Volti Terminal Bwropa del

porto di Genova ha ricevuio
un'ispezione da parie di
funzionari della Polizia di Stato.

“La finalith era verificme - s

legge in una leitera mandaia da
Assiterminal al Ministero dei
Trasporti - il possesso del decrelo

di guardia particolare giuvaia da

parie del personale impiegato ai varchi
e alla reception del terminal, il rispetio
di tuiti gli obblighi stabilic del Decreto
15472009 del Ministero dell’Interno e in
pariicolare anche 1" obbligo di aver oltenuto
I’ spprovazione del regolamento di servizio
da parie della Questura di Genova”.
Assiterminal nella missiva sotiolinea
come questo decreto del 2008 “contrasia
palesemenie con le disposizione di rango
superiore vigenti in ambito poruale™
e ciod il Regolamenio UE 7252004
relsfivo alla sicurezza (security) delle
navi & degli tmplant poriuali, il Decreto
legislativo n.203/2007 vecanie atfuszione
della Diretiva 2005/65/Ce velaliva
al miglioramento dells sicurezza nei

RO

porti e con il quale era stato istituito il
CISM (Comitato Intermimisteriale per la
Sicurezza Marittima). Il divetiore generale
di Assiterminal, Luigi Robba, spiega che
“queste norme comumitarie del 2004
e nazionali del 2007 nulla prevedono
circa un obbligo di utilizzare guardie

particolari giurate, ma solo personale che
riceve un determinato addestramento.
Nei porti italiani, come spesso, accade, le
applicazioni di queste norme sono state
eterogenee con alcuni terminal che hammo
optato per ingaggiare guardie giurate e
aliri che hammo preferito “riconvertire’
personale del terminal al ruolo di addetio

alla security”. In alcuni casi questo ruoloMlinmistero dell’Interno si attendono
Port Facility Security Officer cui sono statiposte.

destinati dipendenti dei terminal portuali, Nicola Cepuzzo
ha consentito di evitare il licenziamento

di personale in esubero o non pil idoneo a

certe funzioni operative in banchina.

Ecco perché 1 porti italiani, dopo essersi

uniformati ai diktat imposti dall’Europa e

dal decreto legislativo del 2007 in termini

i security, chiedono che non vengano
messi in  discussione il “Programma
Mazionale di Sicurezza marittima, 1 Porl
Facility Security Plan (PFSP), Passetto di
competenze/prevogative/funziom e woli
sinora svolt dai varl sopgetii indicati nel
programma nazionale. In pariicolare il
Port Facility Security Officer &1l
personale addetio alla sicurezza
dell’impianto poriuale, nonché
I'organizzazione interna di ogni
pori facility e Porganizzazione di
security del porio pil in generale,
evitando sumenti di costi e
anche possibili complicanze di
ordine occupaziome e sociale”.
Sia Assiterminal che Assopori
hanmo nuovamnente chiesio al
Minmistero delle  Infrastrutivre
e Trasporti di avviare, in sede
CISM, una rviumione ad hoc sulla
questione anche con il Ministero
dell'Interno.
Olire al danno, la beffa, perché
pare che il Ministero dell’Interno
recentermnente abbia predisposto un suo
Piano Nazionale per la Sicurezza Marittima
{um programma ribabiezzaio Cristoforo
Colombo) che non & chiaro come possa
integrarsi com la normativa gil esistente
ma che pare si prefigea di coordinare
tutie le pubbliche autoritd coinvolie nella
security degli scali maritimi. Sempwe
secondo Assiterminal questo programma
sarebbe palesemenie in conirasto con le
disposizioni di rango superiore (fra cui
il Programmma Naziomale i Sicuvezza
Marittima adottato con  decreto  del
Ministro dei Trasporti datato 20/6/2007.
La chiosa del presidente di Assiterminal,
Marco Conforti, & lapidaria: “Come
associazions non  chiediamo  grandi

stravolgimenti né riforme
particolari, vogliamo solo 3 cose:
evitare la sovrapposizione di
ammimstrazioni competenti, evitare
extra costi e risolvere le incertezze
nelle interpretaziom normative”. Dal

Autorita Portuale di Taranto
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Torino - Arrivano da futta ltalia §1.238
aspiranti qi 35 posti dell’ Autorita
Regolazione Trasporti.

Torino - Amivano da tutta ltalia i 1,238 aspiranti oi 35
posti dell’ Autoritd Regolazione Trasporti: 24
funzionari, 7 profilil operativi @ 4 dingenti. Sono tutti
gid dipendenti della pubblica amminstrazione. Le
prove gi svolgeranno domanl matiing, alle &, al
Cenfro Congressi Lingolio, a Torino.

Tutte le procedurs concorsuali si svolgono con il
supporto tecnico di Forrmez PA, agenzia del
ministero per la Pubblica Amministrazions e la
Semplificazione. La prova preselettiva del concorso
[quiz a risposta muliipla su gquestioni tecniche
relative alla pubblica amministrazione} e la
correzione pubblica della prova saranno frasmesse
in diretta streaming al linkwww.sreaming.formez.li . |
candidati amivanoe in prevalenza dal Lazio, sequito
ca Piemonte, Campania, Puglia e Sicilia

Tarino - Amivano da tuita ltalia i 1,238 aspiranti ai 35
posti dell’ Autoritd Regolazons Trasporti: 24
funzionar, 7 profill operativi @ 4 dingenti. Sono tutti
gid dipendenti della pubblica amministrazione. Le
pr@w si svolgeranno domani maiiing, alle 8, al
Ceniro Congressi Lingotio, a Tofino.

Tuﬁ@ le procedurs concorsuali si svolgono con il
supporfo tecnico di Formaz PA, agenzia dsl
mministero per la Pubblica Awﬁﬁisi'r@ﬁm@ e la
Semplificazions. La prova preselettiva del coencoso
lquiz a risposta muliipla su questioni tecniche
relative alla pubblica amministrazions} e la
coregone pubblica della prova saranno rasmesse
in diretta sireaming al inkwww.sireaming.formez.lt . |

Autorita Portuale di Taranto
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candidati amivang in prevalenza dal Lazio, sequito
da Piemonte, Campania, Puglia e Sicilia
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La Commissione UE ha adottato i nuovi orientamenti sugli ainti di Stato agli aeroporti
e alle compagnie aeree

Ammessa la concessione, a determinate condizioni e per un periodo transitorio di dieci anni,
di aiuti agli aeroporti regionali con un traffico inferiore a tre milioni di passeggeri

c i+ Oggi la Commissione Europea ha adottato i nuovi orientamenti sugli aiuti di Stato
agll aeroporti e alle compagnie aeree. Le principali dispomzmm delle nuove linee gmda
prevedono che gli aiuti di Stato per gli investimenti in infrastrutture acroportuali siano
consentiti se vi & una reale necessita di trasporto € se la concessione degli aiuti di Stato &
necessaria per garanmc T'accessibilita di una regione. I nuovi orientamenti definiscono
un'intensiti massima dell'aiuto di Stato sulla base della dimensione dell’ aeroporto, al fine di
assicurare una giusta commistione tra investimenti pubblici e privati, e rendono piu facile
ottenere aiuti pubblici per i piccoli acroporti rispetto a quelli di maggiori dimensioni.

Inoltre i nuovi orientamenti ammettono la concessione, a determinate condizioni € per un
periodo transitorio di dieci anni, di aiuti di Stato agli aeroporti regionali con un traffico
inferiore a tre milioni di passeggeri all'anno con l'obiettivo di consentire a questi aeroporti di
adattare il loro modello di business. Per poter beneficiare degli aiuti gli aeroporti regionali
dovranno produrre un business plan che preveda una copertura completa dei costi opcratm
entro la fine del periodo transitorio. Inoltre le nuove linee guida prevedono un regime
speciale per gli acropom con traffico inferiore a 700.000 passeggeri all'anno, che include
un'intensita degli aiuti plu elevata e una nuova valutazione della situazione dopo cinque anni
dalla loro concessione, in quanto - ha spiegato la Commissione UE - nelle attuali condizioni
di mercato questi aeroporti potrebbero avere una maggiore difficolta a garantire tale
copertura prima della scadenza del periodo transitorio.

I nuovi orientamenti prevedono inoltre che gli aiuti alle compagnie aeree per I'avvio di nuove
rotte sia consentiti purché limitati nel tempo.

«Queste nuove linee guida sugli aiuti di Stato - ha commentato il vicepresidente della
Commissione Europea, Joaquin Almunia, responsabile della politica sulla concorrenza -
costituiscono un ingrediente essenziale per il successo ¢ la compcnnvné del settore del
trasporto aereo europeo. Garantiscono un'equa concorrenza qualunque sia il modello di
business: dalle compagnie di bandiera alle compagnie low-cost e dagli acroporti regionali ai
grandi hub aeroportuali. Il nostro obiettivo ¢ quello di garantire la mobilita dei cittadini
europei ¢ nel contempo di preservare un'equa concorrenza tra gli aeroporti € le compagnie
aeree». L}
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Antitrust UE: sono tornate le conferences?

22 febbraio 2014 |

BRUXELLES - Bocciate I'anno scorso le “conferences” tra i grandi gruppi armatoriali, mentre ancora si discetta sulla legalita o
meno del preannunciato P3 Network, la commissione europea sta entrando nel vivo di un’altra procedura amtitrust: quella che
nguarda “numerose compagnie di trasporto dei containers” che hanno preso I'abitudine di variare i loro prezzi quasi allo stesso
tempo e sugli stessi valori.

Sul tema c’é stata anche una riflessione sul recente notiziario di Assagenti, a firma dello studio legale Cuocolo. Viene
confermato che nel mirino dell’ Antitrust europea ci sono al momento ben 14 compagnie marittime del settore dei containers per
il sospetto della commissione che “le compagnie si informino vicendevolmente sulle loro intenzioni riguarde alle tariffe” in
termini tali da ipotizzare pratiche “lesive dei principi della concorrenza e degli interessi della clientela™.

E’ confermato che 1'indagine & partita gia a novembre del 2013 e che sta andando avanti anche con una serie di audizioni che
interessano le compagnie sottoposte all’inchiesta Probabilmente ¢i vorranno ancora mesi prima di una sentenza. Che, in caso di
condanna, potrebbe erogare sanzioni definite “molto pesanti’.

L’indagine dell’ Antitrust europea & parallela e ufficialmente del wtto autonoma rispetto a quella che riguanda il consorzio P3
Network. Ma non & affano difficile ipotizzare che le due cose alla fine possano confluire in un unico binario, almeno sulla linea
del principio che sui mari devono essere tutelate sia la liberta di concorrenza, sia quella dei clienti. Specialmente in tempi difficili
come quelli dell’attuale interscambio mondiale.

AF.
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Crociere, Clia: «Pronfi
ad impegnarci in una
piattaforma di
confronto pan-

europeay

Roma - Ashdown (CLIA EBurope): «CLIA
Europa accoglie positivamente 1o nuova
strategia della Commissione Europea per la
crescita e I'occupazione nel tursmo
marittimo e costieron,

Roma - CLIA Buropse, la principale associazione di
rappresentanza in Europa del settore @@II@
crociere, comparto che impiega circa 33
persone nel vecchio continente, accog
favore la nuova strategia perla crescita e
I'occupazione nel tusrmo marittimo e costiero,
pubblicata ier dalla Commissione Europea e
finalzzata a sostenere il potergale del tursmo
costiero e marittime quale fattore chiove perla
crescita e la creazione di mgh dilavoroi Iﬁ i’ui’i’@
Europa. Robert Ashdown, Seg g

CLIA Europe ha dichionaio: ‘“QUA Europa @@@@gﬂ@

posiivamenie la nuova singiegia della Commissions
Evropea per la cresciia e 'occupazione nel urismo
mariimo & cosiero pubblicak led. Nonosianke la
difficile siivazione economica, il seliore delle
crociere in Evropa ha confinuaio a crescene, con
vno syiluppo forke e sosienibile @he siamo prondi a
proseguire in fulwo. Continuerermo a collaborare
con la Commissione Europea @@r - izzre
mente il potendale, unico in Europa, del

imo e delle aftivitd costiere. Insieme
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crediamo di poter rlanciare industria del turismo e
clare un contributo significativo alla crescita e alla
creazione di posti di lavoro in tutta Europa”.

“Siamo molto soddisfatti, lo Commissione Europea
ha riconoscivio l'importante contributo del settore
delle crociers alla crescita e all’ occupazione in
Europa, dove nel 2012 il comparto ha generato
spese dirette di 15.5 miliardi di Eure e occupazione
per 330.000 persone. E 'stata una delle poche
industrie in Buropa a crescere durante o crisi
economica “. Robert Ashdown, ha quindi concluso:
“@I.Ih Em’@w@ mmgli@ mn parficolare favore la
aliaforma di dialoego paneuropeo

collaborazione fa
poril, operalod del iwlsmo
msﬁ@r@p della Commilsslone Europea e Skall membd.

La cooperazione & la chiove per afffontare le sfide
attuali, quali, ad esempio, la necessitd di snellire le
procedure dei visti, investire in infrastrutiure costiere
& migliorare le strutture portuali *. Marco Digicia,
Direttore Affan Governativi di CLIA Europe, ha
dichiarato: “Appreziamo molto 'impegno delia
Commissione Europea per sostenare o sviluppo e la
prosperntd del tursmo marnttimo. Siamo convinti che
la nuova strategia rafforzerd la posidions
cell’Europa quale prima destinazione turistica del
monco, concentrandosi su misure concrete per
superare gl ostacoli alla crescita. In quesio senso,
aghiendiamo la prossima revisione del Visa Code da
parie della Commissione, che sperdamo possa
garaniire un impaiio posifive”™. Marco Digioia ha
quindi continuato: “CLIA Europe concorda con lg
Commissione Europea sul fatto che il turisrmo
costiere e marittimeo costituisca la spina dorsale
cell'economia di molte regioni costiere e che la

carenza di infrastrutiure nelle zone costiers

rapprasanti un vincolo.

Gl Invesimend In Infrasiutivre, come | migli@r@meni
alle connessionl fra | lerminal croclera e I'enfroleme
& fondameniale per migliorare la vivibilitd di una
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chiid, non solo per i lurisl e pud favorire un
conseguenie impatio posilive sull'economia della
regione nel suo complesse. " Marco Digicia ha cosl
concluso: "Fortemante impegnato nella sostenibilitd
& nella salvaguardia dell'ambiente incontaminato
in mare, il settore delle crociere condivide
l'irmpegno della Commissione verso una crescita
sostenibile e spera che questa nuova strategia
aiuti il settore a mantenere la sua competitivitd
infemazionale, pur continuando a minimizzare
lirmpatto ambientale™.
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capacitd nommmale di 5901 TEUs,
unit, la Sonche Trader & b Chowp
Trader, entrambe cosiruite nel 2009
song parte dellz flowa del eruppo iede
Buss, di Herman Buss, e sono redog
da un noleggio di lunpo periodo oom |
cilena CEAY.

giornahiers:  11.750 dollai  (oom
una mediz che, rvileva Tradewinde
si appirerebbe oppl m il 7000 & of
B.000%, che ln compugmia di Aponi
aviebbe pagato dn vitio dell’eleva
capacith reefer delle due navi, le gual
dispongono imnfwi di 1200 plog (com
Te 500 presenii in media su unith di que

@ rprova dells crescente mmaiivith de
tratporio elvigersio  conlaimerizzain
gt vilevaia dells Reefer Analysis o
Diyrismnar, pubblicais poche settiman
fur, m cud in particolare s evidenziave
passagpio, ireversibile, del produn

ortofruiticoli dalle tradizional
Taraniere slle vefeer conamershi
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Anche la G6 si adeguera allo standard delle 18.000 TEU

La baitaglia navale che infuria nel set
dei conimner non &1 svolee wolo a livell
socielario, ma anche 8 colp di 0
sernpre pin grandi.

Hapag-Liayd, NYE Ling, DOCL, APL,
Hyondai Merchimt Marine smd MOL
che ha solioposio alle suthority aniibm
di Cina e USA una richiesta per pol

owdinare viuove navi da 18000 TEUs,
Se infaiti mold liner stamo ieniando
di porre in essere conbromminore alls
P2 vorgmizavdo la varie alleanaze
affinché hatio 6 sia elficace & necessano
combaliers ad sl pori con Maersk, che
dispone gih 4 diverse poviscontmne
Triple-E da [8.000 TEUs, MSC, che ha
unith mmaloghe I cosruzions, & CMA
CGM, che opers scali da 16000 TEUs
Wa 1 membn delln G5 hno per i
momento a dispomizione solianio il
com una capacitdh massima & 13,000
TEUs: uma silnazions  inevitabilmenie
destinia o cambinre, secondo quanio ha
dichimaio o Llovd’s List im pociavoce di
Hapag-Lioyd.
Per coprire om inkero loop con navi da
18000 TEUs, sevvirebbern due omilh pe
ognuno del memby dellallesnza, 4 nvece
se & pensa ad abmeno due servia con
rnezzi i quesia capacith, Un inveatimento
comsiderevole (a1 130 &1 150 milion di
dollari a nave), la cui entitd perd non pud
eatere usgla come delerrente, se In O6
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| carrier cinesi si alleano in chiave anti-P3
Accordo di partnership tra COSCO e China Shipping, mentre Evergreen entra nella CKYH

Sullo scacchiere del trasporio
iniernazionale di coniainer le pedine
s muovono sempre pili velocemente,
offrendo un’immagine — per il momento —
caleidoscopica, da cui perd uscirk il nuovo
profilo del setiore per 1 prossimi somi.
Inserendosi in realth nel soleo di wma
tendenza che era gik in atlo, a dare via
alle danze & stata ovviamente la P3: alla
mossa dei primi 3 camier mondiali siamno
seguendo ora una serie di risposie, che
coinvolgono in particolare 1
competitor del Far East.
Dalla Cina, 1 cul armatori
nazionali (& statall) fin da
subito hammo manifestato
forti riserve rviguardo la
mega-alleanza tra Maersk,
MSC e CMA (OGM,
arriva la prima e pid
significativa contromisura:
COSCO  (China Ocean
Shipping Company) e
China Shipping Group
hanmo infatti  annunciato
di aver vaggiumio un
accordo di painership per
rafforzare la collaborazione
e trasformarla da  un
semplice slot-agreement su alcune rolte
- specialmenie quelle inierne, dove
insieme 1 due gruppi deiengomo 1'80%
delle quote di mercalp — in un vero e
proprio programma di integrazione delle
operazioni, che vigusrderh sopratiuiio
il trasporio mariitimo di coniainer, ma
coinvolgerh atiivith collaterali come la
logistica, la cantieristica e le riparazioni
navali.

Coscon (COSCO Continaer Lines) e CSCL
{China Schipping Contianer Lines), i liner
di riferimenio dei due gruppi statali cinesd,
sono rispeitivamenie la sesia e la decima
compagnia nella classifica mondiale, con il

4,3% e il 3,3% della capacith globale della
flotta. Integrando le rispettive operazioni
solto un'unica gestione, si verrebbe di fatto
a creare un soggettoin grado di controllare
il 7,7% della flotta mondiale, attestandosi
al quarto posto della classifica e, quindi, al
primo tra le compagnie non aderenti alla
P3.

Per ora non si tratta di una vera fusione,
ma solo di una partnership operativa, che
perds coinvolge tutte le attivith dei due

gruppi e che, secondo diversi amalisti,
poirebbe essere propedeutica ad um
merger vero e proprio. In particolare la
societd di consulenza Sealntel aveva pil
volte rilevato la ‘sensatezza’ economica

FER e

di una possibile concentrazione tra i
due principali carrier cinesi, entrambi
in forte difficolth a causa della crisi dei
traffici e contemporaneamente minacciati
dall’imminente ingresso sul mercato di un
competitor dalla forza ma vista fino ad
oggi nella storia dello shipping, ovvero la
P3.

La recessione mondiale, che si & abbattuta
inevitabilmente sul trasporto di container —

legaio ai mercati &i consumo occidentali ~
ha lasciato il segno sui conli dei due liner:
nonostanie 793 miliond di dollan di enizale,
dovuie alla dismissione di asset vitenuti
non sivalegici per il gruppo, nell’ulimo
irimestve del 2013 COSCO ha regisiralo
una perdita nelia di 169 milion di dollari,
menire nell’ intero annola perdiia operativa
ha superato quota | milisrdo di dollari.
Non sono andati moolio meglio 1 conti di
China Shipping, che nei primi 9 mesi del
2013 ha accurmnulaio perdite
per 286 milion di dollaxi.
Appare quindi  evidenie
la necessith, per 1 due
armatori della Repubblica
Popolare, di comrere al
ripari e razionalizzare le
proprie albivith integrando
le rispettive flodte, alla
ricerca di quello che orma
& diveniato un “lotem’ per il
sellore: le economie i scala,
che saranmo anche la vera
forza della P3, inizativa che
sta facendo letteralmenie
‘emare’ le gambe del
competitor d Maersk, MSC
e CMA OGM. La minaccia
& chiara, ed & stata pid volte esplicitata
proprio da CSCL, ra le pib aitive al di lh
della Grande Muraglia nel chiedere alle
autorith di Pechino di imporre un divielo
alla nascita di quesio super-operatore
mariiiimo, che sarebbe in grado — sempre
secondo il liner cinese —di abbattere i costi
operalivi in rmsura tamio significativa da
poter proporre poi noli fuori mercato, non
replicabili da nessum altra compagnia, se
non navigando in perdita.
Adtualmente il Ministero del Commercio
cinese sta valulando la situszione della
P3 e la sua conciliabilith con le legei sulla
comcorrenza della Repubblica Popolare,

ma & chiaro che la posizione contraria
espressa, seppure non esplicitamente,
dalla China Shipowners Association
(CSA), avrh un peso non indifferente
sulla decisione finale, che in ogm caso
non ariverd prima del progsimo aprile,

rischiando di far ritardare il debutto della
nuova alleanza, previsto originariamente
per il secondo trimestre dell’anno (ma pid
probabilmente, a questo punto, posticipato
a luglio).

Non & invece chiaro che effetti avrd
questa nuova partnership tra COSCO
e China Shipping a livello di alleanze
internazionali: mentre CSCL non fa parte
di nessuma delle principali sigle — pur
avendo stretto nel corso degli anni accordi
occasionali con UASC, CMA CGM ed
Evergreen su diverse rolie — Coscon fa
parte della CK'YH (Coscon, K Line, Yang
Ming e Hamjin), anche se a questo punto
non & detto che le cose siano destinate a
restare come sono.

E se non ci sono indizi certi circa un
abbandono di COSCO, ora che la
compagnia ha deciso di concentrarsi su
una piil stretta e orgamica collaborazione
col partner cormazionale, altrettanto certo
& — come anticipato nei giorm scorsi — che
gli attuali membri dell’alleanza hamno
accolto anche il liner taiwanese Evergreen,

aggiungendo wma ‘B’ alla sigle che, a
partive dal prossimo 1° di marzo, diventerh
ufficialmente CKYHE (per ora la *C' di
Coscon vesta dov'é).

La compagnia delle navi verdi collaborava
gih con Coscon, K Line, Yang Ming e
Hyundai tramite quella che, a partire dal
2011, era siata chiamata Green Alliance
(828 nA7/2011), ma adesso la partnership
diventerk ancora pili stabile e solida,
riguardando innanzitutto i traffici tra Asia
ed Buropa, compreso il Mediterraneo:
sararmo 6 i servizi tra Far East ¢ Nord
Europa, e 4 quelli tra Asia e Mediterraneo,
interessall imazalmente dall’accordo, che
poi poirk estendersi ulteriormente, * con
’obbiettivo — hamno dichiarato i liner in
una nota - di migliorare 'efficienza dei
servizi e lacopertura geografica dell'offerta
di collegamenti marittimi, oltre a ridurre i
consumi di carburante, tramite la pratica
dello “slow-eco steaming” e quindi le
emmssion & CO2”.

In attesa di ulteriori mosse, & quindi lecito
pensare che Evergreen sia stata imbarcata
proprioc per compensare un'eventuale
futura uscita dall’alleanza di COSCO,
qualora la compagnia cinese decidesse
di ‘liberarsi le mani’ per concentrarsi
esclusivamente sulla partnership con
CSCL.
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Genova - Nel 2013 1 canale di Suez & stato
attraversato da 16.596 navi, il 3.6% i
rispetto all’'anno @rem@@rﬁ@.

Genova - Nel 20

attraversato da 16.594 ﬁ@v’l@ il 3,6% in rmeno rspetto
all'anno precedents. Il fonnellaggio netio delle navl
ha reglsinaio una flessione dell’1,4% a 915,85 millonl
di ionnellaie. Le merci sono crescivte del 2% 754,.5
rilioni di tonnellate, di cui 387.9 milioni di tonnellate
(+0,4%) southbound e 346,46 milioni di tonnellate
{+3.7%) northbound. Il petrolio ed i prodotti
peatrolifer sono cresciuti del 6,4% a 153,5 milioni di
tonneliate. Per il solo petrolio grezzo la crescita &
stata del 2.3% a 75,2 milioni di tonneliate.
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Pechino - L'intesa riguarda i settori di attivitd:
dallo shipping alle attivitd terminalistiche,
dalla logistica alle costruzioni e riparazioni

navali.

Pechino - China Ocean Shipping (Group) Company
2 China Shipping (Grouvp) Company hanno fimatie
un accordo di collaborazioneche riguarda tuttii
loro setton di attivitd, dallo shipping alle attivita
terminalistiche, dalla logistica alle costruzioni e
riparazioni navall. Dall’ otrobre del 2012 le due
compagnie di linea container Cosco Container
Lines & China Shipping Container Lines hanno gid
avviato uno “slot charter agreement™ peri servid di
cabotaggio domestici, nei guali controllano

assiemne circa I'80% del mercato.

II nuove accordo potebbe ora deleminare nuove
ie anche nel frasporii oceanicl nell’ambiio del
diversi consorzi di mmr@nenm@ che vede @@ U
late la partecipazions di Cosco all'allsanza
asiatica Ckyh con “K Ling”, Yang Ming ed Hanjin,
rentre China Shipping utilizza diverse partnership,

sia di vessel sharing che di slot exchange. Sia Cosco
che China Shlmmlﬁ sono rremibn della China
Shipowners' Association, che ha preso
pubblicamente posizione sia in Cina che negli Stati
Uniti [presso la Fedsral Maritime Commission) ed in
Europa contro il progetto di alleanza P3 fra Maersk
Line, Cma-Cgrn e Mediteranean Shipping Co.
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“Keep your friends close, but your enemies closer”
- Michael Corleone, Godfather Part 11 (1974)

The CKYH carriers will team up with Evergreen on the Far East-Europe trade
from mid-April, as carrier alliances continue to evolve on the main liner trades
in 2014. The formation of the new alliance, which will be dubbed the 'CKYHFE’,
was announced on 20 February and follows the launch of the P3 alliance and
the expansion of the G& cooperation to the FE-USWC and Transatlantic trades,

CKYH and Evergreen already exchange slots on their Far East-Europe services
under an arrangement agreed in December 2011 and implemented since April
2012. Their present services, which cover six FE-North Europe strings and four
FE-Mediterranean strings, will be retained with adjustments to the port rota-
tions on several affected strings. These strings will be upgraded over the course
of 2014, as ten additional 13,200-13,800 teu ships are delivered for COSCO
and Evergreen, replacing current tonnage of 8,200-8,500 teu.

There is however no provision in the CKYHE for CSCL at the moment, despite
the signing of a strategic cooperation agreement between COS5CO and China
Shipping on 13 February. As it stands currently, CSCL would continue its loose
FE-Europe partnership with UASC on one side and Zim on the other side, while
maintaining individual slot exchange arrangements with various CKYHE carri-
ers. However, CSCL and UASC are the only carriers outside of the P3 to have

ordered 18,000 teu ships so far, and their inclusion into one of the
mega-Alliances in the future cannot be rules out.

Although the three mega-Alliance groupings are expected to control
89% of the trade capacity, the individual carriers will continue to
compete with each other within their respective alliances.

The enlarged CKYHE will raise its capacity share on the FE-Europe
trade from 17% to 23% with the inclusion of Evergreen’s current op-
erated capacity.

In terms of frequency, the CKYHE's six weekly sailings to North
Europe compares favourably with the G6's five weekly sailings and
P3’'s planned eight weekly sailings (to be cut from nine sailings cur-
rently but without any reduction in weekly capacity due to the deploy-
ment of larger ships).

The CKYHE's four weekly sailings to the Mediterranean also compare
well against the single weekly sailing offered by the G6 carriers (with
a second service offered via transhipment at Port Said), and the five
planned weekly sailings by the P3 (also to be cut from six sailings
currently but with only a minimal reduction in overall capacity).
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