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Piu poteri
peril porto

TARANTO - Nei giorni
scorsi si & tenuto un incon-
tro tra i sindacati e il presi-
dente dellAutorita Portuale
di Taranto finalizzato a
valutare lo stato di avanza-
mento delle procedure
connesse alla realizzazione
delle opere infrastrutturaii
al Porte di Taranto. «impor-
tanti gli esiti riscontrati - si
legge in una nota dei sin-
dacati - nella duplice oftica
dello sviluppo calibrato
sulle ricadute occupaziona-
li. Si & valutata l'incidenza
“parziale” che la figura del
Commissario Straordinario
riveste neli'ambito delle
procedure allo stesso
affidate. Pi0 specificamente
€ emerso come 'amplia-
mento dei poteri e delle
prerogative a tutte le opere
€ agii interventi
infrastrutturali necessari
per 'ampliamento de! Porto
di Taranto consentirebbe
una semplificazione e, nei
contempo, un’'accelerazio-
ne delle imponenti proce-
dure amministrative previ-
ste. Si tratterebbe, in defini-
tiva, di omoiogare tate
figura a quella analoga de!
Commissario Straordinario
per Vllva.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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0 ¢ lupgo. Litigiosith e mancanza di
Porti sud visione a livello locale e assenza di
e 2 regia pazionale sono tra le cause di

opere incompiute ¢ soprattutto di

* * . ,e
per lo shwmg una scarsa connessione con 'in-

termodalita ferroviatia (pensiamo
Dall’analisi di Mas-

a Gioja Tauro).
1l Mezzogiomo ha potenziali-

simo Deandreis su "Il 1) - conclude Deandreis - ma va
Sole-24 Ore” ripor- considerato come un’ areacollocata
tiamo alcune consi- al centro del Mediterraneo dove
deraziont sul valore transita il 19% del traffico mariuti-
dell'export navale del mo mondiale.

Sud halia,

GIOIA TAURO - L'export
ha due direttrici: it Nord Ame-
rica e il Mediterraneo dove
I’interscambio commerciale
del Mezzogiomo & quasi i
doppio - in percentuale - di
quello italiano. Due diretlrici
cruciali in futuro: con gli Usa
¢incorso il negoziatoeuropeo
per la zona di libero scambio
che - quanto vedra fa tuce
- nivoluziouera gli equidibri
commerciali raondiali. Visono
settori produttivi su cui si po-
tranno concentrase i benefici
tra cui )'agroalimentare nel

quale il meridione eccelle. Nel Sud
Mediterraneo I'instabilita politica
derivante dalle primmavere arabe
non ha fermato questi paesi che,
anche sullaspintadellosviluppodel
continente africano, hanno solidi
tassi di crescita. Percogliere queste
opportunitd, occorre indirizzare le
poche risorse pubbliche disponibili
su ¢id che aiuta le imprese.

Se pensiamo che /3 del nostro
interscambio verso il mondo parte
via mare, valore che sale a 2/3 per
il commercio dae verso il Mediter-
raneo, capiamo che uno dei settori
chiave 2 quello della logistica ¢
portualita. Nel Logistic performan-
ce index della World Bank !'ltalia
& al 24° posto, ben dietro Spagna,
Francia, Olandae Germania. [ tem-
pi di importazione o esportazione
di un container di merci in un porto
italiano “costa” tra i sei e gli otto
giorni in pid defla media europea
come somma dei tempi burocratici
e delle inefficienze logistiche.

Questa situazione & fotografata
dal mutamento delle quote di
mercato dej porti del Mediterraneo
di transhipment: nel 2005 il porto
di Tangeri in Marocco aveva una
quota di mercato nulla. Nel 2012
- con il nuovo terminal - ha supe-
rato 1'8%. Port Sudan in Egitto &
passato dat 10% nel 2005 al 15%
nel 2012. Mediamente i porti hub
della sponda Sud del Mediterraneo
hanno incrementato la propria
quota di mercato dal 18 al 27% a
discapito di alcunj porti del Nord
del Mediterranco e di quasi tutti i
porti italiani e del Mezzogiorno
che hanno avuto significative
contrazioni.

L'elenco delle occasioni perse

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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“Riforma nascosta” della 84/94
nella nuova Legge di stabilita

Cosimi,secondovocicandidatoall’ AutoritaportualedilLi-
vorno dopo Gallanti, interviene sulla modificadell’art. 17

LIVORNO - “La riforma por-
tuale all’italiana? Potrei dire che
I"ha gia fatta 1a legge di stabilita di
Letta, conun semplice codicilloche
maxdifica I’ articolo 17 della 84/94.
E pochi se ne sono accorti”.

Un giudizio netto e sotto molti
aspetti tranchantche viene daAles-
sandro Cosimi, sindaco di Livorno
in scadenza: ma per I’occasione
nellasua veste di vicepresidente del
comitato delle Regioni marittime a
Bruxelles, oltre che relatore - sem-
pre al parlamento europeo - degli
indirizzi delle periferic marittime
per la portualita.

Per Cosimi, |'elemento pid si-
_ gnificativodella*'riformanascosta”
del governo Letta & quel semplice
articolo 108 della legge di stabilitd
che allafine mette gliart. 16incon-
correnza con gli art. 17 sull’eroga-
zione del lavoro temporaneo sulle
banchine. Una modifica sotto certi
aspetti surrettizia, perché introdotta
in un contesto, quello della Legge
di Stabilita, che ¢’entra poco con le
problematiche portuali. C'2 dj pil:
le Autorita portuali possono metiere
ulteriori tasse sulle merci (15-bis)
a sostegno dei gruppi portuali in
difficolta.
Sullanostraedizione del 22 gen-
naio, con un titolone a 3 colonne

Studio, Schiffini Cucine, Moreno
Ferrari Studio, Marco Condotti
Studio, Fondazione Zegna, Mostra
del Cinema Biennale di Venezia,
Teatro Civico La Spezia, Teatro
Stabile di Genova, Compagnia del
Collettivo di Parma.

La mostra sarh visitabile tucti i
giomi,esclusoil lunedi, dalleore 15
alle ore 19. }] sabato € ladomenica
anche la mattina dalle 10 alle 13.

Di seguito alcunedelle iniziative
acuradell’ Autorita Portuale che si
terranno al Villaggio nei prossimi
mesi: Villaggio del Porto libri:
presentazione di “Landing at La
Spezia”; “Difesadi una Piazzaforie
Maritima. Volume II”; “Festadella
Marineria 2013. Photographic
Book™; “Muscoli, storie e ricette
di cozze nostre e mitili ignoti” di
Salvatore Marchese; “Sulla Rolta
dell’Oro” di Giovanni Soldini. Vil-
laggio del Porto mostre: “Duecento
anni di timonerie navali™; “A passi
di piombo™ Reportage sui palom-
bari dell’ Arsenale Militare di Fran-
cescoeRobertaRastrelli. Villaggio
del Porto cinema: “Cinedocks™.
Villaggio del Porto musica: “Molo
Ialia Social Club”. Villaggio del
porto food: “Muscoli, acciughe e
degustazioni”. Villaggio det Porto
bambiai: Porto Lab; “Le Avventure
di un grande Contenitore”.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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1l presidente di Genova lascia la vicepresidenza: "Troppi localismi, me ne vado"

Assoporti si spacca su Merlo

I1 decreto di Lupi avrebbe una spinta riformistica mentre una
parte dell’associazione vorrebbe mantenere le 24 authorities.
Cosi Merlo lascia. La resa di un’associazione impotente

Genovt. {Paolo Bosso). Una riforma portuale
allo studio del Parlamento che va In una dire-
zione riformista, dall'aitro una parte dl Assoport!
che vorrebbe mantenere le 24 autoritd portuali
senza accorparle nei distretti logisticl. Merlo non
cf sta e lascia cosi l'assoctazione dimettendosi da
vicepresidente. Il presidente dell'Autorita portuale
di Genova lo annuncia sulle pagine del l Secolo
XIX. La rinuncia alla carica sembra inesorabile,
manca soltanto Tulficlalizzazione dell'assoctazio-
ne, «ne parlerd per correttezza con il presidente
Monti (Pasqualino ndrj» ha detto Merlo. «Se non
si hanno volonta o forza di ridurre le autorita por-
tuali occorre almeno la capacita di differenziarie. 1l
governo ha fatto il plano nazionale degll aeroporti,
nessuno ha gridato allo scandalos : «Con

quasi un terzo delle Autorita port\;all commissa-

riate e una situazione cosi precaria, dovremmo
prendere atto tutti che una stagione ¢ initas.

Per Merlo vince il localismo di una pseudo riforma.
ma le sue dimissioni manifestano anche la difficol-
ta di un‘associazione nel farsi interlocutore com-
patto ¢ Influente sul governo. Assoporti dovrebbe
convincere Il Parlamento che | porti non finiscono
con le banchine, e che Feconomia reale di un pae-
se sono anche i container che trasporta.

o/ porti di destinazione finale del Tirreno ¢
dell'Adriatico devono poter sovraintendere ad un
territorio che va ben oltre | confini demaniali» af-
ferma Merio. A detta dell'ormal ex vicepresidente
Assoportl, e secondo tutto il cluster marittimo ita-
liano, il decreto allo studio del ministro det Tra-

gﬂﬂ. Maurizio non & una e UL fatto,
"¢he sia soltanto mccreto ¢la parla da sé.

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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ore than 2,600 extibitors

will be at Fruit Logistica,
the event which will take place
at the Berlin Messe convention
centre from February 5th to 7th,
all in fresh produce sector, techno-
logy and logistics or ather services
linked to the supply chain. The
fairhasexceeded lastyear’s figures
inthe number of exhibitors, at least
based on those who have booked
so far, so there is a good chance
that they will surpass the records
from 201 3: 58,000 visitors,of whi-
ch 48,000 foreign, originating in
130 different countries.

In the exhibition area, which is
over 100,000 square meters, more
bo s e et

X es andassocia-
tions from the Nl;:ld“itcrumn are
coming from different countries
and number about 1,280. And here
are some more figures that will
make it easier to understand what
the exposition will be like, based
on last year’s exhibitor statistics.

The majority of the exhibitors*

were producers and importers/
exporters (respectively they made
up 28.6% and 26.5% of the total).
Wholesalers made up about 10%,
and the transportation and goods
handiing sector made up 5.8%.
About 74% of the visitors had an
executive role in the companies

to which they belong, while 86%
had atleastadecision-making role.
According to the statistics, the lar-
gestnumberofvisitors were intere-
sted in fresh fruit (49.6%), and
fresh vegetables (37.6%), fol-
lowed by packaging (22.1%), but
storage, transportation and logisti-
cs were not forgotten. These three
sectorsreceived 20.1% of the inte-
rest at Fruit Logistica in 2013.
6.7% of the visitors were interested
in institutional and governmental
issues. The visitors’ level of positi-
vity 1o the show was an impressive
94%.; furthermore, 90% stated the-
ir intention to return to this year’s
event. In terms of the exhibitors’
objectives, about 80% stated that
they had come to Fruit Logistica
to meet new clients, and according
to the study, almost all of them
succeededatthattask. 90% of them
described their participation in the
fair as a success, and about 91.8%
consider Berlintobetherightplace
tointroduce new products—moreo-
ver, 37.4% of participants came
for this very reason, Between the

Italian companies, Fruit Logisticd
will see the presence of, among
others, Clerici Logistics, wich is
business card is one century expe-
rience in logistics, shipping and
trading activities; the Trieste-Fer-
netti Intermodal Termiuat, for

over 20 years the most important
border crossing cargo station of
Central Southern Europe, located
at the Halian-Slovene border town
going by the same name. Talking
about Trieste, it’snecessary tomen-

tion Samer Co. Shipping, esta-
blished in 1919 as an outpost of
the British sea giant Ewl,
with the name of Ellerman & Wil-
son Lines Agency Company Limi-
ted, since 1964 under the guidance

anddirectionof Capt. Dario Samer,
and Terminal Frutta Trieste, a
facility operative since 1986.

Then FAli Orsero, the lialian
brand for extra premium quality
fruit, launched in 2012 by Gf
Groap, that operates in the import
anddistributionof fruitand vegeta-
ble sector through an extensive
network of companies based in
Italy, France, Spain, Portugal and
Greece. Yet, Fresco Ship’s Agen-
cy & Forwarding, that provided
customs clearance and shipping
agency services since 1977, and
the Reefer Terminal, focated at
Porto Vado near Savona (ltaly),
the main Mediterranean fruit trade
hub, with an annual potential of
600,000 pallets of fresh fruit and
vegetables and 420,000 teus.

Other italian companies: Frigo-
mar, that offers an all-inclusive
service of port terminal, warehou-
sing, VAT/customsdepot; or Inter-
frigo Transport Company, born
in 2002 from the will of creating
a company which would be able
tosatisfy itsclientsinalltheirrequi-
rements, granting the comtinuity
and the flexibility.

- In Berfin there is also a leader
in the forwarding market as JAS,
with its global network of offices,
able to deliver competitive advan-

tage through its transportation and

logistics services and the biggest
ltalian  shipowner, Grimaldi
Group, thatamong the other things
offers maritime services for the re-
frigerated industry: in fact, in the
last few years the Group has been

pioneer in building a wide network
of maritime connections, the na-
med Motorways of the Sea, offe-
ring regular services between ltaly
{including Sicily and Sardinia),
Spain, Greece, Tunisia, Malta, Mo-
rocco and Libya.

italy will be also represented in
Berlin by important institutions, as
Port Authorities and ICE ([talian
Trade Promotion Agency) the go-
vernment organization which pro-
motes the internationalisation of
the ltalian companies, in line with
the strategies of the Ministry for
Economic Development.

Last but least, important brands
as Melinda, officially established
in 1989, recognised as a Growers®
Organization of the European
Community, which handles and
irades one of the highest quality
apple productions in Trentino un-
der its own label; Orogel with its
controlled company Orogel Fre-
sco, the only Italian company ope-
vating across the entire agn-food
sector with an overall tumover in
excess of 300 million euros; and
the food company Valirutes.

Production and logistics, Italy on stage in Berlin

Fruit Logistica warms up with Italy one of the most represented countries

Autorita Portuale di Taranto

Sezione Promozione
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LPANALLSE
CINA, I MEGA-PORTI
PERDONC COLPT

Pechine - Lo sviluppo econamico dells Cina, :
nellultire perodo, ha contribuite alls crescits dei ¢
principsll seall manttiomi del Peese che dal nel give
di pocn pid i diecl snei sono passatids 27,5
rrifioni oi teu 3 125,5 miliond di ey rrovienentet
oo dodici mesi, Ma secondo un reosnie shudio
della britsnnicn Clarkons, | prird tre osnir
rreritirnd oel colosso ssiation, Shanghal, Heang
Hong e Shenzhen, stoang rallentands
sempre di pid ba lors crescitn o couss
deli‘oscesn di alisl scall nozionall. A
rrorrenio infat, in Cina, o sono ben 23 portl che
rravienentano pid di un milione di contenibor
all'anne con Shanosi che dmane oomungue in
mzim alla classifics.

Hong Kong, ad esermpio, ha visto caders | propr
voluerd del 5,2 % nel 2012 5 covse soprattutin
cells forte conoorenze del port vicinl posizionati nel delis del furme Pead, complios un
deceniramenin dells produgions economics verso le provines inteme, Soali come
Hirghbs, Gingdao, Tianjin, Zamen, Gusngzhow, Delian, Yinokow e Lisnyungang,
congiderat di seoonds fecla, hanno registato une crescile pid apids reghl it
BErpl, con une poriai annus in espansione in media del 14, 7% rel periado che va dal
2007 al 2012, Hel 2013, come el ers aossduin prirg, il vaffion conenitod
cormplessive del prisi e porll cinesi, sard infedore 3 quells otale di it ol sl cenin
rrerittrnd ofi Peching, ¢ b endenza, secondo Vetituio ingless, & destingia & propsguine
anche nei prossivl aned,

Hei prirnd sei mesl del 2013 i waffioo container movirmeniado dal portl cinesi & steto pan
8 91,5 rrilioni di e, di cui 81,5 wrilioni movicnen et dal pordl rrenittired @ 10 miliond
rrevirmeniat dai port fuvish, Tra | principall cenin per volurre di waion compaiono
Shanghai (18,3 rilioni di teu) & Shenzhen {11 millioni i t2u). Bel prirnd nove mesi di
auestanng invecs | portl radidmi dresi banno mosso un oiele di 5,496 wiliaedi di

wnnellate di me.

Tra i pit irmporant scali per nurere di scambi corrgaione Hingbo-Zhousan, Tiarging
Qingdas, Guargzhew, Tangshan & Dalian. Il sole velurne coni@inerzzaim, nei primi
riove rmesi del 2013, & sizio pard a 140,98 milioni di coniziner By, con una cresciia del
7.5% rizpetio alk shesso panode dell’anne precedents, § port maritimi hanneo
totnlizzato 125,7 milioni di teu, quelli Ruviali 15,2 milioni. Tra § primi scali
compaiono Shanghai con pin di 25 milioni di teu e Shenzhen che ha
superane i 17 milioni. L'snno scorso sei port cinesi sone finiti nelle prime
dieci posizioni dells graduatoria 2012 degli zcali contsiner mendiali.
Shonghai ha confermato Ia propria leadership intermazionale con olive 32,5
milioni i tau.

Dopo Singapore @ Hong Kong, che cooupano rispetivamenie la seconda « ez
posizione, il porto di Shenzhen 5i & aesesiaio al quarks posto oon un pisle di 228
rrilioni oi mu, Alle spalle delle scalo sudoorsano di Busan sono finib aliri tre porl cinesi;
Hingbo-Zhoushan, Guangzhou & Qingdas, Dubai & siato inserits in nona posizione
rrerire Tiarjin si @ aggivdicaio la dedma piazsa.

HMatieo Dell'Antco

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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iL RAPPORTO DI DREWRY SULL'OVERCAPACITY

Le mega-naw non si possono fermare

«La capacita non utilizzata é rimasta stabzle nel corso del 2013»

ra i problemi posti daile me-
ga-navi c’¢ anche quello di
essere troppo cosiose per essere
tenute ferme. La constatazione
emerge da un’analisi di Drewry
Shipping Consuitant sull’anda-
mentodetacapacitadistivalascia-
ta a riposo dalle compagnic poria-
container. Nonostantechenci2013
i noli si siano mantenuti deboli,
questa capacit inutilizzata non ha
avuto"impennatache ci si sarebbe
potuti aspottar¢. Inpasticolare, pon
vengonofermalelenavidicapacith
superiorc a § 000 icu. i
Le strategie degh armatori stan-
no cambiando ¢ negli ultimi mesi,
per rispondere alla sovracapacitd
di stiva, si & preferito cancellare
alcune toccate pinttosto che elimi-
nare completamente i servizi. Lo
scorso ottobre, ad esempio, alte-
anza g6, che riunisce le compagnie
Api, Hapag Lloyd, Hyundai, Mit-
sui, Nyk e Qocl, aveva cancellalo
otto viaggi fra Asia ¢ Europa sct-
tentrionale che crano stati gia pro-
gramynati fra otiobre.e questo feb-
braio 2014, AncheCm-Cgm, ne-
gli stessi giom), aveva cancellato
viaggi fra ottobre ¢ dicem-
bre 2013 del spo’ servizio Mex3
fra Xiamen, in Cing, e i} porto
di Genova. R
Hmotivo diquestocambiamento
, secondo Drewry, &che i nofi pur
essendo bassi, non sono ancora
scesi al punto da rendere conve-
niente fermare le navi. E cosi a
metd di gennaio 2014 erano 75
le navi ¢ 516 mila teu la capacita
inutitizzate, ossia il 3% della flotta
it circolazione. A dicembre 2012
erano 290 navi e 800 mila teu.
A sentembre dello scorso anno
{'ammontare era sceso a 152 navi

e 239 mila teu, per poi risalire
leggermente a 165 navie 471 mila
teuneldicembrescorso. «L’attivitd
di messa a riposo di navi - spiega
Drewry - & stata abbastanza statica
nel corso del 2013», nonostante
che, a fronte diun continuo aumen-
to delia flotta, non ¢i sia stato un
aumento considerevole della do-
manda di stiva

-Le navi che dovrebbero cssere
fermate, stando alle condizioni di

‘Taercato, song quelie utilizzate fra
Europa e Asia. Ma proprio su que-
. ste rotte vengono plilizzate le ma-

ga-portacontainer da oltre 10.500
teu. Net 2012, con i caloditraffico
della stagione autuhno-inverno,
crano stati cancelati tre servizi
completi fra Europae Asia, mentre
nei 2013 aon ne ¢ stato cancellato
nessuno. Le cancellazioni si sono
registrate piuttosto sulla rotta can-
spacifica, dove vengono utilizzate
navi pili piccole. Per contro conti-
nuano ¢ 1alvolta aumentano le can-
cellazioni di singoli viaggi. Fra

‘Asia ¢ Europa settentrionale ne

erang stati cancellati 27 nel 2012
e ne ‘sono stati cancellati 37 nel
2013. Fra Asia ¢ Meditermaneo il
rapporto & imasto stabile (34 can-
cellazioni nel 2012 e 35 nei 2013).

A wenerc il mercato sulla corda
¢ anche la prospettiva che parta
I'alleanza P} fra Maersk, Cmna-
Cgmn ¢ Msc. La palla in questo
momento ¢ in amno alle autorith
di controflo di Stati Uniti, Cina

¢ Unione enropea. La Cina ha co-

minciato a valutare }a questione,
ma i tempi previsti perché arrivi
unarisposta potrebbero essere lun-
ghi. Siparladi fine giugno, quando
le tre compagnie contavano di co-
minciare prima i loro nuovi servizi

congiunti. Ciononostante, nessuna
fra le altre compagnie si starebbe
muovendo per ridurre la flotta atti-
vi.Cancellare serviziinquestomo-
mento, nota Drewry, potrebbe si-

gnificare perdere quote di mercato
a vantaggio delle altre compagnie.

Questa politica di gverra dei
prezzi, secondo un recente studio
deilasocietd Dynamar, avrebbe gia

partato le compagnie a perdere,
nel periodo 2008-2012, 16 euro
a container, pari a 1,3 miliardi di
dollari.

Alberto Ghlara

Autorita Portuale di Taranto
Sezione Promozione
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Trieste primo scalo

petrolifero nazionale
La posizione dell’Authority sull’Accordo di programma

Trieste - Il porto triestino an-
che quest’anno si & conferma-
10 il primo scalo petrolifero del
Mediterranco. Marina  Monassi,
presidente dell’ Autoritd portuale,
e Ulrike Andres presidente dcl
gruppo TAL, il consorzio tran-
sfrontalicro che gestisce il pib im-
portantc oleodotto europeo di cui
fa parte la SIOT (Socicth Italiana
Oleodotto Transalpino) di cui la
Andres & amministratore delegato
hanno avuto una importante riu-
nione nel corso della quale & stato
cvidenziato come lo scorso anno
la SIOT abbia stabilito il proprio
record storico nel movimento del
petrolio greggio. Infati al Ter-
minal marino di Trieste dell’a-
zienda sono state scaricate 41,3
milioni di tonnellate di grezzo da
502 navi, attivith che sopravanza
scnsibilmente quella realizzata
nel 2012 che ha registrato lo sca-
rico di 350 miliom di tonnellate
da 409 navi. Dal 13 aprilc 1967,
data del primo scarico di petrolio
nell*approdo, ad oggi sono attrac-
cate al Terminal 17.461 petrolic-
re per un totale di 1,288.710.530
tonncllate di greggio. Monassi ¢
Andres hanno sottolinealo come
qucsta scelta importante sia stata
resa possibile dalla competitivi-
td ¢ dall’affidabilitd del Grup
TAL ma anche grazie all’effi-
cienza dello scalo triestino e dal
suo regime di punto franco che
consente agli operatori di godere
di importanti benefici, come ad
esempio il pagamento dei diritti
doganali dilazionato 4 sei mesi ad
un tasso d’interesse ridotto,

«Questa crescita - ha rilevato la
Andres - & il risultato di un’inten-
sa collaborazione ¢ di un'azione
sinergica con I’Autoritd Portualc
di Trieste che ha portato all’acqui-
sizione di volumi significatvi di
traffico, rafforzando il vantaggio
competitivo del porto di Trieste».
«Operare nel rispetto  dell’am-
biente ¢ con I'attenzione per la si-
curezza - ha aggiunto - rappresen-
ta da sempre una priorita assoluta
per la nostra azienda che investe
continuamente nell’innovazione,
nelle tecnologic pid avanzate e
nel miglioramento degli impian-
i al fine di garantime massimi
livelli tecnologici. Le dotazioni
antinquinamento del Termina-
le Marino sono all’avanguardia
nei sistemi di sicurezza in ambi-
o portuale» A sua volta Marina
Monassi ha rimarcato come la
crescita dei principali volumi di

traffico movimentati nel 2013 dal
porto sia «il risultato di una poli-
tica manageriale di gestione dello
scalo in stretto contatto con le esi-
genze degli operatori. Proprio per
tale ragione stiamo lavorando su
opere di adeguamento ¢ migliora-
mento dei terminali per consenti-
re ulteriori performance positive.
Anche sul fronte crociere siamo
vicini al terminal e a Costa Cro-
cierc predisponendo le basi per
I’intervento di potenziamento del-
la banchina per I'attracco di navi
da oltre 2.000 passeggeri».
Relativamente all’Accordo di
Programma sulla crisi industriale
complessa di Trieste il comitato
portualc ha dato mandato al presi-
dente dell’ Authority MArina Mo-
nassi, di approfondire anche con
i ministeri firmatari dell’ Accordo
i seguenti punti: 1) I"aspetto della
compctenza dell’ Autoritd portua-
le nella quantificazione e riscos-
sionc dei canoni demaniali marit-
timi, nonche sugli ulteriori aspetti
del procedimento  concessiorio;
2)'aspetto  della responsabilita
dell’'inquinamento; 3) la questio-
nc rclativa all’esclusione dall’ Ac-
cordo della rimozione dei cumuli
denominati 17, localizzati sul
promontorio nord dell’area derna-
niale della Ferriera di Servola; 4)
I"aspetto , a completamento delle
problematiche ambientali, degli

oneri di bonifica dei sedimenti
marini antistanti la banchina dello
stabilimento di Servola, come de--

terminati dalle conferenze di ser-
vizi del ministero dell’ambicnte
di dicembre 2012 e di aprile 2013
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