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d testo completo della modifica dell'articolo di legge e le interpretazioiÚ suda facoltà di erogare lavoro temporaneo -

destinate anche risorse derivanti dade tasse a carico delle merci

roma - c'è chi se n'è accono lroppo laroi. chi non se n'è ancora accono e chi invece ha ponalo avami un'azione di lobby che

ha dalo i suoi risukali specialmeme per il mondo dei lavoralori ponuali di genova. e' j'an. 108 della legge di slabililà varala

dal governo lella che modifica soslanzialmeme i'an. 17 della legge sulla ponualilà. la 84/94. secondo alcune delle

imerprelazioni di quesli giorni - perakro "a posleriori". quindi i'anicolo in queslione è divemalo legge - la modifica dell'an. 17

(riponiamo qui soilo illeslo complelo dell'anicolo) rischia di slravolgere l'impiamo originario della 84/94. secondo il quale solo

gl i an icoli 17 polevano erogare la voro lemporaneo i n esclu si va. memre gli an. 16 polevano operare i n appako d i serv izio.

secondo una imerprelazione che sia facendo il giro dei poni. con i'an.  108 della legge di slabililà consemirebbe anche agli an.

16 di erogare la voro lemporaneo. mellendosi i n compelizione con gl i an.  17. a prescindere dalle risorse che le aulorilà ponual i

sono così aulorizzale a fornire agli an. 16 in crisi. ecco illeslo del misconosciulo (e già diballulissimo) an. 108 della legge di

slabililà.

aii'anicolo 17 della legge 28 gennaio 1994. n. 84. dopo il comma 15 è aggiumo il segueme:

"15-bis. qualora un'impresa o agenzia che svolga esclusivameme o prevalemememe fornilura di lavoro lemporaneo. ai sensi del

preseme an icolo. nonché dell ' an icolo 16. versi in slalo di gra ve crisi econom ica deri vame dallo sfa vorevole andamemo

congiumurale. al fine di so$lenere l'occupazione. di favorire i processi di riconversione induslriale e di evilare grave pregiudizio

aji ' operai iv i là  e ali ' efficienza del pono.  i' eme di gesl ione del pono può desl inare u na quola. comu nque non eccedeme i l 15 per

cemo. delle emrale proprie derivami dalle lasse a carico delle merci imbarcale e sbarcale. senza ukeriori oneri a carico del

bilancio dello slalo. a inizialive a soslegno dell'occupazione. nonché al finanziamemo delle esigenze di formazione dei preslalori

di lavoro lemporaneo e per misure di incemivazione al pensionamemo di dipendemi o soci dell'impresa o agenzia. 1 comribuli

no n possono essere erogai i per u n periodo eccedeme ci nque anni. o comu nque eccedeme qu elio necessario al riequ i librio del

bilancio del soggello aulorizzalo alla fornilura di lavoro lemporaneo. e sono condizionali alla riduzione della manodopera

impiegala di al meno i l 5 per cemo dell ' an no. per iuiio il periodo i n cu i i l soggetto aulorizzalo beneficia del soslegno di cu i al

preseme comma. non può procedere ad alcuna assunzione di personale o all'aumemo di soci lavoralori".

roma - c'è chi se n'è accono lroppo laroi. chi non se n'è ancora accono e chi invece ha ponalo avami un'azione di lobby che

ha dalo i suoi risukali specialmeme per il mondo dei lavoralori ponuali di genova. e' j'an. 108 della legge di slabililà varala

dal governo lella che modifica soslanzialmeme i'an. 17 della legge sulla ponualilà. la 84/94. secondo alcune delle

imerprelazioni di quesli giorni - perakro "a posleriori". quindi i'anicolo in queslione è divemalo legge - la modifica dell'an. 17

(riponiamo qui soilo illeslo complelo dell'anicolo) rischia di slravolgere l'impiamo originario della 84/94. secondo il quale solo

gl i an icoli 17 polevano erogare la voro lemporaneo i n esclu si va. memre gli an. 16 polevano operare i n appako d i serv izio.

secondo una imerprelazione che sia facendo il giro dei poni. con i'an.  108 della legge di slabililà consemirebbe anche agli an.

16 di erogare la voro lemporaneo. mellendosi i n compelizione con gl i an.  17. a prescindere dalle risorse che le aulorilà ponual i

sono così aulorizzale a fornire agli an. 16 in crisi. ecco illeslo del misconosciulo (e già diballulissimo) an. 108 della legge di

slabililà.

aii'anicolo 17 della legge 28 gennaio 1994. n. 84. dopo il comma 15 è aggiumo il segueme:

"15-bis. qualora un'impresa o agenzia che svolga esclusivameme o prevalemememe fornilura di lavoro lemporaneo. ai sensi del

preseme an icolo. nonché dell ' an icolo 16. versi in slalo di gra ve crisi econom ica deri vame dallo sfa vorevole andamemo

congiumurale. al fine di so$lenere l'occupazione. di favorire i processi di riconversione induslriale e di evilare grave pregiudizio

aji ' operai iv i là  e ali ' efficienza del pono.  i' eme di gesl ione del pono può desl inare u na quola. comu nque non eccedeme i l 15 per

cemo. delle emrale proprie derivami dalle lasse a carico delle merci imbarcale e sbarcale. senza ukeriori oneri a carico del

bilancio dello slalo. a inizialive a soslegno dell'occupazione. nonché al finanziamemo delle esigenze di formazione dei preslalori

di lavoro lemporaneo e per misure di incemivazione al pensionamemo di dipendemi o soci dell'impresa o agenzia. 1 comribuli

no n possono essere erogai i per u n periodo eccedeme ci nque anni. o comu nque eccedeme qu elio necessario al riequ i librio del

bilancio del soggello aulorizzalo alla fornilura di lavoro lemporaneo. e sono condizionali alla riduzione della manodopera

impiegala di al meno i l 5 per cemo dell ' an no. per iuiio il periodo i n cu i i l soggetto aulorizzalo beneficia del soslegno di cu i al

preseme comma. non può procedere ad alcuna assunzione di personale o all'aumemo di soci lavoralori".
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:juest'anno il numero di eroeieristi salirà del 2%  a 21,7 milioni di unità
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ne12014, secondo le previsioni della cru~~:in~s ~~temational association



'c "l ia )' 1'1 nume'ro dl' nt':r"'nne' c'h'e' e'~ett 'ue'r"'nno le' p;rop;r=l'e' v1 ""c""n'7e' "u n"'v1 =1' d"' c'roc !i'e'r"'

, "' ' r- """' iii " , " " ~, ", " " " "

...--~.-~:o. ..1-1 i "m- ~=~~ r ~ ~..:~~=~~1- ~~~~~=~~=~~- ~~~~=-~=~.=~~ -~~..i=~1- ~-.,-..i- =~ç~..=

;h'e' q -ue"'t"",nno 1'1 nume'ro dl' c 'roc " !1'e'r=i'~11' ~~ii'r~ "' 2';1 milioni di unità rispetto circa 21,3 milioni

rtimati ;e; il 2013. ~. "" (1 "





:lia h'a reso no.0 ch'e nel 20;..' 13. il n..ord a merica, con 11,,0', milioni d i passeggeri, si ::l.

;onfermato il pri~cipale mercato crocieristico essendo pari al 55,1 del totale la qu;ta di

;rocieristi di provenienza nordamericana. n secondo principale mercato è quello del regno

[jnito e dell'lrlanda con oltre i milioni di passeggeri del totale). ai terzo posto la

jermania con più di 1,6 milioni di crocieristi seguita dall'ltalia con 86omila

;rocieristi:1 (4",0', %:),; quind i a u~ralia ('760::mila passeggeri, c"ana"da (!73.4mila 3. ,4%)'"

ci rasile  (!7c3. ':2;mi"rola pax, 3. ,4%)',,~.s,~pagna (,.6;,00'..'mila fìrancia (,.5 ~!20;..'mila 2!',4%)~ e "ro

icand i navi a  e 9nland la (,:ro3:;5'om,', 11a pax, i "ro



c""'r"'l'b !1' c'on 1'1:'11 de'l nume'ro c'omple""':i'v1 'o dl' l'tc11'ne'r"'n' c'roc!l'e 'r=l'ø11'c!i' ":1' "ono c'oncerm "'tc11' l"'

" " , ' , "'c " "" , " c ~. , ~ " , "'c il i " "



)rincipale regione mondiale delle crociere. al secondo il mediteffaneo (i seguito

1"'1 n..o,rd e"-urof'l;'l (11,1 d "'ii'a u ~.-ii'",-n...u ,0'1v ,"' '7'"'i?nd "' d "'ii'a i"'f'k,"' d "'ii'a ~:1'",

:4,4%) e dal s~d america " "~;r il 2014 ïa~lÏa ~revede pr;vede "~n~ensibile " " "

nc're'me'nt'o de'ii'=i'mp;!i'e,=go dl' n""v =1' d"' c'roc '=i'e'r"' ne11' c""'r"'!i'b !1' (+1 i'n n..ord e'-uro na (+ 5' 2';~)' i'n

, , " " " " " " ,   'i""-' "ro "



.\f:i"" (+ 31 e' i'n au f.-ii'", e' q,'cce;pnl'", (+2"'2;%)',.



:;1: clia sono associ:~ea6: com~gn:e cro~;eristiche con una flotta complessiva di 393

lavi che quest'anno salirà a  410 navi. nella stagione crocieristica 2014-15'le compagnie

lell'associazione immetteranno 24 nuove navi nelle proprie flotte per una capacità aggiuntiva

jari a 31.546 passeggeri, nuove unità - sia oceani che  che fluviali - che rappresentano un

nvestimento complessivo pari a circa otto miliardi di dollari. sinora per il successivo

jeriodo 2016-2018 è in programma l'immissione nelle flotte di ulteriori 12 nuove navi per

lna aggiuntiva di 33.1 passeggeri ed un investimento di miliardi di

lollari.

quest'anno il numero di eroeieristi salirà del 2%  a 21,7 milioni di unità



c.,', ,;i

, !ljli'1 "l"~ije? "lavi





ne12014, secondo le previsioni della cru~~:in~s ~~temational association



(c "l ia )' 1'1 nume'ro dl' nt':r"'nne' c'h'e' e'~ett 'ue'r"'nno le' p;rop;r=l'e' v1 ""c""n'7e' "u n"'v1 =1' d"' c'roc !i'e'r"'

, "' ' r- """' 11i " , " " ~, ", " " " "

aumenterà del +2% circa. la principale associazione crocieristica mondiale prevede infatti



c'h'e' q-ue"'t""'nno 1'1 nume'ro dl' c'roc !1'e'r=l'ø11' "",ii'r:.. "' 2';1 ml'll'onl' dl' un'l't':.. n'"nt':t.o c!i'rc ,"' 2';1 3 m 'l'll'onl'

, " " " ~. - (1 " (1 "r- li. " " ,

stimati per il 2013.





clia ha reso noto che nel 20 13 il nord america, con 11,0 milioni di passeggeri, si è

confermato il principale mercato crocieristico essendo pari al 55,1 del totale la quota di

crocieristi di provenienza nordamericana. n secondo principale mercato è quello del regno

unito e dell'lrlanda con oltre i milioni di passeggeri del totale). ai terzo posto la

germania con più di 1,6 milioni di crocieristi seguita dall'ltalia con 86omila

crocieristi:1 (4",0' %:),; quind i a u~ralia ('760::mila passeggeri, c"ana"da (!73.4mila 3. ,4%)'"

b;rasile (!7c3. ':2;mi"rola pax, 3. ,4%)',,~.s,~pagna (,.6;,00'..'mila fìrancia (,.5 ~!20;..'mila 2!',4%)~ e "ro

s~cand i navi a  e 9nland la (,:ro3:;5'om,' 11a pax, i "ro



i c""'r"'l'b !1' c'on 1'1:'11 de'l nume'ro c'omple""':i'v1 'o dl' l'tc11'ne'r"'n' c'roc!l'e 'r=l'ø11'c!i' ":1' "ono c'oncerm "'tc11' l"'

" " , ' , "'c " "" , " c ~. , ~ " , "'c il i " "



principale regione mondiale delle crociere. ai secondo il mediteffaneo (i seguito

d"'l n..o,rd e',-urof'l;'l (11,1 d "'ii'a u ~.-ii'",-n...u ,0'1v ,"' '7'"'i?nd "' d "'ii'a i"'f'k,"' d "'ii'a ~:1'",

(4,4%) e dal s~d america " ";;r il 2014 ïa~lÏa ~revede pr;vede "~n~ensibile " " "

;nc're'me'nt'o de'ii';mp;!i'e'=go dl' n""v =1' d"' c'roc '=i'e'r"' ne11' c""'r"'!i'b !1' (+1 i'n n..ord e'u-ro na (+ 5' 2';~)' i'n

1,1 ,"" "" "" , '1""- ' "ro"



asia (+31 e in australia e oceania (+22%).



alla clia sono associate 63 compagnie crocieristiche con una flotta complessiva di 393

navi che quest'anno salirà a  410 navi. nella stagione crocieristica 2014-15'le compagnie

dell'associazione immetteranno 24 nuove navi nelle proprie flotte per una capacità aggiuntiva

pari a 31.546 passeggeri, nuove unità - sia oceani che  che fluviali - che rappresentano un

investimento complessivo pari a circa otto miliardi di dollari. sinora per il successivo

periodo 2016-2018 è in programma l'immissione nelle flotte di ulteriori 12 nuove navi per

una aggiuntiva di 33.1 passeggeri ed un investimento di miliardi di

dollari.
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shippers cali for an end to eu consortia rules

janet porter i mercoled  o. 22 gen naio  2014





'jo speciallrealmenl needed for marilime induslry. says global shipperso forum





\ prominent shipper group is urging the european commission to stop treating shipping as a special case as rar

.s competition rules are concerned.



~e global shippers' forum. which represenls cargo inleresls around ihe world. has come oui in supporl of a repeal of

he block exemplion currenlly granled 10 liner shipping consorlia.



:onsorlia regulalion no 906/2009 expires in aprii 2015. and brussels is considering whelher or no110 renew il. or lei

he induslry be irealed in ihe same way as olher seclors.



~i presenl. a shipping line consorlium has a block exemplion from eu compelilion laws ifils markel share is below 35%.

~ larger ajjiance is no1 necessarily unlawful. bul members musl conduci a self-assessmenllo ensure ihere is no abuse of

is dominanl posilion.



&oih ihe planned p3 nelwork belween ihe ihree largesl conlainer lines in ihe world. and ihe expanded g6 ajjiance. would

~xceed ihe 35% limil on key irade lanes.



)ome lawyers. who argue ihallhe rules should be renewed. also wanllhis 35% ihreshold 10 be raised 10 bring il inlo line

nilh olher jurisdiclions where up 10 50% may be permilled.



:onsorlia are co-operalion arrangemenls belween shipping lines such as vessel-sharing agreemenls ihal cui cosis and

mprove operaling effjciencies.  however. members conlinue 10 compele on price.



&russels favours ihis iype of cojjaboralion. bul is working lowards a silualion where ajj induslries are irealed ihe same.



~e gsf has said ihal il favours ihe commission 's generai policy of repealing secloral block exemplion regulalions.



iis recommendalion was meanl "lo ensure ihallhere wijj no longer be any speciallrealmenl of ihe marilime seclor under

::u compelilion law". ihe group said in a slalemenl.



jsf' secrelary- generai chris welsh said: " as il is now wejj eslablished whallhe acceplable paramelers of consorlia

igreemenls should be.lhere is no longer any obvious need for a ber 'safe harbour' as self-assessmenl is quile suffjcienl

'or slandard consorlia agreemenls."



~ccordingly. ihe gsf said ihe merils of slandard consorlia agreemenls wijj conlinue 10 exisl in ihe absence of any block

~xemplion regulalion since self-assessmenl arrangemenls under ihe horizonlal compelilion guidelines wijj cover good

igreemenls ihal genuinely confer benefjls 10 shippers ihrough reduced cosis. lower rales and exlended and enhanced

;ervices.



'(ì"f' ~1'.nnolv h..i;..v..~ ihffllh.. p~ (ìlnhffl aii;ffnr.. ao'.....m..nl ~hnw~ ihffl rff'.'.;..'.~ ...n nnl n....... ih.. rnn~n'.';ff hlnr~

ks recommendalion was meanl "10 ensure ihallhere wijj no longer be any speciallrealmenl of ihe marilime seclor under

eu compelilion law". ihe group said in a slalemenl.



gsf' secrelary- generai chris welsh said: " as il is now wejj eslablished whallhe acceplable paramelers of consorlia

agreemenls should be.lhere is no longer any obvious need for a ber 'safe harbour' as self-assessmenl is quile suffjcienl

for slandard consorlia agreemenls."



accordingly. ihe gsf said ihe merils of slandard consorlia agreemenls wijj conlinue 10 exisl in ihe absence of any block

exemplion regulalion since self-assessmenl arrangemenls under ihe horizonlal compelilion guidelines wijj cover good

agreemenls ihal genuinely confer benefjls 10 shippers ihrough reduced cosis. lower rales and exlended and enhanced

services.



"gsf slrongly believes ihallhe p3 global ajjiance agreemenl shows ihal carriers do no1 need ihe consorlia block

exemplion 10 plan iheir co-operalion. consorlia agreemenls above a 30% markel share ihreshold fajj oulside ihe consorlia

exemplion and are subjecllo self-assessmenl. in any evenl. il is no1 necessary 10 have a block exemplion 10 indicale ihal

consorlia agreemenls belween parlies." said mr welsh.



in ihe pasl. ihe ihreshold was 30% for conference lines. bul was raised 10 35% for ajj carriers when europe oullawed

cojjeclive pricing ihrough conferences in 2008. consorlia arrangemenls belween lines have no pricing elemenl.



evergreen bj upgrade fe.mlddle ealt servlcel



::vergreen will begin to pha.se in its 8,452 teu 'l '-cla.ss ships on the

:a.r ea.st-ara.bia.n/persia.n gulf service (apg} in februa.ry. the l-cla.ss

)hips will be shifted from the fe-europe route, displa.ced by 13,806

:eu newbuildings. they will repla.ce 7,024 teu s-cla.ss units tha.t were



. . . --.-

:eu ships. the upgra.des will ra.ise weekly ca.pa.ctly on the service by

ibout 60% wtt.hin a.12-month period.



rhe apg rota.tion will a.lso be extended by one week wtt.h a. seventh

)hip a.dded. the a.ddtt.iona.1 ship will be contributed by hyunda.i mer-

~ha.nt ma.rine (hmm}, which will join six evergreen units on the ser-

l'ice. hmm ha.s been ta.king slots on the apg since ma.y 2013, bra.nd-

ng the service 'sha.ngha.i exclusive middle ea.st service' (sem}.

~co a.lso ta.kes slots on the apg.



rhe apg upgra.de will a.lso trigger a. shtft. of evergreen's 7,024 s-cla.ss

)hips to the fa.r ea.st-red sea. (frs/frx} service, jointly opera.ted

~tt.h cosco currently wtt.h 5,000-6,000 teu vessels.

evergreen bj upgrade fe.mlddle ealt servlcel



evergreen will begin to pha.se in its 8,452 teu 'l '-cla.ss ships on the

fa.r ea.st-ara.bia.n/persia.n gulf service (apg} in februa.ry. the l-cla.ss

ships will be shifted from the fe-europe route, displa.ced by 13,806

teu newbuildings. they will repla.ce 7,024 teu s-cla.ss units tha.t were

only recently introduced on the service in july 2013 to repla.ce 5,300

teu ships. the upgra.des will ra.ise weekly ca.pa.ctly on the service by

a.bout 60% wtt.hin a.12-month period.



the apg rota.tion will a.lso be extended by one week wtt.h a. seventh

ship a.dded. the a.ddtt.iona.1 ship will be contributed by hyunda.i mer-

cha.nt ma.rine (hmm}, which will join six evergreen units on the ser-

vice. hmm ha.s been ta.king slots on the apg since ma.y 2013, bra.nd-

ing the service 'sha.ngha.i exclusive middle ea.st service' (sem}.

cosco a.lso ta.kes slots on the apg.



the apg upgra.de will a.lso trigger a. shtft. of evergreen's 7,024 s-cla.ss

ships to the fa.r ea.st-red sea. (frs/frx} service, jointly opera.ted

wtt.h cosco currently wtt.h 5,000-6,000 teu vessels.




