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PORTS

Merlo: «Aree llva,
partita da riaprirey

Genova - Aveva ragione lul.Anche se nel
2008 o orsi non aveva ancora fravolto [a
siderurgia taliona e la bomba ambiental-
giudiziaria di Taranto era lontana
dall'esplodere, Luigi Merlo aveva visto
giusto, Piaccia © no, adesso & fin froppo
facie dare ragione al presidente
dell'Autoritd portuale di Genova

Genova - Aveva ragione lul. Anche se nel 2008 o
crisi non aveva ancora fravolto la siderurgia
tallang e lo bomba ombiental-giudiziaria di Taranto
era lontana dal’esplodere, Luigl Meno aveva visto
giusto. Piaccia ¢ no, adesse & fin froppe faclle dare
ragione al presidente dell' Autoritd portuale di
Genova, che nel giomo del sus insediamento o
Palazze San Giorgio buttd subito sul tavole del
dibattito pubblico cid che considerava un
problema priortario, del porfo e dela cittd tutta.
Nell'ambito del progetto dinconversione industrile
attraverso la dismissione delle lavorazion a caldo,
¢ Comiglicno droppo spoazios era stato concesso o
Ernilic Riva,
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Troppo rfispetio a cld che I'imprendiiore avrebbe
manienuio delle janle promesse sottoscritte
nel'accordo di programma. Cosl & andata, come
dimostra I'ultima notizia choc diieri - e cioé che
I'liva adesso pare non sia in grado di garantire
nemmeno le 1.740 anime rimaste a lavorare {si fa
per dire, vistii contratti di solidarietd al 52,8%) negli
stabilimenti di Genova. Riva cominci® subito a
deludere le istituzioni ritardando gli investimenti (poi
fatti) @ un anno dopo la fiima dell'accordo non si
fece scrupolo a tagliare il numero degli occupati,
falcidiati dai 2.700 del primo accordo ai 2.200 del
secondo. La crisi fece il resto: 2.200 persone a
Comigliano non si sono mai viste dopo la
riconversione. Oggi l'organico conta 1.740
lavorator, ma con I'aria che tira nemmeno questi
sono piu garantiti.

ulo dissl sublio che assegnare quello spazio a Riva
era uno spreco - riflette Luigi Mero. - In quegli anni il
porto e la cittd avevano fame di aree. Se all'liva si
fosse stato concesso meno a quest'ora
probabimente Malacalza non sarebbe andato
alla Spezia a fare il nuovo stabilimenton. E Ansaldo
Energia potrebbe imbarcare le sue turbine a
Genovq, senza essere costretta a scendere a
Massa come ancora accade.

L'accordo dil programma ha concesso all' Auvioriid
poriuale 130 mila meil quadral su un totale di olfre
un milione. Quando Mero ha proposto dirivedere i
numeri Riva ha fatto muro, sentenziando di
considerare quelle aree wnalienabili per i prossimi 56
annb (era il 2008). Fuori dalla porta dell’'lliva in
restyling ¢'erano diverse di azende, anche piccole
(non solo Asg e Ansaldo Energia), che a Comigliano
avrebbero voluto investire. Macché.

uConcedo senza probleml 'accesso alle mie
banchine alle aziende che ne hanno bisogno per
imbarcare prodotti da Genova - spiegd Emilio Riva
in un’intervista al Secolo XIX - ma non mi si chieda di
ospitare sulle aree che ho in concessione
stabilimenti di Ansaldo Energia o di altre societd. A
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me I spazio serve, sto facendo grossi investimenths,

le ulime parole fomose, Lo storo sta finendo in
un'glire maniera, Ulva ha investito o Comigliano
oltre 700 milioni, ma ['ottivita siderurgico &

affondato per colpa delia orisi e oo | case Taranto
e 'assenza dei 3 miliardi necessor al isanamento
ambientdle e riloncio industricle del gruppo
minaccia da vicino anche quel poco che resta.
Intanto, menire Mero ha continuato a reclomare
spaz ed & andato per vie legoll peravere | 70
milioni dello Stato per la logistica, nel 130mila mg
destinati ol Authority & finito di tutto, a cominciare
dai container di Spineli spostat] dogll Bzelli &
parcheggiati  sine o dota da destinarsi.E poll
depuratore, la strada ¢ mare, o viabilitd intema,
quella che sard 'area di cantiere della gronda se
rrail si ford.

gAbblamo perso fempo e sprecole opporfuniid -
dice Merlo. - Ricordo che quando dissi che servivo
pil spozio per la logiktico e per altre azende che a
Comigliano avrebbers potuto crescers, Riva fece
rmure ma anche i sindacate si amrabbid molfissime e
fece resisterzan. In quegl anni- dal 2008 ol 2010 -
forse era difficile prevedere che "mamma [va®
sarebbe finifta cosl, costretto ad annunciare |l
mancato rspetto anche di guel poco che resta in
pied del'accorde di programma. Chissd se,
adesso, sard possiblle nmediare,
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HIPPING

Inchiesta su conti
Autorita’' portuale
Brindisi,acquisiti atti

Bari - | materiale acquisite, sard analizzato
da inquirenti e investigator,

Bari - Militar del Nucleo di poliza tibutaria delio
Guardia di finonza di Brindisi hanno aoquisito ogal
atti e delbere negli uffic dell' Autoritd portucle
locale nell'ambito di un'inchiesto del pm Milto
sStefano De Nozza sul bilonci del'ente, e
particolare | premi di produzione desti m::zf
dipendent!, || mederdale acquistio, o quanio sl @
appreso, sard anallzzaie da Inquirent e Invesfigoton,
olire che dal direfiore del servizio lspetivo end
pubblic! del minlsiero delle Anonze, Individuaio
quale esperdo dalla Procurg, Anomalie

sull' attribuzione del premi di produzione sarebbero
emerse nelle ultime riunionl del comitato portuale, in
particolare in segulto alle segnalazioni di un
componente dellorganismo, il quale avevao
rlevate che vocol alriguarde erane state
confabilizzate nel bilancio di previsione ma non si
ritrovavano pol nel consuntivoe. In pardicolare, per |l
2012, sl rotterebbe di clire superod ol 700.000 euro,
per guanio acceriaio In segullo alle richlesie i

gpprofondiment] e dl ceccesso agll ofif. Al momento
non sono note le eventual ipotesi di reato
contestate e non & ancorg chiare se ¢l siane
persong ndogoats,
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La Regione Calabria sollecita il governo ad accelerare l'iter per l'istituzione della ZES nel
porto di Gioia Tauro

Stasi: l'attenzione riservata al porto per il trasbordo delle armi chimiche siriane deve
certamente essere accompagnata da misure concrete

tsdeetEE - Se il governo italiano ha stabilito che il trasbordo delle armi chimiche siriane dalle navi
danese e norvegese in partenza dalla Siria alla nave MV Cape Ray della Marina Militare USA
avverra tra Ia fine di germaio ¢ linizio di febbraio nel porto calabrese di Gioia Tauro, dove - ha
assicurato la titolare della Famesina, Erma Bonino - «on ci sard né stoccaggio né passaggio a
terra se non da banchina a banchina», da parte sua la Regione Calabria attende dal governo
decisioni soprattutto per accelerare lstivzione della Zona Economica Speciale (ZES) a Gioia
Tauro. «'attenzione riservata in questi giorni verso il porto di Gioia Tawo - ba rikevato Ia
vicepresidente della Regione, Antonella Stasi - deve certamente essere accompagnata da misure
concrete. Cosi come lo stesso presidente Scopellii lo ha ribadito, ¢ necessario un segno di
attenzione da parte del governo nazionale. Da mesi la ghmta e poi il consiglio regionale all''manimita
haono approvato la nascita della ZES, la Zona Economica Speciale nel porto di Gioia Tauro,
promovendo nei confronti del governo nazionale una proposta di legge. Questo importante
provvedimento - ha demmciato Antonella Stasi - ¢ fermo relle varie commissioni parlamentari, Se lo
scalo gioiese viene definito da tulti unico ¢ strategico per k sue caratteristiche, lapprovazione della
ZES sarebbe un modo per dimostrare al territorio che il governo nazionale e FEuropa ritengono il
porto calabrese non solo come area di stoccaggio di merci pericolose ma, sopratiutio, come
infrastruttura strategica europea ¢ volano di svippo delfeconomia nazionale.

«Sono queste - ha proseguito la vicepresidente della Regione Calabria - ke risposte concrete che ci
attendiamo dall'esecutivo nazionale. Il presidente Scopelliti su questo provvedimento specifico - ha
ricordato - ha scrito recentemente una missiva al premier Letta e proprio quakhe giomo fa il
Ministero degli Affari europei ha dato la disponibilita ad aprire un tavolo, disponibilita che si deve
tradurre operativamentey.

«La sicurezza dei territori - ha concluso Antonella Stasi - viene prima di ogni alira cosa e nessuna
azione sard realizzata in Calabria nel caso in cui dovesse ipotizzarsi un minimo rischio per i cittadini
ed ilavoratori del porio. Ma oggi, pi) di prima come governo regionale, siamo determinati ad
andare avanti sull'istinzione della ZES, moko di pai in questi giomi dopo che il governo ha gridato al
mondo intero il valore e limportanza di questo porto. Adesso il premier Letta dovra dimostrario con
i fatti»,

Anche ke organizzazioni sindacali Cisl e Fit Cisl ritengono che la scelta del porto di Gioia Tauro
operata dal governo italiano per il trasbordo delle armi chimiche siriane vada affrontata, vakitata e
valorizzata con Fobiettivo di sostenere la strategicitd delPinfrastructura portuale calabrese in un pa)
anpio ed efficiente “sisterma dei trasporti ¢ della bogistica integrata” in armbito nazionale, europeo ed
internazionale. «Nel saltare posiivamente fanmunciata convocazione dei nostri rappresentanti delle
stinzioni locali, del governo regionale, delf Autoritd Portuale e di tutti i soggetti comvolti - harmo
spiegato il segretario generale della Cisl Calabria, Paok Tramonti, e il segretario generale della Fx
Cisl Calabria, Amibale Fiorenza - si auspica che gli stessi riescano a valorizzare questa opportunita
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di confronto per rendere operativa una pill adeguata attenzione dello stesso governo nazionale e del
Parlamento europeo, sulle prospettive di crescita ¢ di svikippo non sob delflub portuale ma

dellintera area retro portuale che, come pai volte rivendicato, va inserita a pieno titolo nel “Piano
Nazionale della Logistica integrata” riconoscendo alla stessa le prerogative di essere chssificata

“Zona Economica Speciale’™. 17}
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1 testo completo della modifica dell’articolo di legge e le interpretazioni sulla facolta di erogare lavoro temporaneo -
Destinate anche risorse derivanti dalle tasse a carico delle merci

ROMA - C’¢ chi se n'¢ accorto troppo tardi. chi non se n'& ancora accono e chi invece ha portato avanti un’azione di lobby che
ha dato i suoi risultati specialmente per il mondo dei lavoratori portuali di Genova. E’ I'ant. 108 della Legge di Stabilita varata
dal govemo Letta che modifica sostanzialmente I'art. 17 della legge sulla porwalita, la 84/94. Secondo alcune delle
interpretazioni di questi giorni — peraltro “a posteniori”, quindi I"articolo in questione & diventato legge - la modifica dell’art. 17
(riportiamo qui sotto il testo completo dell’ articolo} rischia di stravolgere I'impianto originario della 84/94, secondo il quale solo
gli articoli 17 potevano erogare lavoro temporaneo in esclusiva, mentre gli art. 16 potevano operare in appalto di servizio.
Secondo una interpretazione che sta facendo il giro dei porti, con 1'art. 108 della Legge di Stabilita consentirebbe anche agli art.
16 di erogare lavoro temporaneo, mettendosi in competizione con gli art. 17. A prescindere dalle risorse che le Autorita portuali
sono cosi autorizzate a fornire agli art. 16 in crisi. Ecco il testo del misconosciuto (e gia dibattutissimo) art. 108 della Legge di
Stabilita.

All’articolo 17 della legge 28 gennaio 1994, n. 84, dopo il comma 15 & aggiunto il seguente:

*15-bis. Qualora un’impresa o agenzia che svolga esclusivamente o prevalentemente fornitura di lavoro temporaneo, ai sensi del
presente articolo, nonché dell’articolo 16, versi in stato di grave crisi economica derivante dallo sfavorevole andamento
congiunturale. al fine di sostenere 1'occupazione, di favorire i processi di riconversione industriale e di evitare grave pregiudizio
all’operativita e all’efficienza del porto. I'ente di gestione del porto pud destinare una quota, comunque non eccedente il 15 per
cento, delle entrate proprie denvanti dalle tasse a carico delle merci imbarcate e sbarcate, senza ulteriori oneri a carico del
bilancio dello Stato, a iniziative a sostegno dell occupazione, nonché al finanziamento delle esigenze di formazione dei prestatori
di lavoro temporaneo e per misure di incentivazione al pensionamento di dipendenti o soci dell’impresa o agenzia. | contributi
non possono essere erogati per un penodo eccedente cingue anni, © comunque eccedente quello necessano al miequilibrio del
bilancio del soggetto autorizzato alla fornitura di lavoro temporaneo, e sono condizionati alla riduzione della manodopera
impiegata di almeno il 5 per cento dell’anno. Per wtto il periodo in cui il soggetto autonzzato beneficia del sostegno di cui al
presente comma, non pud procedere ad alcuna assunzione di personale o all’aumento di soci lavoraton™.
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La riforma Lupi alla
prova del pantano
consociativo

Genova - E'certfamente probabie se non
scontato che la modemizzazione del porti
italiani proposta per decreto dal ministro
Lupi, veda o luce quando il vecchio
Grifone cucird sulle maglie la stella del
decimo scudetto.

Genova - Eceroments probablle se non sconfaio
che lo modemlzzazione del porfl Bollan] proposta
per decrelo dal minisire Lupl, veda la luce quandeo i
vecchlo Gifone cucld sulle maglie la siella del
decimo scudelio. Le resisterze comporative della pil
nutile delle lobsby — Assoporti — song talmente forti e
tmswr&m‘ da inchiodare storicamente | porti talion
al rarging dell Eumgm & del mercat globall. Arduo
supporre che piceol e grandi boss tenitoriali,
alimerntati e sostenuti dal sottobosco dello politica
e dalle segretere del partlt, sl lascing spionare da
un ministre di Letta. 1l ::imummm diffuso da
Assoport nel giormi scorsi, di cul if Secolo XX ho
doto notiza, e gid emblematico: ki resistenza del
presidentl guldafl do Posqualino Monll passa

asiuiomenie aliraverso un dorotelsmo Ipocrtia,
accompagnato da un vuoto pneumatico diidee e
strategie che dicono tutto e il suo contrario, con
I'unico obiettivo di cloroformizzare ogni passaggio
istituzionale e decisionale.

In ogni caso, mai dire mai... Intanto sono da
segnalare le intuizioni e il coraggio del primo e unico
ministro dei Trasporti che, da vent'anni a questa
parte, ha mostrato segni di vitalita e diinteresse
per le sorti di un business vitale per|'economia
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nazionale. Con la proposta dl Maurzio Lupl, ¢l
sarebbero finalmente unda reglo e una planificazione
cenirale, con 'indicazione del pochl scall poruall ol
dlevanza Infemazionale in grado di servire 1l Ceniro
Europa. Verebbero istitulti due sistemi, quelo del
Nord Tirreno e quello dell’ Alto Adriatico, che si
rmuoverabbers sul mercatoe di destinazione findle,
con una dimensione e organizozione capace di
arginare il Aschio di colonizzazione ad opera del
colossi nord suropel. Se i nuovo distretto rivscisse
ud unire e TF‘% Autoritd portuali igur, oltre alretro
porti logisticl di Piemonte, Lombardia parte
gel'Emiia e mrfss'; del Veneto, nascerebbe uno dei
sistermi economici piu fortl & compet Tw del’Europa.
Si ﬁ(&ﬁﬁ&%ﬁf{ﬁmbbi&%m gl investimenti, si unirebbero
sistema produttive, logistico e portuale, Yerrebbe
aitribuita una redle autonomia finanziaria.

Non solo. Il Comitaio porluale si rasformerebbe in
unag sorka di comikaio di iIndinze, eliminando conflifl
di inferess], ved Incrociafl & storture varde. Altro
punto a favore del progetto & la sburccratizozions
delle procedure, con minore rigiditd del piani
regolator portuall, Genova sarebbe o caopifale del
principale distretto & potrebbe cosi veramente
ricnciare o sud leadership marittime.
L'impostazione di Lupi fsclve In maniera innovativa
e coerente con ' Eurepa 1| uolo della govemance
pubblica, cancellando dal imbo le Autoritd portuali
pdieme che non sono né come né pesce, soggett
pubblicl che in taluni casi vogdliono svolgers funzioni
gestionall senza potero fare, Altd punti potrebbere
essere integroti dal paramento, come 1l nuove
modello di organizazione del lovoro, lo nuovo
regolamentazione del demanio e delle concession,
I'orgonizzazione del servid tecnico nauticl, lo

semplificazione degll investimenti privatl. Una baose
di lovorg oggl ¢'s. Vediamo in quanto tempo
Ausciranng partitl, porlomentar e Assoporti o
disintegrana.,
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Fruit Logistica, il porto
di Livorno risponde
presentfe

Livomo - Si aspettane decine di miglicia di
esperti del comparto ortofrutticolo
provenienti da pid di 70 Paesi diversie

I' Autoritd portuale diLivomo sard presente
agssieme alla Camera di Commercio e ¢
Toscana Promozione.

Livomo - Una vetring per la filera dell'ortofrutta del
tenitorio toscano e un'opportunitd per gl operator
ivomes! di stablire un contatto con gl oltre 2300
asposiod che parteciperanne quest'anno a une
degl eventi leader nel settore dell'agroalimentare.
F tutto pronto per il Fruit Logistica 2014, le porte
della Messe Berlin si apriranng i 5 febbraio: si
aspettane decine di mighaia di esperti del
comparfo ortofrutticolo provenienti da pib di 70
Paes! diversi e I'Autorith porfuale df Livorno sard
presente assleme alia Camera dl Commercio e o
Toscana Promozione.

gTerminalist], spedizionien, commerciant] all'ingrosso:
ci presenteremo nella copitale tedesca con futta

la filiera di settore — commenta il dirigente
Promozione e Ufficio Studi dell' Authority, Gabriele
Gargiulo - i nostri contatti sono i grandi esportatori
mondiali in cerca di nuovi spaz frigoriferi: lo scalo
labronico ha ulle le carle In regola per diveniare un
polo dl alirazione nel campo dell'agroalimeniarey. ||
gruppo toscano accoglierd gli operatori del settore
con uno stand di 45 mq, un'area espositiva
condivisa con il consorzio degli Ori della Toscana, la
nuova realtd commerciale nata a Siena con l'idea
di consorziare i produttori agricoli distribuiti su tutto il
temitorio regionale che si occupano della
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coltivazione dei prodott] della frodizione
priofrutticolo d'eccellenza toscana.

wlo portecipazione a guesto evento - splega 1l
responsablle della Fromozione dell' Authorly
lvomese, Robero Uppl! - nasce dalla necessitd di
garantire una visibiltd al comparto del refrigerato e
gllo comunitd portuale Iivornese impegnata nel
settore. In questo confesto, 'Autorntd Portuale ho
gituato un procedimento di estensione di
partecipazions agl operator portuali ivomesi,
offrendo loro lo stand per presentare le loro
proposte e ricevere | propn clents
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Quest’'anno il numero di crocieristi salira del 2% a 21,7 milioni di unita
Nel 2014 le compagnie della CLIA immetteranng 24 nuove navi nelle proprie flotte

it RE - Nel 2014, secondo le previsioni della Cruise Lines International Association
(CLIA}, il numero di persone che effettueranno le proprie vacanze su navi da crociera
aumentera del +2% circa. La principale associazione crocieristica mondiale prevcdc infatti
che quest'anno il numero di crocieristi salira a 21,7 milioni di unita rispetto circa 21,3 milioni
stimati per il 2013.

CLIA ha reso noto che nel 2013 il Nord America, con 11,0 milioni di passeggeri, si &
confermato il prmmpa]c mercato crocieristico essendo pari al 55,1% del totale la quota di
crocieristi di provenienza nordamericana. Il secondo pri incipale mercato ¢ quello del Regno
Unito e dell'Irlanda con oltre 1,7 milioni di passeggeri (8,1% del totale). Al terzo posto la
Germania con pin di 1,6 milioni di crocieristi {7.7%) scgmta dall'ltalia con 860mila
crocieristi (4,0%); quindi Australia (760mila passeggeri, 3,6%), Canada (734mila pax, 3,4%),
Brasile (732mila pax, 3,4%), Spagna (600mila pax, 2,8%}), Francia (320mila pax, 2,4%) ¢
Scandinavia e Finlandia (350mila pax, 1,6%).

I Caraibi, con il 37,3% del numero comp]cssivo di itinerari crocieristici, si sono confermati la
principale regione mondiale delle crociere. Al secondo posto il Mediterraneo (18,9%) seguito
dal Nord Europa (11,1%]), dall'Australia-Nuova Zelanda (5,9%]), dall'Alaska (4,5%), dall'Asia
{4,4%) e dal Sud America (3,3%). Per il 2014 la CLIA prevede prcvedc un sensibile
incremento dell’i 1mplcgo di navi da crociera nei Caraibi (+12%), in Nord Europa (+3,2%), in
Asia (+31,6%) e in Australia e Oceania (+22%).

Alla CLIA sono associate 63 compagnie crocieristiche con una flotta complessiva di 393
navi che qucst anno salira a 410 navi. Nella stagionc crocieristica 2014-15 le compagnie
dell'associazione immetteranno 24 nuove navi nelle proprie flotte per una capacita aggiuntiva
pari a 37.546 passeggeri, nuove unita - sia oceaniche che fluviali - che rappresentano un
investimento comp]csswo pari a circa otto miliardi di dollari. Sinora per il successivo
periodo 2016-2018 ¢ in programma l'immissione nelle flotte di ulteriori 12 nuove navi per
una capacita aggiuntiva di 33.192 passeggeri ed un investimento di 7.9 miliardi di

dollari, {4}
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Sbarcate a Rotterdam nove gru Post Panama

ROTTERDAM - Rotterdam sl
eorfenna ancomn une wita
gussile porto del recosnd.
Chsesta wita al tretta del
cortarnpones anho Jd oo
grand g "Supse Post
Panameax” costrults in Clina
da “Zome” (sette) o da
Kalrmar (dus).
La cinese Jome (Shanghs
Zhanhua Hesny Industry Co,
Lid.} ha diviso s spedizions
utilizzarde due sus unith
acliblte al tresporto 4 grandl
strutiure: la "Zhen Hua 147,
che ha imbarcato dua gn
destinats al svclarm
World Gateway (Favg) e la "Zhen Hua 287, che ha raggiunto B Delta Termingl Ecl dows ha scaricato | mezzl sulla
banchina Amazonshesan. La "Cozeo Da Kang'™, I' uniia spaciale che ha imace irszportaiato le dus gni eostrulte
da Kalmar, & giunia al terminal Apm del bacinge Maasdakis. La Zpma ha fomito le sette gni gia complataments
montate mantre ke Kelmar ha effatiuaio s spedizions di partl pre-montate che wimanng asasemblade dirsttaments
aul plazzall.
Al terminal Rotternds (Gatevay giungeranng entm il meae d Febbeaio ban 14 gru Super Post Panarmeo”
mantns & waﬁdstﬁ mm Farho s:ii altﬁa cbbo grs &l Apen & Moedinazions d nuose sel da parte del terminalista
Ect.
Tuthe ls nuows gru consegnate o d prossima consegna sono gié predisposts per eseers in grado d modmantare
conbenibori 2u nand di grandi dmensionl vata la possibilith di raggiungere in lerghezza anche Ia 28ma fila. Con il
braccic completamente alzeto reggiungons Paltezza di 135 melr equivelerts a quella di un edificlo di oltre 40
e,
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Shippers call for an end to EU consortia rules

Janet Porter | mercoled0, 22 gennaio 2014

No special treatment needed for maritime industry, says Global ShippersO Forum

A prominent shipper group is urging the European Commission to stop treating shipping as a special case as far
as competition rules are concerned.

The Global Shippers’ Forum, which represents cargo interests around the world, has come out in support of a repeal of
the block exemption currently granted to liner shipping consortia.

Consortia Regulation No 906/2009 expires in April 2013, and Brussels is considering whether or not to renew it, or Jet
the industry be treated in the same way as other sectors.

At present, a shipping line consortium has a block exemption from EU competition laws if its market share is below 35%.
Alarger alliance is not necessarily unlawful, but members must conduct a self-assessment to ensure there is no abuse of
its dominant position,

Both the planned P3 Network between the three largest container lines in the world, and the expanded G6 alliance, would
exceed the 33% limit on key trade lanes,

Some lawyers, who argue that the rules should be renewed, also want this 35% threshold to be raised to bring it into line
with other jurisdictions where up to 50% may be permitted.

Consortia are co-operation arrangements between shipping lines such as vessel-sharing agreements that cut costs and
improve operating efficiencies. However, members continue to compete on price.

Brussels favours this type of collaboration, but is working towards a situation where all industries are treated the same.

The GSF has said that it favours the commission’s general policy of repealing sectoral block exemption regulations.

Its recommendation was meant ““to ensure that there will no longer be any special treatment of the maritime sector under
EU competition law™, the group said in a statement.

GSF' secretary- general Chris Welsh said: “As it is now well established what the acceptable parameters of consortia
agreements should be, there is no longer any obvious need for a BER *safe harbour’ as self-assessment is quite sufficient
for standard consortia agreements.”

Accordingly, the GSF said the merits of standard consortia agreements will continue to exist in the absence of any block
exemption regulation since self-assessment arrangements under the Horizontal Competition Guidelines will cover good
agreements that genuinely confer benefits to shippers through reduced costs, lower rates and extended and enhanced
services.

“GSF strongly believes that the P3 Global Alliance Agreement shows that carriers do not need the consortia block
exemption to plan their co-operation. Consortia agreements above a 30% market share threshold fall outside the consortia
exemption and are subject to self-assessment, in any event. It is not necessary to have a block exemption to indicate that
consortia agreements between parties,” said Mr Welsh,

In the past, the threshold was 30% for cOnference lines, but was raised to 35% for all carriers when Europe outlawed
collective pricing through conferences in 2008. Consortia arrangements between lines have no pricing element.
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Evergreen to upgrade FE-Middle East services

Evergreen will begin to phase in its 8,452 teu ‘L'-class ships on the
Far East-Arabian/Persian Guif Service (APG) in February. The Lclass
ships will be shifted from the FE-Europe route, displaced by 13,806
teu newbuildings. They will replace 7,024 teu S-class units that were
only recently introduced on the semvice in July 2013 to replace 5,300
teu ships. The upgrades will raise weekly capacity on the service by
about 60% within a 12-month period.

The APG rotation will also be extended by one week with a seventh
ship added. The additional ship will be contributed by Hyundai Mer-
chant Marine (HMM), which will join six Evergreen units on the ser-
vice. HMM has been taking slots on the APG since May 20413, brand-
ing the service 'Shanghai Exclusive Middie East service' (SEM).
COSCO also takes siots on the APG.

The APG upgrade will also trigger a shift of Evergreen’s 7,024 S-class
ships to the Far East-Red Sea (FRS/FRX) service, jointly operated
with COSCO currently with 5,000-6,000 teu vessels.
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